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گروكشي توليدي
دو شركت خودرو سازي كه چند سالي است يك خودرو 
مش��ترك توليد مي كنند ب��ه تازگي و پ��س آنكه تصميم 
گرفته ش��د توليد خودرو متمركز ش��ود، دست به اقدامات 
جالبي زده اند كه منجر به توقف خط توليد شده است. بنابر 
گزارش هاي رس��يده شركتي كه قرار نيست اين خودرو در 
آن توليد شود به زيرمجموعه هاي خود دستور داده بود سپر 
خودرو را در اختيار ش��ركت ش��ريك قرار ندهند. اين اقدام 
موجب ش��د خط توليد خودرو متوقف ش��ود و چند روزي 
اين خودرو توليد نش��ود زيرا سپر اين خودرو فقط در يكي 
از ش��ركت هاي زيرمجموعه شركتي كه بايد از ساخت اين 
خودرو كنار كش��د توليد مي ش��ود. جالب آنكه شركتي نيز 
كه قرار اس��ت در آينده به تنهايي اين خودرو را توليد كند 
در اقدام��ي تلافي جويانه يكي از قطع��ات اين خودرو را كه 
به صورت انحصاري توليد مي كند در اختيار ش��ركت ديگر 

قرار نداده است.

 قرار نيست همه وديعه اجاره مسكن بگيرند 
وزير مس��كن و شهرس��ازي گفت: وزارت مس��كن خط 
اعتباري خاصي براي وديعه اجاره مس��كن در نظر نگرفته و 
اين مبلغ براي افراد زيرپوشش نهادهاي حمايتي و ساكنان 
بافت هاي فرس��وده )داراي شرايط( اس��ت.  علي نيكزاد در 
مصاحبه با واحد مركزي خبر، با بيان اينكه دولت اعتباري 
جزيي براي وديعه اجاره مسكن در نظر گرفته است، افزود: 
اين وديعه پس از بررس��ي بنياد مس��كن انقلاب اسلامي به 
افراد داراي ش��رايط در بافت هاي فرسوده پرداخت مي شود.

وي گفت: اين مبلغ كه براي مدت موقت در اختيار كساني 
كه فقط در بافت فرس��وده شهري هستند، قرار مي گيرد در 
سياست هاي كلي وزارت مسكن جايي ندارد و در سطح عام 
و گسترده پرداخت نمي شود. نيكزاد افزود: اخيراً روزنامه ها 
و برخي از سايت ها مطالبي غيردقيق و نادرست در خصوص 
پرداخت وديعه 10 تا 12ميليون توماني اجاره مسكن عنوان 
كردند كه قبول نداريم و قرار نيست به همه وديعه مسكن 
بدهيم. وزير مسكن و شهرسازي گفت: در صورتي كه افرادي 
در بافت هاي فرسوده داراي شرايط باشند چهار تا 12 ميليون 
تومان وديعه مي گيرند. نيكزاد گفت: وديعه مس��كن 10 تا 
12 ميليون توماني براي كلانشهرها و به ويژه در بافت هاي 
فرسوده تهران در نظر گرفته شده كه محدود است و در بقيه 

شهرها نيز چهار تا 10 ميليون تومان خواهد بود.

دلايل انفجارهاي اخير از نگاه سخنگو
سخنگوي كميسيون انرژي در پاسخ به اين سوال كه آيا 
انفجاره��اي صورت گرفته در واحدهاي توليدي زيرمجموعه 
وزارت نفت، علت و دليل مش��تركي داشته اند، گفت: »براي 
خود ما هم اين موضوع جاي سوال دارد كه چرا در ماه هاي 
اخير، هرچند روز يك بار يا به صورت هفتگي يا ماهانه با انفجار 
در خط لوله نفت يا پتروشيمي و از اين قبيل مواجه هستيم. 
وزارت نفت درباره اين امر بررسي كرده و ظاهراً اين موضوعات 
سهوي به نظر مي رسد.« به گزارش فرارو سيدعماد حسيني 
افزود: »با توجه به سازمان يافتگي كه در اين انفجارها احساس 
مي ش��ود، نمي توان بدون توجه از كنار اين مساله گذشت و 
فكر مي كنم بايد تمهيداتي براي آن انديشيده شود. مخصوصاً 
براي خط لوله هاي صادرات گاز، كه ظاهراً به خاطر تعرضات 
گروهك ها و افراد خاصي منفجر شده اند.«  وي سپس اظهار 
داشت: »به هر حال بايد اين بررسي صورت گيرد كه چرا اين 
اتفاقات در گذشته به اين گستردگي رخ نمي داد. اگر درباره 
اين مساله در كميسيون انرژي مجلس به جمع بندي خاصي 
برسيم آن را اعلام خواهيم كرد.« سيدعماد حسيني در پاسخ 
به اين سوال كه آيا اين انفجارها علت هايي فني مانند تغيير 
كاربري پتروشيمي ها براي توليد بنزين داشته است يا نه، گفت: 
»ظاهراً به اين امر نرسيده كه اين اتفاق  ها افتاده است اما من 
فكر مي كنم اين مساله بي تاثير نيست، كه البته اين موضوعات 
بايد بررسي شود.« وي سپس تاكيد كرد: »در كل ما نيازمند 
تعريف سيستم حفاظتي براي مجموعه هاي توليدي وابسته 
به وزارت نفت هستيم.« عضو كميسيون انرژي در توضيح اين 
مس��اله بيان داشت: »شايد اگر قوانيني براي حفاظت از اين 
مجموعه ها وضع شود، بتوان امنيت حوزه انرژي را بالا برد اما 
بايد بررسي ها انجام و علت ها مشخص شود. پس از مشخص 
ش��دن علت ها، مي توان س��ازوكار ويژه اي را براي آن تدارك 
ديد.« وي درباره اقداماتي كه كميسيون انرژي پيرامون اين 
مساله در دست انجام دارد، گفت: »هنوز كميسيون، بررسي 
خاصي را صورت نداده اس��ت اما اميدواريم بعد از تعطيلات 
جلسه اي برگزار شود كه نظرات اعضاي كميسيون را در اين 

باره جويا شويم.«

  معطلي شيرازي ها به خاطر نبود هواپيما
ب��ه دليل ع��دم وجود هواپيما براي انتقال مس��افران از 
ش��يراز به تهران، مسافران پرواز 7450 هواپيمايي كيش اير 
ساعت هاي طولاني در فرودگاه اين شهر سرگردان شدند. به 
گزارش   تابناك، پرواز شماره 7450 هواپيمايي كيش اير كه 
قرار بود تعداد بسياري مسافر را در ساعت 18/45 از شيراز به 
مقصد تهران برساند، به دليل نبود هواپيما تا ساعت 23 انجام 
نش��ده بود و ده ها مسافر اين شركت هواپيمايي ساعت هاي 
طولاني در فرودگاه سرگردان شده  و بلاتكليف مانده  بودند. 
بنابر اين گزارش، هيچ  يك از مسوولان اين شركت پاسخگوي 
مس��افران نبوده و مشخص نيست براي پروازي كه هواپيما 
ندارد چگونه بليت پرواز به مردم فروخته شده است. اين نبود 
هواپيما در حالي اس��ت كه حتي كارت پرواز مس��افران نيز 
صادر شده و به ايشان تحويل داده شده است. اين ساعت ها 
معطلي سبب شده برخي مسافران كه ساكن شيراز بوده اند 
به منازل خود رفته و طبق وعده اي كه داده شده بود ساعت 
23 به فرودگاه بازگردند ولي به مس��افران اطلاع داده شده 
در صورت تامين هواپيما اين پرواز با هشت ساعت تاخير در 

ساعت سه صبح انجام مي شود.

رفع توقيف 2/2 ميليون ليتر سوخت قاچاق
در حالي خبرهاي رس��يده حاكي از رفع توقيف كشتي 
حامل 2/2 ميليون ليتر س��وخت قاچاق است كه مسوولان 
ستاد مبارزه با قاچاق كالا و ارز بايد در اين زمينه پاسخگو 
باش��ند. به گزارش فارس، كش��تي حامل 2/2 ميليون ليتر 
سوخت قاچاق كه هفته گذشته توسط سپاه پاسداران انقلاب 
اس��لامي توقيف شده بود توسط مالكش رفع توقيف و آزاد 
شد.  به گزارش فارس، بر اساس اخبار دريافتي از يك منبع 
آگاه يك فروند كش��تي تانكر حامل دو ميليون و 200 هزار 
ليتر سوخت قاچاق در پوشش ترانزيت اقدام به قاچاق كرده 
بود كه با حكم مراجع قضايي بوشهر و توسط سپاه پاسداران 
انقلاب اسلامي هفته گذشته توقيف و با اعلام جرم گمرك 

بوشهر به مراجع رسيدگي كننده معرفي شد.

قرار بود از توليد كليه خودرو هاي قرن بيس�تمي 
جلوگي�ري به عمل  آيد اما به يكي از خبرگزاري هاي 

داخل�ي گفت�ه بود، بع�د از س�ال 95 هم 
مي توانيم به توليد پ�ژو 405 و پرايد ادامه 
دهي�م. اس�تدلال آورده بود  مي ت�وان با 
تغيير تكنولوژي در اين دو خودرو  سازمان 
محيط زيس�ت را قانع كرد و توليد  405 و 
پرايد را ادامه داد. همين حرف باعث شد تا 
به ديدارش بروم. »احمد نعمت بخش« اين 
روزها شده سخنگوي خودروسازان و گاهي 
هم وزارت صنايع و معادن. در سكوت خبري 
مديران عامل دو شركت بزرگ خودرو سازي 
كشور و وزارت صنايع و معادن از سر درون 
صنعت خودرو و تصميم�ات مديران خبر 
مي دهد. دبير انجمن خودروسازان ايران در 
گفت وگو با شرق از فردا، امروز و ديروز اين 
صنعت 50 ساله در كشورمان سخن مي گويد.

---
- امروز خدمت رسيده ام تا با هم وضعيت 
صنع�ت خودرو كش�ور را بررس�ي كنيم. 
مي خواهم جنابعالي به عنوان دبير انجمن 
خودروس�ازان ايران بفرماييد اين صنعت 
در كجا ايس�تاده و قرار است به كجا برود؟ 

آيا هنوز هم قصد داريد خودروهاي قرن بيستمي را 
به توليد برسانيد. فكر مي كنيد در قرن 21 پرايد و پژو 

405 لايق مردم ما هستند؟
اين نكته اي را كه درباره پرايد و پژو گفتيد بيش از يك 
سال مي شود كه ما به آن رسيده ايم. به همين خاطر از همان 
موقع استراتژي صنعت خودرو كشور را تدوين كرده ايم. در اين 
استراتژي كه براي افق 1404 تدوين شده پيش بيني كرده ايم 
سه ميليون خودرو سواري سبك و وانت را در كشور به توليد 
برسانيم و از هر سه خودرويي كه به توليد مي رسد يك خودرو 
را صادر كنيم. به عبارت ديگر توليد دو ميليون خودرو براي 
بازار داخلي و يك ميليون خودرو نيز براي بازارهاي جهاني 
را در دستور كار قرار داده ايم. خب با توجه به اين برنامه اي 
كه براي صادرات پيش بيني كرده ايم قطعاً توليد خودرو هاي 
قديمي م��ان را نمي توانيم ادامه دهيم. به همين س��بب در 
اس��تراتژي آمده از ابتداي س��ال 1395 خودروهاي تحت 
ليسانسي كه به توليد مي رسانيم نبايد  عمر توليدي بيشتر 
از هفت س��ال داشته باشد. عمر خودرو هايي هم كه با برند 
ايراني به توليد مي رسند نبايد بيشتر از 10 سال باشد. با اين 
تعريف خودرو هايي شبيه پرايد و پژو 405 و سمند قابليت 
توليد نخواهند داشت. از طرفي پيش بيني شده خودرو هايي 
كه تحت ليس��انس به توليد مي رس��ند 50 درصد ساخت 
داخل داشته باش��ند. در اين استراتژي اشاره شده در سال 
1404 خودرو سازان ايراني صاحب پنج پلت فورم مي شوند 
كه دو تاي آن داخلي و سه تاي ديگر با مشاركت خارجي ها 
س��اخته خواهد  شد. از آنجا كه هر پلت فورم اين قابليت را 
دارد ك��ه چهار مدل خودرو برايش طراحي ش��ود، مي توان 
گفت در سال 1404 خودروسازان ما 20 مدل خودرو را به 

توليد خواهند رساند. در بخش خودرو هاي تجاري هم توليد 
120 هزار دستگاه پيش بيني شده كه 90 هزار دستگاه آن 
براي استفاده در بازار داخل و 30 هزار دستگاه براي بازارهاي 

جهاني است. 
- ب�ر چه اساس�ي به رقم س�ه 

ميليون دستگاه رسيده ايد؟
مطالعاتي ك��ه ب��ر روي درآمد 
س��رانه، نرخ رش��د جمعيت و نياز 
مردم به وسيله نقليه صورت گرفته، 
نش��ان مي دهد نياز بازار داخلي دو 
ميليون دستگاه در هر سال است و 
مي ت��وان با توجه به ارتباطاتي كه با 
برخي كشور ها داريم يك ميليون از 
توليدمان را نيز صادر كنيم تا صنعت 
خودرو كشور صنعتي ارز آور شود نه 
ارز ب��ر. در حال حاضر ب��ه ازاي هر 
هش��ت ايراني يك خودرو به توليد 
مي رس��د، اين در حالي اس��ت كه 
در كشورهاي ديگر به ازاي هر سه 
نفر يك خودرو وجود دارد. بنابراين 

بازار كش��ور هنوز كشش دارد و مي توان براي توليد بالاتر 
برنامه ريزي كرد. 

- آيا توليد خودروسازان متناسب با ظرفيت جاده هاي 
كشور است؟

نمي ت��وان گفت چون جاده نداريم يا ترافيك مان زياد 
اس��ت پس نبايد خودرو توليد كرد. م��ا كه متولي ايجاد 
جاده نيستيم. اين وظيفه وزارت راه و وزارت كشور است 

كه زير ساخت ها را فراهم آورد. توليد كننده نمي تواند توليد 
خود را متوقف كند وقتي مردم نياز به محصولي دارند. اين 
حق مردم اس��ت كه خودرو داشته باشند. در حال حاضر 
بسياري از خانواده هاي ايراني فاقد وسيله نقليه اند. بايد به 
جاي جلوگي��ري از توليد، ناوگان 
حمل و نقل عمومي را س��اماندهي 
كرد تا مردم ما هم مثل اروپايي ها 
براي امور روزانه خود از وسايل نقليه 
استفاده كنند و خودرو شخصي خود 
را براي آخر هفته هاي خود بگذارند. 
نمي شود تاوان عقب افتادگي ساير 
نهاد هاي مسوول را صنعت خودرو 
بپردازد. ش��ما به همين وضعي كه 
براي اس��تاندارد ي��ورو3 پيش آمد 
توجه كنيد. بر اساس مصوبه هيات 
وزيران در سال 1384، وزارت نفت 
مكلف ش��ده از ابتداي سال 1389 
س��وخت با اس��تاندارد يورو3 را در 
اختيار پمپ بنزين هاي سراسر كشور 
قرار دهد. خودروسازان هم موظف 
ش��دند از ابتداي اين سال خودرو ها را بر اساس استاندارد 
يورو3 به توليد برسانند. اما وزارت نفت نتوانست در موعد 
مقرر موفق به توليد سوخت با استاندارد يورو3 شود. قرار 
بود  اين وزارتخانه مهرماه س��ال گذش��ته به تدريج پمپ 
بنزين هاي كش��ور را به س��وخت يورو3 مجهز كند اما با 
توجه به نامه نگاري هايي كه كرديم  وزارت نفت اعلام كرد 
چون بودجه س��اخت پالايش��گاه ها به موقع در اختيارش 

قرار داده نشده زودتر از سال 91 نمي تواند سوختي بهتر 
از يورو2 را در اختيار مالكان خودرو قرار دهد. اين موضوع 
در كميسيون زير بنايي دولت مورد بررسي قرار 
گرفت و مصوب شد توليد خودرو ها با استاندارد 

يورو2 تا سال 1391 ادامه يابد. 
- خودروسازان چه؟ آيا آنها آمادگي توليد 

خودرو با استاندارد يورو3 را دارند؟
بله، خودروس��ازان كاملاً آم��اده بودند. اين 
وزارت نف��ت بود كه به موقع س��وخت را توليد 
نكرد. بر اس��اس آزمايش هاي صورت گرفته اگر 
به خودرويي كه داراي استاندارد يورو3 يا بالاتر 
است سوختي با استاندارد پايين تر تزريق شود 
موتور خودرو آسيب مي بيند و آلايندگي بيشتري 
ايجاد مي ش��ود. از طرفي هم ارتقاي استاندارد 
خودرو ها هزينه بر بوده و مشتريان بايد پول آن 
را بپردازن��د. با توجه به اين نكاتي كه گفتم آيا 
عاقلانه بود ما خودرو با اس��تاندارد يورو3 را به 
توليد برسانيم؟ آنچنان كه وزارت نفت اعلام كرده 
در خوشبينانه ترين حالت سوخت با استاندارد 
بالا را تا س��ال 91 مي تواند به توليد برس��اند و 
وعده داده در اين سال سوخت يورو 4 و 5 را به 
دست مردم بدهد. اگر اين وعده محقق شود و 
وزارت نفت تا مهرماه آينده آمادگي قطعي خود 
را براي توليد س��وخت با استاندارد يورو4 و 5   اعلام كند 
خودروس��ازان اين آمادگي را دارند كه از اول س��ال 1391 

خودرو با استاندارد يورو 4 و 5 به دست مشتريان دهند. 
- يعني در حال حاضر توان توليد خودرو با استاندارد 
بالا وجود دارد اما به خاطر نبود س�وخت استاندارد 

معطل مانده است؟
بله، مشكلي براي توليد خودرو با استانداردهاي يورو3 
به بالا وجود ندارد اما نمي توان خودرو به روز توليد كرد و 
سوخت قديمي به خورد آن داد. برخي از دوستان در مجلس 
به خودروس��ازان فشار آورده اند كه شما به وزارت نفت چه 
كار داريد، خودرو را با استاندارد بالا به توليد برسانيد. اين 
حرف غيرقابل  پذيرش است. نمي شود هر كس كار خودش 

را بكند و راه خودش را برود.
- ظاهراً براي خودروهاي ديزلي هم چنين مشكلي 

وجود دارد؟
بله، هم اكن��ون مي توانيم خودرو هاي ديزلي را به توليد 
برسانيم اما سوخت آن موجود نيست. بر اساس استانداردهاي 
موجود ميزان سولفور موجود در گازوئيل  نبايد بيش از 50 
پي پي ام باشد اين در حالي است كه گازوئيل  هاي عرضه شده 
در داخل كشور حاوي هفت هزار پي پي ام سولفور هستند. 
اين يعني گازوئيلي كه در داخل كش��ور ما عرضه مي شود 
140 برابر گازوئيل  استاندارد سولفور دارد. بهترين گازوئيلي  
كه در كشورمان به توليد مي رسد 500 پي پي ام سولفور دارد 

كه شهرداري آن را در اختيار شركت واحد قرار داده است. 
- گازوئيل  استاندارد چه زماني به توليد مي رسد؟

بر اساس برنامه وزارت نفت، بنزين و گازوئيل  استاندارد تا 
ابتداي سال 91 در كشور به توليد خواهد رسيد.

گفت وگو با دبير انجمن خودروسازان ايران

سوخت نرسيد،خودرو استاندارد توليد نشد
عليرضا بهداد
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گروه اقتصادي: در حالي كه نفر اول اجرايي كشور  از 
احتمال بروز اشكال در نرم افزار محاسبه گر تعرفه هاي برق 
خبر مي دهد ديگر مسوولان دولتي دلايلي جز اين براي 
قبض هاي بالاي برق مشتركان ارائه مي كنند. مجيد نامجو 
وزير نيرو اولين نفري بود كه روز گذشته دو خبر از او نقل 
شد؛ خبر اول گفت وگوي تلفني خبرگزاري فارس بود كه 
در آن وزير به توضيح درباره افزايش قيمت برق پرداخت. 
وزير نيرو در تشريح آخرين وضعيت پرونده قبض هاي برق 
نجومي تعدادي از مش��تركان به فارس گفت: قيمت برق 
به هيچ وجه افزايش نداش��ته است و اين قبوض برق كه 
اعمال شده و براي برخي از مشتركان با اعداد بالايي صادر 
شده، همان مصوبه هاي قبلي بوده كه در تابستان امسال 
اعمال ش��ده است. وي گفت: در طول چند سال گذشته 
يك سري مصوبات براي كنترل كساني كه افزايش مصرف 
برق بي رويه دارند، داشتيم كه از جمله مهم ترين مصوبه 
برق اين است كه دولت به ما ابلاغ كرده است مشتركيني 
كه بيشتر از الگوي مصرف، برق مصرف مي كنند، تعرفه 
آنها به صورت پلكاني با يك سري جرائم اعمال شود. نامجو 
با تاكيد بر اينكه برق كمتر از نيم درصد مش��تركاني كه 
مصرف  برق آنها بالاس��ت طبق همان تعرفه پلكاني بايد 
پرداخت ش��ود، گفت: البته اين طب��ق مصوبه قبل بوده 
است و موضوع تازه اي نيست. بنا بود طرح هدفمند كردن 
يارانه ها را اجرا كنيم تا همه مشتركان ما تحت تاثير اين 
مصوبه ق��رار بگيرند. وزير نيرو درباره قيمت تمام ش��ده 
برق گفت: در حال حاضر قيمت تمام شده برق در قانون 
832 ريال اس��ت اما چون براي امس��ال رئيس جمهوري 
هنوز مجوزي به ما نداده اس��ت، بنابراين مجبور هستيم 
قيمت تمام ش��ده برق را برابر با تعرفه هاي مصوب قبلي 
773 ريال قرار دهي��م و اعمال كنيم. خبر ديگر مربوط 
به اين موضوع از سوي پايگاه اطلاع رساني دولت مخابره 
ش��د كه در آن نامجو دليل تعرفه هاي بالا را محاسبه به 
صورت پلكاني ذكر كرده است. نامجو با تفاوت قائل شدن 
براي محاسبه به روش پلكاني و آزادسازي اظهار كرد: در 
محاسبه قيمت ها به صورت پلكاني زماني كه اين پله ها با 
هم جمع زده مي شوند، عدد به دست آمده بيشتر از رقمي 
مي شود كه قيمت آزاد برق را محاسبه مي كنيم. وي گفت: 
در قيمت آزاد هر كيلو وات ساعت در قيمت واقعي ضرب 
و صورت حساب مش��ترك را حساب مي كنيم. به همين 
علت ، نرم افزارمان ، اين محاسبه پلكاني را كنار مي گذارد 
و برايش سقف تعيين مي كند. اگر صورت حساب مشترك 
از سقف بالاتر زد، در اين صورت كل كيلووات هاي مصرف 

شده را با قيمت 77 تومان و سه ريال كه بر اساس قانون 
به ما اجازه داده ش��ده تا آن را براي پرمصرف ها محاسبه 
كنيم، ضرب كرده و قيمت را محاسبه مي كنيم. او وعده 
داد اگر نتيجه بررس��ي در برخي استان هاي گرم نتيجه 
ديگري داشته باشد در قبض هاي برق بازنگري مي شود. 
او از مردم خواهش كرد اين قبض ها را به حساب هدفمند 

كردن يارانه ها نگذارند.
قبض برق گلستان تعديل نمي شود

س��ومين خبر مرب��وط به قبض برق به اس��تان هاي 
ش��مالي كش��ور برمي گردد، در حالي كه وزي��ر نيرو از 
بررس��ي و بازنگري قبض برق اس��تان هاي شمالي خبر 
مي دهد و مي گويد برق نيم درصد مش��تركان به صورت 
تمام شده بايد پرداخت شود، معاون وزير نيرو از تعديل 
نشدن قبض برق گلستاني ها خبر داد. اعلام معاون وزير 
نيرو در امور برق و انرژي مبني بر تعديل صورت حساب 
برق در اس��تان هاي گيلان و مازندران و مستثني شدن 
گلستان از اين مصوبه، دوباره اهالي استان را شوكه كرد 
و برق از سرش��ان پراند. به گزارش مهر مس��تثني شدن 
گلستان از تعديل صورت حساب برق، در حالي است كه 
اس��تان هاي شمالي به ويژه گلس��تان و مازندران داراي 
وضعيت آب و هوايي مش��ابهي هستند و تعديل  نشدن 
صورت حساب برق مشتركان گلس��تاني نمي تواند هيچ 
توجيهي داش��ته باشد. محمد بهزاد معاون وزير نيرو در 
امور برق و انرژي چندي پيش اعلام كرده بود: به زودي و 
پس از بررسي هاي تكميلي، تعرفه مصرف برق استان هاي 
مازن��دران و گيلان بر اس��اس معي��ار مناطق گرم چهار 
محاسبه مي ش��ود. الگوي مصرف برق در مناطق عادي 
ماهانه 300 كيلووات ساعت، در مناطق گرم )يك( اين 
ميزان ماهانه س��ه هزار كيلووات ساعت، در مناطق گرم 
2، 3 و 4 نيز الگوي مصرف برق به ترتيب هزار، دو هزار 
و 500 كيلووات ساعت در ماه در نظر گرفته شده است. 
رقم قبض هاي برق برخي مش��تركان گلستان در خرداد 
تا مردادماه س��ال جاري چند برابر دوره هاي قبلي بوده 
است و اين امر مايه نگراني برخي مشتركان شده است. 
ظاهراً با توجه به موضع اعلام ش��ده استان گلستان بايد 
قيمت برق روي قبض ها را پرداخت كند. وزير نيرو افزود: 
دهك دهم )گروه پردرآمد( بيشترين ميزان مصرف برق 
را داشته است. در اين صورت اين سوال پيش مي آيد كه 
كل مردم اس��تان گلستان جزء دهك دهم هستند و آيا 
اين استان در كنار ديگر مشتركان نيم درصد گروه هاي 

پرمصرف به حساب مي آيد؟

توضيح وزارت نيرو درباره قبض هاي بالاي برق
استان گلستان بايد قبض هاي نجومي را پرداخت كند

توقف قراردادهاي پژوهشي وزارت نفت با دانشگاه ها، 
روس��اي 20 دانشگاه كش��ور را روانه وزارت نفت كرد تا 
درباره سياست هايي كه به اعتقادشان مي تواند زمينه ساز 
بروز واس��طه گري در عرصه پژوهش هاي نفتي ش��ود به 
ميركاظمي وزير نفت هشدار دهند. طرح هاي پژوهشي 
دانش��گاه ها و مراكز پژوهش��ي ب��ا وزارت نفت از حدود 
يك س��ال پيش متوقف ش��ده و حت��ي وزارت نفت به 
دانش��گاه ها مطرح كرده تا خود را براي تسويه حساب و 
انقطاع پروژه هايي كه در زمينه تحقيقات نفت در جريان 
بوده است آماده كنند. اين خبر را رضا روستاآزاد رئيس 
دانش��گاه صنعتي شريف در گفت وگو با مهر تاييد كرد. 
او گفت وزارت نفت در يك سال گذشته بحث بازنگري 
نحوه تعام��ل وزارت نفت با دانش��گاه ها را مطرح كرده 
اس��ت. اعتقاد دانشگاه ها اين است كه براي اين بازنگري 
نيازي به توقف طرح ها و تسويه حس��اب طرح ها نيست 
اما وزارت نفت نه تنها قراردادهاي جديدي با دانشگاه ها 
اجرا نكرد بلكه قراردادهاي گذش��ته را نيز متوقف كرد. 
رئيس دانشگاه صنعتي شريف درباره نتيجه طرح جديد 
وزارت نفت براي نحوه تعامل با دانشگاه ها پس از گذشت 
يك س��ال از مطرح ش��دن آن اظهار ك��رد: حاصل اين 
طرح تعريف لايه اي در وزارت نفت متش��كل از دانشگاه 
صنعت نفت، پژوهش��گاه نفت، يك پژوهش��كده و مركز 
مطالعات انرژي اين وزارتخانه ش��ده اس��ت. گفته اند هر 
پروژه پژوهشي ابتدا بايد به اين چهار مركز ارجاع شود 
و اگر آنها گفتند نمي توانيم انجام دهيم، آنگاه پروژه به 

دانشگاه ها ارجاع شود. 
روستاآزاد خاطرنشان كرد: از ظاهر اين تئوري ممكن 
است چيزي به نظر نيايد اما واقع قضيه اين است كه اين 
چهار مركز پژوهشي وابسته به وزارت نفت ظرفيت انجام 
كل توان پژوهش��ي نف��ت را ندارند و وقتي اين ظرفيت 
را نداش��ته باش��ند حاض��ر به گفت��ن »نمي توانيم« هم 
نمي شوند. لذا اين طور رفتار مي كنند كه معمولاً پروژه ها 
را مي گيرن��د و دس��ت دوم به دانش��گاه ها رد مي كنند. 
اين يعني واس��طه گري صرف. وي از انعكاس خطر بروز 
واس��طه گري در عرصه پروژه هاي پژوهشي وزارت نفت 
ب��ه وزير نف��ت خبر داد و گفت: مقرر ش��د با وزير نفت 
جهت ارائه تقاضا براي اصلاح اين وضعيت ديدار داشته 
باشيم و خواستار شويم نظرات و تجربيات دانشگاه ها نيز 
مورد استفاده قرار گيرد. رئيس دانشگاه صنعتي شريف 
تاكيد كرد درون وزارت نف��ت هيچ گاه علاقه مند نبوده 
ك��ه اعتبارات پژوهش��ي نفتي به بي��رون از وزارت نفت 

برود. در چنين ش��رايطي طبيعي است اين تصور وجود 
داشته باشد كه پروژه هاي نفت متعلق به دانشگاه صنعت 
نفت، پژوهشگاه نفت، يك پژوهشكده و مركز مطالعات 
انرژي آنهاس��ت. اين درحالي اس��ت كه نه توانايي اش را 
دارند و نه اين حرف را قبول دارند. به اعتقاد روستاآزاد 
برخي سياس��ت هاي وزارت نفت به خنثي شدن مصوبه 
دول��ت مبني بر صرف يك درص��د درآمدهاي عملياتي 
ش��ركت هاي دولتي به پژوهش در تعامل با دانش��گاه ها 
منجر شده است. محمدمهدي  نژادنوري معاون پژوهشي 
وزارت عل��وم، تحقيقات و فناوري نيز از آيين نامه جديد 
وزارت نفت درباره قراردادهاي پژوهش��ي اين وزارتخانه 
خب��ر داد و ضم��ن ارزياب��ي مثب��ت از پيش بيني هاي 
انجام ش��ده در اين آيين نامه به يك اشكال اشاره كرد و 
گفت: مش��كل اين اس��ت كه در اين آيين نامه همكاري 
وزارت نفت با دانش��گاه ها از مس��ير چند نهاد آموزشي 
پژوهش��ي زيرمجموعه وزارت نف��ت مي گذرد. اين چند 
نهاد شامل دانش��گاه صنعت نفت، پژوهشگاه نفت و دو 

دفتر مطالعات وزارت نفت مي شود. 
معاون پژوهش��ي وزير عل��وم افزود: با توجه به اينكه 
حجم سفارش��ات و پروژه هاي پژوهشي نفت خيلي زياد 
اس��ت و معمولاً دس��تگاه هايي هم كه خودشان اجرايي 
هستند بيشتر كار را براي خودشان در نظر مي گيرند، اين 
كار باعث مي شود به همكاري وزارت نفت با دانشگاه هاي 
كش��ور لطمه وارد شود. وي از جلسه وزير نفت و معاون 
پژوهش��ي اين وزارتخانه با روس��اي 20 دانشگاه كشور 
براي بررس��ي دغدغه ها در زمينه آين��ده روابط وزارت 
نفت و دانشگاه ها خبر داد و گفت: اكثر قراردادهايي كه 
تاكنون وزارت نفت با دانش��گاه ها و موسسات پژوهشي 
داشته تعيين تكليف شده است يعني مشخص شده كه 
كدام يك از قراردادها ادام��ه پيدا كند، كدام يك خاتمه 
يابد، كدام يك تركيب ش��ود و كدام واگذار شود. مهدي 
نژادن��وري درباره تعداد و ارزش ريالي پروژه هاي وزارت 
نفت با دانشگاه ها و مراكز پژوهشي به مهر گفت: حدود 
هف��ت هزار عنوان پروژه پژوهش��ي بي��ن وزارت نفت و 
دانش��گاه ها وج��ود دارد كه اكثر آنه��ا را تعيين تكليف 
كرده ان��د و مجم��وع قراردادهاي پژوهش��ي بين وزارت 
نفت و دانشگاه ها حدود 30 ميليارد تومان است اما يك 
مقدار متوقف ش��ده كه اميدواريم ظرف يك يا دو هفته 
آينده دوباره چرخ ش��ان به راه افتد. البته جلس��ه ميان 
روساي دانش��گاه ها و وزير نفت نيز خيلي تعيين كننده 

به نظر مي رسد.

توقف قراردادهاي پژوهشي با دانشگاه ها
هشدار روساي 20 دانشگاه به وزارت نفت

از ابتداي سال 1395 خودروهاي تحت 
ليسانسي كه به توليد مي رسانيم نبايد  
عمر توليدي بيشتر از هفت سال داشته 

باشد. عمر خودرو هايي هم كه با برند 
ايراني به توليد مي رسند نبايد بيشتر از 
10 سال باشد. با اين تعريف خودرو هايي 
شبيه پرايد و پژو 405 و سمند قابليت 

توليد نخواهند داشت. از طرفي 
پيش بيني شده خودرو هايي كه تحت 
ليسانس به توليد مي رسند 50 درصد 

ساخت داخل داشته باشند
در سال 1404 خودرو سازان ايراني 
صاحب پنج پلت فورم مي شوند كه 

دو تاي آن داخلي و سه تاي ديگر با 
مشاركت خارجي ها ساخته خواهد  شد.

توضيح درباره يك مطلب
روز گذشته در صفحه پنج ضميمه روزنامه مطلبي با عنوان 
»تحليل تاريخي سعدي از رابطه سياست و اقتصاد در ايران به 
قلم دكتر عليرضا قلي« به چاپ رسيد. اين مطلب كه تلخيص 
يك مقاله بلند است به گونه اي خلاصه شد كه حق مطلب را 
ادا نكرد. در واقع نه حق استاد سخن سعدي در اين مطلب ادا 
شد و نه منظور و تلاش نويسنده مقاله انعكاس يافت. »شرق« 
ضمن پوزش از اين اش��كال س��هوي در آينده اي نزديك به 
گونه اي كه در ش��أن اين انديشمند نامدار ايراني باشد به اين 

موضوع خواهد پرداخت.

بازتاب

بخشنامه بانك مركزي به سيستم بانكي كشور 
مانع خريد و فروش تسهيلات بانكي شويد 

گ�روه اقتصادي:  بان��ك مركزي در بخش��نامه اي به 
سيس��تم بانكي كشور خواس��ت از متقاضيان وام تعهدات 
كافي براي نفروختن وام خود بگيرند. به گزارش »ش��رق«، 
اداره مطالعات و مقررات بانك مركزي در بخش��نامه اي كه 
به مديران بانك هاي دولتي، غيردولتي و موسسات اعتباري 
ارس��ال كرده با اش��اره به اين نكته كه »خريد و فروش يا 
واس��طه گري و دلالي تس��هيلات بانكي، پدي��ده مذمومي 
اس��ت كه در س��ال هاي اخير رواج يافته و ضمن آنكه آفات 
و دغدغه هاي فراواني را در جامعه فراهم آورده، زمينه س��از 
تش��كيك در خدمت رس��اني صادقانه شبكه بانكي كشور و 
كاركنان خدوم آن نيز شده است«، آورده است: »با عنايت به 
مراتب فوق و به عنوان اقدامي به منظور ايجاد محدوديت در 
مسير اين گونه فعاليت ها، بانك ها و موسسات اعتباري موظف 
مي باشند جهت اعطاي هر نوع تسهيلات بانكي، تعهدات لازم 
و كافي را از مش��تريان خ��ود به منظور ممنوعيت هر گونه 
نقل و انتقال امتياز استفاده از اين تسهيلات، در هر شكل، 
اعم از اعطاي وكالت يا غير آن اخذ و به مش��تري يادآوري 
نمايند در صورت اطلاع از خريد و فروش تسهيلات بانكي و 
يا انتشار آگهي هاي تبليغاتي در اين ارتباط، بانك / موسسه 
اعتباري نسبت به فسخ قرارداد اقدام و دريافت كننده را ملزم 
به بازگرداندن اصل و سود و خسارات ناشي از عملكرد خارج 

از قرارداد تا زمان تسويه خواهد كرد.«

چندين سناريوي جديد بنزيني در دولت
رئيس ستاد مديريت حمل و نقل و سوخت كشور با اشاره 
به امكان خودكفايي از واردات بنزين تا سال 90، از تدوين 
چند سناريوي جديد بنزين در دولت خبر داد و گفت: ايران 
تا سه سال آينده به باشگاه صادركنندگان بنزين مي پيوندد. 
به گزارش مهر، محمد رويانيان در حاشيه برگزاري سومين 
همايش بين المللي صنعت سي ان جي در جمع خبرنگاران با 
بيان اينكه در حال حاضر بستر خودكفايي از واردات بنزين 
فراهم ش��ده اس��ت، گفت: اگر برنامه ه��اي مصوب اجرايي 
شود پيش بيني مي كنيم تا سه سال آينده ايران به يكي از 
صادر كنندگان بنزين تبديل شود. رئيس ستاد مديريت حمل 
و نقل و سوخت كشور درباره ادامه روند سهميه بندي بنزين با 
توجه به خودكفايي از واردات اين فرآورده نفتي اظهار داشت: 
يكي از سياست هاي دولت كنترل و بهينه سازي مصرف انرژي 
در كشور است و بايد از اتلاف انرژي در سطح كشور جلوگيري 
ش��ود. وي با تاكيد بر اينكه خودكفايي از واردات به منزله 
ريخت و پاش بنزين در سطح كشور نخواهد بود، پيش بيني 
كرد با بهره برداري از طرح هاي جديد بنزين س��ازي ايران از 
سال آينده در توليد  بنزين خودكفا شود. رويانيان همچنين 
از افزايش 10 ميليون ليتري توليد بنزين در پالايشگاه هاي 
نفت داخلي تا اسفندماه امسال خبر داد و افزود: قرار است 
در نيمه دوم س��ال جاري قان��ون هدفمند كردن يارانه ها و 
آزاد سازي تدريجي قيمت حامل هاي انرژي در كشور اجرايي 
ش��ود. اين عضو كابينه دولت هدف از اختصاص ماهانه 60 
ليتر بنزين پاييزي را تامين سوخت مورد نياز مردم همزمان 
با آغاز بازگشايي مدارس اعلام كرد و افزود: در حال حاضر 
وضعيت و تكليف بنزين در راس��تاي اجراي قانون هدفمند 
كردن يارانه ها روشن شده اما براي جلوگيري از بلاتكليفي 
مردم س��هميه بنزين پاييزي به ص��ورت ماهانه اختصاص 
مي يابد. وي همچنين با تاكيد بر اينكه در حال حاضر چندين 
سناريو براي آزادسازي قيمت بنزين در سطح دولت نهايي 
ش��ده است، تاكيد كرد: تلاش دولت اين است تا بدون وارد 

شدن شوك به جامعه آزادسازي قيمت انجام شود. 

 گزارش تفحص از برنامه چهارم
 پيش از بررسي برنامه پنجم ارائه مي شود

عضو هيات تحقي��ق و تفحص از عملكرد برنامه چهارم 
توس��عه از تصميم اين هيات براي ارائه گزارش��ي از اجراي 
30 درصدي اين برنامه به نمايندگان مجلس، پيش از بررسي 

كليات برنامه پنجم در صحن مجلس خبر داد.
موس��ي الرضا ثروتي در گفت وگو با مهر، درباره عملكرد 
هيات تحقيق و تفحص از برنامه چهارم توسعه اظهار داشت: 
اين هيات تلاش كرد تا گزارش منسجمي از عملكرد دولت 
در برنامه چهارم به كميسيون تلفيق برنامه پنجم توسعه ارائه 
كند تا اعضاي اين كميس��يون اطلاعاتي از چگونگي اجراي 
برنامه در سال هاي گذشته و خلأ هاي آن داشته باشند. وي 
ادام��ه داد: البته طبق قانون برنامه چهارم اين وظيفه دولت 
بود كه گزارش س��الانه برنامه چهارم را به مجلس ارائه كند 
اما در سال هاي اخير دولت به اين وظيفه قانوني خود عمل 
نكرده و بهتر است كه پرونده تخلف از قانون را سنگين تر نكند. 
عضو كميسيون تلفيق مجلس تصريح كرد: هيات تحقيق و 
تفحص از عملكرد برنامه چهارم به طور قطع قبل از بررسي 
برنامه پنجم يا در حين بررسي كليات آن در صحن مجلس، 
گزارشي از تحقيق و تفحص خود به نمايندگان ارائه خواهد 
كرد تا در تصويب برنامه پنجم از اين گزارش استفاده كنند. 
نماينده بجنورد گف��ت: دولت هم اكنون هم فرصت دارد تا 
درخصوص برنامه چهارم يك جمع بندي داشته و به مجلس 
ارائه كند. هرچند كه ما به اين واقعيت رسيده ايم كه دولت 
صرفاً 30 درصد از برنامه چهارم را اجرايي كرده است اما با 
اين وجود دولت مي تواند به وظيفه قانوني خود عمل كرده و 
گزارشي به مجلس تقديم كند. عضو هيات تحقيق و تفحص 
از عملكرد برنامه چهارم توسعه ابراز اميدواري كرد دولت در 
اجراي برنامه پنجم توسعه از ارائه گزارش به مجلس همچون 
سال هاي گذشته خودداري نكند. وي گفت: در صورتي كه 
دولت از اين اقدامات قانوني س��ر باز زند مجلس از اقداماتي 
چون تشكيل هيات تحقيق و تفحص يا گزارش رئيس مجلس 
به رهبر معظم انقلاب در خصوص روند قانونگذاري و نظارت 
مجلس اس��تفاده خواهد كرد. به گزارش مهر، برنامه چهارم 
توسعه دولت را موظف كرده بود كه آذرماه هر سال گزارشي 

از روند اجراي برنامه به مجلس ارائه كند.


