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خبر گذر

تورم تولیدکننده ۵۰ درصد شد
به گزارش مهر، شــاخص قیمــت تولیدکننده در  �

ایران، فصل پاییز ۱۳۹۸ (بر مبناي ســال پایه ۱۳۹۰) 
از سوي مرکز آمار ایران منتشر شد. تغییرات میانگین 
شاخص کل قیمت تولیدکننده در چهار فصل منتهي 
به فصل پاییز ۱۳۹۸ در مقایســه با دوره مشــابه در 
ســال قبل به ٥۰.۰ درصد رسید که  همین اطلاع در 
فصل قبل ۹.۹ واحد درصد کاهش نشان مي دهد. در 
فصل بررسي شده، در میان بخش هاي اصلي تولیدي 
در کشــور، کمترین تورم ســالانه مربــوط به بخش 
برق (۲.۳- درصد) و بیشــترین آن مربوط به بخش 

صنعت (٦۱.٥ درصد) است.

امکان ثبت نام مجدد برخي 
حذف شدگان طرح ملي مسکن 

فراهم شد
وزارت  � ســاختمان  و  مســکن  معــاون 

راه و شهرسازي گفت: آن دسته از رد شدگان طرح 
ملي مســکن که بي دلیــل فــرم «ج» آنها قرمز 
بوده، مي توانند با مراجعــه حضوري به ادارات 
راه و شهرســازي، ثبت نام خــود را تثبیت کنند. در 
همین راســتا، محمود محمودزاده، معاون مسکن و 
ساختمان وزارت راه و شهرسازي و دبیر شوراي عالي 
مســکن، در گفت وگو با مهر دربــاره حذف برخي از 
متقاضیان طرح ملي مسکن به دلیل قرمز بودن فرم 
«ج» آنها، با وجود استفاده نکردن از تسهیلات مسکن 
یا ثبت نام مســکن مهر اظهار کرد: اگر این دســته از 
متقاضیان بین اول تا دهم اسفند به سامانه مراجعه 
کنند، بــا دســتورالعمل هاي صادرشــده در این باره 
مواجــه خواهند شــد. او ادامــه داد: این دســته از 
متقاضیان باید به ادارات کل راه و شهرسازي استان ها 
یا ادارات راه و شهرسازي شهرستان محل اقامت خود 
مراجعه کنند و با ارائه اســناد و مــدارک، براي رفع 
مشکل پیش آمده اقدام کنند. او تأکید کرد: این دسته 
از متقاضیان طرح ملي مســکن، نیــازي به ثبت نام 
مجدد در مرحلــه دوم این طرح که از دوم اســفند 
آغاز مي شود، ندارند. او افزود: این ایراد براي تعدادي 
از متقاضیــان مســکن مهر پیش آمده کــه با وجود 
انصراف از مســکن مهر، این انصراف آنها در سامانه 
ثبت نشــده و از نظر ســامانه هاي اطلاعاتي وزارت 
راه و شهرســازي، همچنان فرم «ج» آنها قرمز است؛ 
چون ممکن است در این سال ها براي سبز شدن فرم 

«ج» خود پیگیري نکرده  باشند. 
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گزارش «شرق» از علل واگذاري بي ضابطه دستگاه هاي پوز

قطعه یک آزادراه تهران - شمال کارتخوان موجود است 
زیر   بار ترافیک رفت

قطعه یک آزادراه تهران - شــمال، انتهاي بزرگراه  �
همت غرب، بالاخره به روي شهروندان تهراني باز شد.به 
گزارش مهر، آزادراه تهران - شــمال با حضور خیراالله 
خادمي، معاون وزیر راه و شهرسازي و مدیرعامل شرکت 
ساخت و توسعه زیربناهاي حمل ونقل کشور و منوچهر 
خواجه دلویي، معاون عمراني بنیاد مســتضعفان، به 
طور آزمایشي افتتاح شد. خودروهاي عبوري مي توانند 
در روز جاري و روزهاي آینده تا پیش از افتتاح رســمي 
در اسفند سال جاری که با حضور رئیس جمهور انجام 
مي شــود، بدون پرداخت عوارض از قطعه یک آزادراه 
تهران- شــمال تردد کنند. گفتني است که این آزادراه 
با هزینه ســه هزارو ۴۰۰ میلیارد تومان، احداث شده که 
بنا به گفته مدیرعامل شــرکت ساخت و توسعه ارزش 
فعلي این محور ۱۰ هزار میلیارد تومان است که نیمي از 
آن را بنیاد مستضعفان متقبل شد. حداکثر سرعت مجاز 
در این آزادراه فعلا ۸۰ کیلومتر در ســاعت و در تونل ها 
۷۰ کیلومتر در ساعت است. به گفته مسئولان، آزادراه 

تا ساعت ۱۴ امروز باز خواهد بود.

علت موفق نشدن «ظفر»
 ۱۲ ثانیه لعنتي بود

وزیر ارتباطات و فنــاوري اطلاعات اظهار کرد:  �
در ۱۲ ثانیه آخر که سوخت یا توان موتور ماهواره 
بایــد افزایش پیــدا مي کرد تا به ســرعت مد نظر 
دســت پیدا کند، این اتفــاق نیفتاد و علت این هم 
مي توانــد به کیفیت ســوخت و وزن مرحله دوم 
ماهواره ارتباط داشته باشد و هم مي تواند به توان 
موتور مرتبط باشــد. به گزارش ایسنا، آذري جهرمي، 
وزیــر ارتباطات و فناوري اطلاعات، صبح چهارشــنبه 
در حاشیه جلســه هیئت وزیران در جمع خبرنگاران 
علت قرار نگرفتــن ماهواره ظفــر۱ را ۱۲ ثانیه لعنتي 
عنوان کرد و گفت: در ۱۲ ثانیه آخر که سوخت یا توان 
موتور ماهواره باید افزایش پیدا مي کرد تا به ســرعت 
مد نظر دســت پیدا کند، این اتفــاق نیفتاد و علت این 
هــم مي تواند به کیفیت ســوخت و وزن مرحله دوم 
ماهواره ارتباط داشــته باشــد، هــم مي تواند به توان 
موتور مرتبط باشد. او افزود: آنچه مشخص است، این 
است که اگر موتور ۱۲ ثانیه دیگر فعالیت و سوخت آن 
کفایت مي کرد، قطعا در مدار قرار مي گرفت و اشکال 
مرحله قبل که در ماهواره پیام داشتیم، برطرف شده 
بود. همان طور که قبلا گفتم، ۹۵ درصد موفق مي شد.  

مروري بر عملکرد گروه خودروسازي سایپا از بهمن ۹۷ تا بهمن ۹۸؛
از بحران تا فجر

اگر بخواهیــم نگاهي بــه دســتاوردها و تلاش هاي 
یک ســال گذشــته در گروه خودروسازي ســایپا به عنوان 
خودروســاز اول کشــور بیندازیم، مي توانیم آن را جهادي 
براي خروج از بحران در پســاتحریم و بازگشــت رونق به 

خطوط تولید قلمداد کنیم.
نکته جالب توجــه در مرور عملکرد یک ســاله گروه 
سایپا، تطابق و تقارن بهمن ماه ۹۷ با آغاز حضور و فعالیت 
تیم مدیران جدید این خودروســاز است که باعث مي شود 
مرور عملکرد سایپا از بهمن ۹۷ تا دهه فجر ۹۸ به نوعي 
بررسي کارنامه سیدجواد سلیماني، مدیرعامل جدید گروه 

سایپا، در نخستین سال حضورش در این گروه هم باشد. 
عملکــرد حوزه هــاي اقتصــادي اگرچه به واســطه 
پیچیدگي هــاي خــود، داراي ســطوح چندگانه تحلیلي 
هستند، اما به همان میزان هم به دلیل امکان ارائه اعداد 

و ارقام، مي توانند آماري مستند و قابل درک باشند.
در همین راســتا بررســي آمار و ارقام مربوط به سایپا 
نشــان مي دهد پیگیري ها و حمایت هاي وزارت صنعت، 
معــدن و تجــارت با تلاش هــاي مدیــران و کارکنان این 
گروه خودروســازي همراه شده و در ســایه این دو عامل، 
شــاخص هاي عملکردي رو به افــول قبلي، ابتدا متوقف 

شدند و سپس در جهت مثبت تغییر مسیر دادند.
تحقق واقعي «رونق تولید» در سخت ترین روزها

گروه خودروســازي سایپا در یک ســال گذشته، به ویژه 
از ابتــداي ســال ۹۸ تغییر، تحــول و بهبــود فرایندهاي 
عملکردي در تمام حوزه ها را در دســتور کار قرار داد که 
در این میان، تولید به عنوان شاهرگ حیاتي این بنگاه بزرگ 

صنعتي مورد توجه ویژه قرار گرفت. 
تغییــر اســتراتژي ســایپا در افزایــش تولیــد و تنوع 
محصــولات و تولیــد روزانه بیــش از دو هزار دســتگاه 

شرایطي را براي ســایپا ایجاد کرد تا بتواند علاوه بر تحقق 
واقعــي رونــق تولید در این ســال، زمینه را براي کســب 

موفقیت هاي دیگر فراهم کند. 
در اردیبهشــت ماه سال جاري ســایپا توانست با تولید 
روزانه دو هزار و ۳۰۰ دســتگاه خودرو رکورد تولید روزانه 
محصولات خود در این گروه را بشکند. همچنین موفق شد 

عنوان خودروساز برتر کشور را از آن خود کند.
ثبت این تیــراژ تولید و رکوردهــا در حالي رخ داد که 
تأثیرهاي محدودیت آور تحریم روزبه روز بیشــتر مي شــد 
و عدم همکاري شــرکاي خارجــي در زمینه تأمین قطعه 
در کنــار محدودیت هــاي انتقال پول به خارج از کشــور 

خودروسازان را با مشکلات عدیده اي روبه رو مي کرد.
پویش ملي بومي سازي قطعات صنعت خودرو

به جرئت مي تــوان گفت اقــدام کلیدي ســایپا براي 
غلبه بــر محدودیت ها و فائق آمدن بر مشــکلات، اجراي 
تمام وکمال «پویش ملي بومي سازي قطعات محصولات 
ســایپا» بود که با تأکید و حمایــت وزیر صنعت، معدن و 
تجارت به مرحله اجرا درآمد. در این پویش، سایپا تمامي 
قطعه ســازان، دانشــگاهیان، شــرکت هاي دانش بنیان و 
فعالان عرصه صنعت را براي همکاري در طراحي و تولید 
قطعاتي که پیش تر از خارج تأمین مي شدند فراخواند تا با 
یاري یکدیگر وابستگي به آن سوي مرزها را کاهش دهند 
و ســطح بیشتري از ســاخت داخل خودروهاي وطني را 

ثبت کنند.
گروه ســایپا با اجراي این پویش درمجموع با برگزاري 
ســه میز تخصصي و با مشارکت شــرکت هاي قطعه ساز 
داخلي و شــرکت هاي دانش بنیان، توانســت ۵۳ قطعه 
را بومي ســازي کــرده و باعــث کاهــش ارزبــري ۱۵۰ 

میلیون یورویي شود.

جراحي بزرگ؛ توقف تولید پراید
توقف تولید و خروج خودروی پراید از سبد محصولات 
سایپا وعده و برنامه اي است که سال هاي سال مطرح شده، 
اما اســتقبال گسترده مشــتریان و در نتیجه تیراژ بالاي آن 
باعث مي شد تا توقف تولید پرتیراژترین خودروی ساخت 
داخل همواره روي کاغذ باقي بماند و اجرا نشــود. توقف 
تولید پراید را مي توان به جراحي بزرگ در سطح گروه سایپا 
توصیف کرد، چراکه اجراي آن در ظاهر عواقبي را به دنبال 
دارد، اما در درازمدت منجر به تحول و به روزآوري در سبد 
محصولات سایپا مي شود و از سوي دیگر تأثیر شگرفي در 

احیاي برند این خودروساز خواهد داشت.
ســایپایي ها در اواسط سال ۹۸ برنامه ریزي دقیق خود 

براي خروج ســه مدل از محصــولات خانواده ایکس۱۰۰ 
را اعلام کردند و اتفاقا خروج نخســتین مدل را نیز ۱۰ روز 
زودتر از برنامه اعلام شــده، محقق کردند. قرار اســت دو 
مدل دیگر این خودرو پرحاشیه نیز در ماه هاي آینده از خط 
تولید خارج شــوند و ظرفیت آزادشده تولیدي در سایپا به 
افزایش تولید سایر محصولات از جمله کوییک، تیبا و ساینا 

اختصاص یابد. 
ساماندهي تولید، کاهش تعهدات 

امــا یکــي از نتایج بحــران نیمه دوم ســال ۹۷ براي 
خودروســازان عــدم توانایــي در تحویــل خودروهــا و 
معوق شــدن تعهدات آنها به مشتریان بود به گونه اي که 
تعهدات فروش گروه خودروســازي سایپا در بهمن ۹۷ به 

عدد ۵۴۰ هزار دســتگاه خودرو مي رسید. به زبان ساده تر، 
ســایپایي که سکان آن به دست مدیران کنوني سپرده شد 
تولیدات بیشــتر از یک ســال آینده خــود را فروخته بود. 
این وضعیــت علاوه بر اینکه حکایت از روزهاي ســخت 
در تأمیــن نقدینگي گروه داشــت، باعث بــروز نارضایتي 
مشتریان نیز مي شــد، به ویژه آنکه تعداد قابل توجهي از 
این تعهدها، خودروهایي بودند که تولید آنها به دلیل قطع 
همکاري شــرکاي خارجي امکان پذیر نبود و باید با یک یا 
چند خودرو در حال تولید جایگزین مي شــدند. با این حال 
ســایپا در اقدامي جهادگونه، ابتدا به تقویت زنجیره تأمین 
خود پرداخت تا علاوه بر تحقق تولید «عبور مستقیم» در 
خطوط تولیــد خود، ده ها هزار خودرو ناقص پارک شــده 
در پارکینگ ها را نیز تکمیل کرده و تحویل مشــتریان دهد. 
نتیجه این اقدامات هم این شــد که در دهه فجر ۹۸ سایپا 
۴۰۰ هزارمین محصول خود در سال ۹۸ را تحویل مشتریان 

دهد. 
انضباط مالي با هدف خروج از زیان

گــروه خودروســازي ســایپا از بهمن ۹۷ تــا فجر ۹۸ 
اقداماتي انجام داد و کارنامه اي به جا گذاشت که تحقق 
آنها در شرایط عادي هم دشوار بود، چه رسد به اینکه این 
روند رو به بهبود در یکي از ســخت ترین ســال هاي تاریخ 
صنعت خودرو ایران به واسطه تحریم ها و محدودیت هاي 
بین المللي طي شده باشد. ریشــه این دستاوردهاي قابل 
اعتنا را مي توان در هنر برنامه ریزي مدیریتي در کنار تأکید و 
پیگیري جدي براي برقراري انضباط مالي جست وجو کرد. 
نتیجه این تغییــرات و تحولات در حوزه مالي و اقتصادي 
سایپا آن اســت که مدیرعامل گروه ســایپا در گردهمایي 
زنجیره تأمین محصول جدید این خودروســاز، ســخن از 
برنامه ریزي نارنجي هــاي جاده مخصوص براي خروج از 

زیان به میــان آورد. به عبارت دیگر، در صورت تحقق این 
برنامه ها ســایپا پس از ســال ها زیان دهي و افزایش زیان 
انباشــته مي تواند امیدوار باشد در آینده اي نه چندان دور، 

نمودارهاي مالي قرمز را رنگي سبز بزند.
سایپاي جدید با ورود ۸ محصول متفاوت

ســایپا قرار اســت در سه ســال آینده هشــت خودرو 
جدید به بــازار عرضه کند، خودروهایــي که یا محصول 
جدید هستند یا مدل هایي جدید و متفاوت از خودروهایي 
کــه پیش تر تولید مي کرده اســت. براي آغــاز تولید انبوه 
محصولي که چندي پیش رونمایي کرده، همایشي برگزار 
کرد و بــه زنجیره تأمین قطعــات آن آماده باش داد تا در 
نیمه نخســت ســال ۹۹ شــاهد ورود محصول جدید و 
باکیفیت روز ســایپا به بازار باشیم. علاوه بر آن زمزمه هاي 
طراحــي و تولید دو محصــول جدیــد و رونمایي از یک 
محصول دیگر در ســایپا به گوش مي رســد، ضمن اینکه 
قرار است دو محصول ساینا و کوییک هم فیس لیفت هاي 
داشــته باشند و ســایپا در کمتر از دو سال آینده میهمانان 

تازه اي در سبد محصولات خود داشته باشد.
همه اینها نشان مي دهد نارنجي هاي جاده مخصوص 
تغییر مسیري راهبردي و استراتژیک داده اند و قرار نیست 
دیگــر محصولات خود را در یک ســطح قیمتي و کیفیتي 

خاص محدود کنند.
از بحران تا فجر

در نهایت آنچه مي تــوان از این مرور کوتاه عملکردي 
و بررســي آماري نتیجه گرفت این است که بهمن ماه ۹۷ 
ســایپایي ها در بســیاري از حوزه ها تا بهمن ۹۸ بهبودي 
قابــل توجه پیدا کرده و در عمل از وضعیت بحران زده به 
شــرایط مطلوب تغییر پیدا کرده اند. شرایطي که براساس 

آن مي توان به سایپا و آینده اش امیدوار بود.

مهفام ســلیمان بیگي: «کارتخوان موجود اســت» این 
روزهــا این جملــه را از روي بســاط دست فروشــان و 
وانتي هــا گرفته تا روي در مطب پزشــکان و تقریبا تمام 
فروشگاه هاي سطح کشــور مي بینید. سال هاست براي 
خرید هر کالایي به هر جا که مراجعه کنیم، احتمال بسیار 
قوي وجود دارد که بتوان مبلغ مد نظر را از طریق دستگاه 
کارتخوان پرداخت کرد؛ چراکه دســتگاه هاي کارتخوان 
به طور چشــمگیری گســترش یافته اند و تعداد آنها به 
حدود هشــت میلیون دستگاه رسیده اســت؛ اما گاهي 
دستگاه هاي کارتخوان یا پوزها را در محل هایي مشاهده 
مي کنیم که براي مان سؤال مي شــود؛ این افراد چگونه 
توانسته اند پوز دریافت کنند؟ دست فروش هاي خیاباني، 
دست فروشان مترو، فروشندگان دلار و حتي گویا متکدیان 
خیاباني نیز از این دستگاه ها دارند! شاید شما هم تاکنون 
پیامک هایــي با این مضمون دریافت کرده باشــید: «پوز 
ســیار و ثابت، یک روزه، مالکیت قطعي با گارانتي». چه 
قوانینــي براي ارائه این دســتگاه ها به افــراد حقیقي و 
حقوقــي وجود دارد که همه مي توانند به راحتي به آنها 
دسترسي داشته باشند؟ مدارک احراز هویت، جواز کسب 
و مجوز فعالیت متناسب با نوع فعالیت، گواهي بانک و 
تعهد بانکي و افتتاح حساب نزد بانک مد نظر از مهم ترین 
مدارکي است که بانک ها و شــرکت هاي پرداخت براي 
ارائه پوزها از متقاضیان طلب مي کنند؛ اما سؤال اصلي 
اینجاســت که دست فروشــان، متکدیــان، دلالان دلار و 
افرادي از این قبیل دقیقا چه مجوزي براي فعالیت دارند 
و چگونه این دستگاه ها را دریافت مي کنند؛ واضح است 
که این افراد دســتگاه ها را یا از طریــق اطلاعات غلط و 
به طور غیرقانوني به دســت آورده اند یا این دســتگاه ها 
مرتبط با کسب وکار دیگري است که اکنون این افراد براي 
فعالیت هاي دیگر خود از آنها استفاده مي کنند که در هر 
دو صورت استفاده از آنها ناقض قانون است و مي تواند 
راه هایــي براي تخلفــات اقتصادي نظیــر تراکنش هاي 
مشکوک، پول شویي و... باشد. در این شرایط شرکت هاي 
PSP و شــاپرک، به عنــوان نهاد ناظر بر آنها، اســتراتژي 
ســکوت را در پیش گرفته اند و هیــچ مانعي پیش روي 
امکان این سوءاســتفاده قرار نمي دهند. آنها مي گویند با 
کنترل و کاهــش تعداد این کارتخوان ها مبادلات روزمره 
با مشــکلات عدیده اي مواجه خواهد شــد؛ درحالي که 
کارشناســان بر این باورند که کنترل نکردن از سوی آنان 
به علت ســود کلاني است که از کارمزدهاي تراکنش ها 
به دست مي آورند. فرمول ســاده است: تراکنش بیشتر 
برابر است با کارمزد بیشتر. پس به نظر مي رسد شاپرک و 
شرکت هاي psp در این مسئله با نوعي تعارض درآمد و 

وظیفه روبه رو هستند و این حل معضل را دشوار مي کند. 
گفتني است که همه فشــار پرداخت این کارمزد ها روي 

شانه بانک هاست.
تلاش براي استعلام گیري در خلأ اطلاعاتي

از نظــر قانوني کارتخوان ابزار پرداخت اســت و تنها 
باید در اختیار صاحبان کسب وکار قرار بگیرد. پس کسي 
که صاحب هیچ کسب وکاري نیست، نباید ابزار پرداخت 
در اختیار داشته باشد؛ بنابراین اگر کسب وکاري ندارید یا 
کسبي دارید که نمي توانید اشتغال به آن را از نظر قانوني 
اثبات کنید، قانونا نباید ابزار پرداخت داشــته باشید. این 
مرحله اول تخصیص پوز است. مرحله دوم زماني آغاز 
مي شــود که آشکار شود شما کســب وکاري دارید. حالا 
ســؤال این است که آیا صاحب هر کسب وکاري مجاز به 
داشتن پوز اســت؟ خیر، کسب وکارهایي مجاز به داشتن 
ابــزار پرداخت هســتند کــه از دیگر مراجــع ذي صلاح 
براي شــان اجازه دایر بودن کســب وکار صادر شده باشد؛ 
یعني مرجع تشــخیص این که فرد کســب وکاري دارد یا 
ندارد و اگر دارد، این کســب وکار درست و قانوني هست 
یــا نه، دیگــر نهادها هســتند و یکي از ایــن نهادها هم 
اتحادیه هاي صنفي اســت؛ مثلا کسي که کفاش است، 
باید جواز کســبش را از اتحادیه کفاش هاي تهران بگیرد 
و تحویل شرکتPSP  بدهد. سپس شرکت این اطلاعات 
را در فیلدهــاي مخصوص پــر مي کنند و به صورت وب 
سرویســي براي شــاپرک ارســال مي کند. اگر یکي از این 
فیلدها خالي باشــد، اصلا امکان ارسال به شاپرک وجود 
 PSP ندارد؛ بنابراین فرض در شاپرک این است که شرکت

احراز هویــت و صلاحیت را به عنوان شــرکتي که از در 
اختیــار قراردادن کارتخوان به افراد نفع مي برد، در زمان 

مطالبه مدارک انجام داده است.
یــک منبع مطلع در شــرکت شــاپرک مي گوید: «در 
ســال هاي اخیــر دسترســي هاي وب سرویســي براي 
شرکت هاي PSP و بعد شاپرک فراهم شده است تا برخي 
از اقــلام هویتي آنلاین چک شــود؛ مثلا کد ملي درجا از 
طریق ارتباط وب سرویسي با ثبت احوال چک مي شود؛ 
پس هیچ دســتگاه پوزي به نام هیچ شخص غیرزنده اي 
فعال نمي شود. دسترســي وب سرویسي دوم کد پستي 
اســت؛ در اینجا باید تطابق آدرس و کد پستي داده شده 
از طریق پست چک شود. مدیر عامل شرکت پست حدود 
یک سال و نیم پیش گفته بود که ۷۰ درصد آدرس ها با کد 
پستي ها تطابق ندارد؛ پس در این حالت حتي اگر ارتباط 
وب سرویسي با پســت هم براي چک و استعلام فراهم 
باشد، کاري بي نتیجه است؛ چون اصلا اطلاعات پایه  اي 
در پســت در این باره وجود ندارد. پست است که باید به 
دنبال انطباق کد پستي ها و آدرس ها باشد؛ نه شرکت هاي
PSP. مرحله بعد از اینها جواز اتحادیه هاست؛ اتحادیه ها 
اکثرا مکانیزه نیستند و اگر به تاریخ تشکیل آنها نگاه کنید، 
مي بینید که ســال ها پیش چند معتمد از یک راسته دور 
هم جمع شده و اتحادیه را تشکیل داده اند، بعد به مرور 
کمي پیشــرفت کرده اند؛ بنابرایــن جوازهایي که صادر 
مي کردند، در یک سیســتم مکانیزه ثبت نشده و استعلام 
از آنها ممکن نیســت. در کنــار آن تعداد اتحادیه ها هم 
زیاد است؛ مثلا در همین مثال کفاشي، ما چندین اتحادیه 

کفاشي در تهران داریم؛ زنانه، مردانه، پلاستیکي، چرمي، 
دست دوز، ماشــیني و... که هر کدام اتحادیه جدا دارند. 
در کنار آن یک ســري اتحادیه تولیدي و یک عده اتحادیه 
خدماتي داریــم و... . علت اصلي این اســت که امکان 
احراز هویت ها و چک کردن مدارکي که به شــرکت هاي 
PSP و بعد از طریق آنها به شــاپرک داده مي شود، براي 

شاپرک و شرکت PSP فراهم نیست».
تأثیــر تــورم بــر افزایــش اســتفاده از کارتخوان 

فروشگاهي
بر اســاس آنچه این منبع مطلع به «شرق» مي گوید، 
دو راه وجود دارد؛ اول اینکه فقط به کســاني کارتخوان 
داده شــود که امکان ســنجش صحت این مدارک براي 
آنان وجود دارد و راه دوم هم این است که سخت گیري ها 
در تحویل پوز به حداقل برســد، یعني وضعیت کنوني. 
اما چرا راه دوم انتخاب شد؟ منبع مطلع پاسخ مي دهد: 
«دو علــت دارد؛ اولــي کم بودن پول نقد اســت. به این 
علت که کاغذ و جوهر و... تحریم اســت و ما نمي توانیم 
راحت اسکناس چاپ کنیم. وقتي هم که وسیله مبادله 
به اندازه کافي در جامعه وجود نداشــته باشد، مبادلات 
روزمره زندگي مــردم قفل مي کند. پــس ترجیح بر این 
است که این دستگاه هاي کارتخوان بي قاعده داده شوند 
تا مبادلات قفل نشود. علت دوم کاهش ارزش پول ما و 
تورم است، حتي اگر اسکناس هم در دست داشته باشید، 
بــراي یک صبح تــا عصر چرخیدن در شــهر باید حجم 
زیادي اســکناس همراه داشته باشــید، سطح عمومي 
قیمت ها بالا رفته است.  در کنار آن ضریب خردش هم 
وجود ندارد، فرض کنید قیمت هر نان  ۳۲۰ تومان است، 
یا کرایه تاکســي دوهزار و ۱۵۰تومان است، واقعا به این 
اندازه پول خــرد وجود دارد؟ رئیــس کل بانک مرکزي 
اعلام کرد هر سکه ۵۰۰توماني بیشتر از ۸۰۰ تومان هزینه 
فلز برایشــان دارد. تناســب بین بهاي واقعي پول (چه 
اســکناس و چه ســکه) میان ارزش و قدرت خرید پول 
به هم خورده اســت. تولید اســکناس از قدرت خرید آن 
اسکناس گران تر شده است پس تولید آن عقلاني نیست. 
نهادهاي بالادســتي چشــم روي ضعف سیستم احراز 
هویت مي بندند چون اگر ســخت گیري شــود، مبادلات 
روزمره با اسکناس قفل مي شود. امنیت هم بحثی دیگر 
است هر چه اسکناس بیشتري در دست ما باشد امنیت 
برایمان کمتر است». در راستاي این گفته ها نظر کامران 
ندري، کارشــناس اقتصادي را هــم در این موضع جویا 
مي شــویم تا دریابیم این معضل چقدر گریبان گیر کشور 

شده است. 
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