
5 اقتصاد

گذر

رد ادعای خروج ۱۵۹ میلیون دلار توسط آقاخانی
 حساب های کارگزاران غیر رسمی 

بانک مرکزی تسویه شد
یک مقــام مســئول در بانک مرکزی بــا رد ادعای  �

خروج ۱۵۹ میلیون دلار توسط ســالار آقاخانی گفت: 
معــادل ریالی این مبلغ بــه صورت کامــل به خزانه 
بازگشــته و در واقع با اسناد موجود می توان ثابت کرد 
هیچ دلار یا ریالی گم نشده است.شیوا راوشی، مدیرکل 
عملیات و تعهدات ارزی بانــک مرکزی، با رد این ادعا 
که «۱۵۹ میلیون دلار توســط متهم ردیف اول پرونده 
فساد ارزی مدیران ســابق بانک مرکزی از کشور خارج 
شده اســت»، گفت: این مبلغ برای مدیریت نرخ ارز به 
بازار داخلی تزریق شد و معادل ریالی آن نیز به صورت 
کامل به خزانه بازگشــته است.او در گفت وگو با فارس 
گفت: حتی کیفرخواست دادستانی و اسناد منتشرشده 
در رســانه ها نشــان می دهد برای متهــم ردیف اول، 
یعنی ســالار آقاخانی و همکارانش به عنوان کارگزاران 
غیر رســمی بانک مرکزی در بازار ارز فردایی، هیچ گونه 
نفع شخصی در فرایند توزیع ارز وجود نداشته است.این 
مقام مسئول در بانک مرکزی با اشاره به اینکه سازوکار 
اجرای سیاســت ارز مداخله ای از ســوی بانک مرکزی 
به گونه ای است که امکان خروج دلارهای توزیع شده  از 
کشــور وجود ندارد، توضیح داد: برای مثال درباره این 
پرونــده، دلیل اول بر رد ادعای خروج دلارها از کشــور 
همان برگشــت تمام و کمال معادل ریالی ۱۵۹ میلیون 
دلار اســت که در واقع با اســناد موجود می توان ثابت 
کرد هیچ دلار یا ریالی گم نشــده اســت.وی توزیع ارز 
مداخله ای به صورت تدریجی و تسویه ریالی آن در هر 
مرحلــه را دلیل دیگری بــرای رد ادعای خروج دلارها 
از کشــور دانست و گفت: سازوکار توزیع ارز مداخله ای 
در بازار به صورتی بوده اســت کــه در فواصل زمانی 
مشــخص و در بسته های دو یا ســه میلیون دلاری در 
اختیار کارگزاران غیر رسمی بانک مرکزی قرار می گرفته 
و فقط در صورت تسویه ریالی کامل بسته قبلی، مبالغ 
بعدی در اختیار آنها قرار می گرفت. با تدقیق در جزئیات 
این ماجرا مشخص می شود امکان خروج این منابع از 
کشــور وجود نداشــته و تاکنون نیز هیچ حساب بازی 
از ســالار آقاخانــی و همکاران او وجــود ندارد و همه 
حساب ها تسویه شده است. او در پایان با اشاره به اینکه 
دربــاره این پرونده برخی از رســانه ها اطلاعات غلط و 
گمراه کننده ای به جامعه مخابره می کنند، گفت: مردم 
باید به منابع رسمی و سخن افراد اصلی رجوع کنند و 
تا حد امکان از طریق منابع غیررسمی و افراد غیر مطلع 

پیگیر اخبار نباشند.

خبر

سازمان برنامه هم به تجارت 
خارجی ورود کرد؟

رئیــس ســازمان برنامه و بودجــه در مکاتبه ای  �
با وزیر اقتصاد، بر اعــلام ممنوعیت واردات برنج به 
گمرکات تأکیــد کرد.به گزارش تســنیم، محمدباقر 
نوبخت، رئیس سازمان برنامه و بودجه، در مکاتبه ای 
با وزیر اقتصاد، خواستار اعلام ممنوعیت واردات برنج 
به گمرکات پیرو مذکرات جلسه دوم مردادماه هیئت 
دولت شد.در تاریخ ۲۰ مردادماه دفتر واردات گمرک 
ایران در بخش نامه ای به گمرکات اجرائی با اشاره به 
نامه دفتر مقــررات صادرات و واردات و مکاتبه دبیر 
کارگروه تنظیم بازار از لغو ممنوعیت فصلی واردات 

برنج در سال جاری خبر داده بود.

ابلاغیه رسیدگی به پرونده های 
مالیاتی تراکنش های بانکی

مدیر کل دفتر بازرســی ویژه، مبارزه با پول شویی  �
و فرار مالیاتی ســازمان امــور مالیاتی، بخش نامه ای 
را دربــاره  رســیدگی و اســتناد صحیح بــه مقررات 
و ضوابــط قانونــی برای رســیدگی بــه پرونده های 
مالیاتــی تراکنش های بانکی صــادر کرد.به گزارش 
تســنیم،  خانی، مدیر کل دفتر بازرســی ویــژه، مبارزه 
با پول شــویی و فرار مالیاتی ســازمان امــور مالیاتی، 
در بخش نامه ای درباره رســیدگی و اســتناد صحیح 
بــه مقــررات و ضوابــط  قانونی برای رســیدگی به 
پرونده هــای مالیاتی تراکنش های بانکی تأکید کرد از 
استناد صرف به دســتورالعمل بررسی تراکنش های 
بانکی در رسیدگی به پرونده های اختلافی خودداری 
شــود.در این بخش نامه آمده اســت نظر به اینکه بر 
اساس بررســی های به عمل آمده و گزارشات واصله، 
در گزارشــات واصلــه، در گزارشــات رســیدگی به 
تراکنش های بانکی، گزارشات مجریان فرار، هیئت های 
حل اختلاف مالیاتی و سایر مراجع دادرسی مالیاتی، 
صرفا به دســتورالعمل نحوه بررســی و رسیدگی به 
تراکنش های بانکی مشکوک به شماره ۵۰۵/۹۶/۲۰۰ 
مورخ ۱۳۹۶/۲/۲۴ به عنوان مبنای رســیدگی اشاره 
می گردد که این شــائبه را در مراجع برون ســازمانی 
ایجاد نموده که مبنای رســیدگی بر اساس جزء «۲» 
بند «پ» ماده ۱۶۹ مکرر اصلاحیه مورخ ۱۳۹۴/۴/۳۱ 
قانــون مالیات های مســتقیم بوده و از ابتدای ســال 
۱۳۹۵ لازم الاجرا می باشــد و در مــواردی نیز مراجع 
دادرسی برون سازمانی با این توجیه که دستورالعمل 
فوق الاشــاره موجب عطف به ماســبق نمودن قانون 
گردیــده اقدام به نقض آرای هیئت های حل اختلاف 
مالیاتــی مربوط به رســیدگی تراکنش هــای بانکی 
سنوات قبل از سال ۱۳۹۵ نموده اند. در بخش دیگری 
از آن آمده:  دستورالعمل های صادره در راستای تبیین 
اجرای بهینه مقررات قانونــی قبلی بوده و متضمن 

هیچ حکم جدید قانونی نمی باشند.

آهو، هواپیمای کیش ایر 
را زمین گیر کرد

مدیرعامل کیش ایر با اعــلام اینکه میانگین عمر  �
ناوگان کیش ایر به ۲۴.۵ ســال کاهش یافته اســت، 
گفت:  سال گذشته یک آهو به موتور هواپیمای ایرباس 
کیش ایــر برخــورد و آن را زمین گیر کــرد. به گزارش 
تسنیم، فرزانه شرفبافی در حاشیه مراسم انجام اولین 
پرواز داخلــی از فرودگاه بین المللی امام خمینی(ره) 
اظهــار کرد:  اولین پرواز داخلی فرودگاه امام  در واقع 
از یک منطقه آزاد بــه یک منطقه آزاد دیگر (کیش) 
با اســتفاده از ایرباس ۳۲۱ کیش ایر انجام شد.وی با 
بیان اینکه این هواپیما حدود ۱٫۵ سال زمین گیر بود که 
با وجــود تحریم ها با توان متخصصان ایرانی اورهال 
شــده اســت، افزود:  این هواپیما به رجیستر کیش ایر 
درآمده و به تازگی AOC (مجوز بهره برداری شرکت 
هواپیمایی) آن صادر شــده اســت.وی با بیان اینکه 
خلبان این ایرباس ایرانی اســت، تصریح کرد:  قبلا از 
کرو پروازی خارجی برای این هواپیما استفاده می شد 
که هم اکنون علاوه بر ارائه ســرویس بیزینس کلاس 
و کلاس وای داخلــی را نیز در اختیار مســافران قرار 
می دهد.مدیرعامــل کیش ایر با یادآوری اینکه ســال 
گذشــته یک آهو بــه موتور هواپیمــای ایرباس ۳۲۱ 
برخــورد و آن را زمین گیر کرد، گفت: در حال حاضر با 
ورود چند فروند هواپیما، میانگین عمر ناوگان کیش ایر 
۲۴٫۵ ســال اســت. او با بیان اینکه فعلا هفته ای یک 
پرواز از فرودگاه امام به ســمت کیش انجام خواهد 
شد، افزود:  کیش ایر ۱۰ فروند هواپیما در ناوگان خود 
دارد که از این تعداد شش فروند فعال و چهار فروند 

شامل هواپیمای فوکر و ام دی زمین گیر هستند.

اعلام جزئیات تازه از دلایل 
بازداشت پوری حسینی

جزئیات تازه ای از بازداشت پوری حسینی، رئیس  �
ســابق ســازمان خصوصی سازی مشــخص شد.به 
گزارش تسنیم، وی به اتهام اخلال در نظام اقتصادی 
کشــور و تضییع گســترده اموال عمومی و دولتی از 
سوی شــعبه نهم بازپرسی دادســرای ویژه کارکنان 
دولت تهران بازداشــت شــده اســت.بر اساس این 
گزارش، با دستور دادســتان تهران تمام پرونده های 
پوری حسینی جمع آوری و با اختصاص بازپرس ویژه 
در دو ماه اخیر تحقیقات روی این پرونده ها انجام شد 
که در نهایت کار به برکناری و بازداشــت وی کشیده 
شد. بازداشــت پوری حسینی در حالی روز چهارشنبه 
رقم خورد که بسیاری از پرونده های او نزدیک به پنج 

سال معطل و دچار اطاله شده بود.
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تکمیل یک ساله راه آهن قزوین-آستارا منافع ملی کشور  را  تأمین می کند؟

اولویت بندی به سبک نوبخت
پروژه های اولویت  دار دولت، تهدیدهای تحریم را  خنثی نمی کند

سیاســت مداران و دولتمردان در کنار  مجید یوسفی: 
اقنــاع و رضایت خویشــان و همگنان خــود، اغلب 
وظایــف و رســالت های خطیر ملی نیــز دارند که در 
بسیاری از مقاطع، این رسالت ها مانع از خدمات رسانی 
به خویشاوندان و همگنان خویش است. در سال های 
اخیر، اجرای بسیاری از پروژه های ملی و منطقه ای به 
نحو دامن گیری آلوده به گرایش ها و تمایلات قومی - 
قبیله ای شده و تشــخیص منافع ملی از منافع قومی 
و قبیله ای نســبتا دشوار شده اســت. بررسی احداث 
و تکمیــل یکی از این پروژه هــا و تمایز آن با برخی از 
پروژه هــای ملی در یک زمان واحد، کم و بیش الگویی 
به دست خواهد داد تا در یک مقایسه کارشناسانه به 

معیارهای صحیحی دست یابیم.
نوبخــت، معــاون  پیــش، محمدباقــر  چنــدي 
رئیس جمهور و جانشین رئیس ستاد اقتصاد مقاومتی 
کشــور، در گیلان در سفر اســتانی خود درباره تکمیل 
راه آهن قزوین- آستارا ابراز امیدواری کرد که با توجه 
به تعهد دولت به کشــورهای همسایه در راه اندازی 
کامل کریدور شــمال- جنوب، تا پایان ســال آینده از 
ایــن خط ریلی بهره برداری کنند. پیش از این در دومین 
هفتــه از همیــن مــاه، او در بازدید از پــروژه راه آهن  
چابهار- زاهدان خاطر نشــان کرده بود که «خط ریلی 
چابهار- زاهدان از اولویت های دولت است و تا پایان 

سال آینده یا اوایل سال ۱۴۰۰ تکمیل می شود».
بنابراین معاون رئیس  جمهور به دو پروژه ای اشاره 
کرده که هر دو آنها، تنها پروژه های باقی مانده کریدور 
شــمال- جنوب اســت و چنانچه این دو به سرانجام 
برسند، دو پروژه اولویت دار اصلی دولت حسن روحانی 
بــه بهره برداری رســیده و ایران به یکــی از مهم ترین 
اهداف حوزه راهی خود یعنی تکمیل کریدور شمال- 
جنوب دست یافته است. اهمیت این راه گذر این است 
که ارتباط ترانزیتی کشــورهای شمال اروپا و روسیه از 
طریق ایران و دریای خزر به کشورهای حوزه اقیانوس 
هند، خلیج فارس و جنوب آســیا برقرار مي شود. جدا 
از اهمیت اســتراتژیک بندر چابهار در سواحل مکران، 
راه آهن قزوین- رشــت مبادلات تجاری کشور و به ویژه 
اســتان گیلان را به کشــورهای آســیای میانه فراهم 
خواهد کرد؛ امــا با نگاه کارشناســی، باید به جزئیات 
دو پــروژه و نیز موقعیت خطیر زمانی و جغرافیای آن 
بپردازیم کــه در چنین زمانه ای، اولویت ها چگونه و با 

چه شرایطی باید دنبال شوند.
بنابرایــن در اهمیت و نقش خطیــر این دو پروژه 
تردیــدی باقی نمی ماند؛ زیرا در صورت نهایی شــدن، 
ایران به  واســطه همین خطوط تجاری، در همسایگی 
۴۰ درصــد از جمعیــت جهــان (هند، افغانســتان، 
پاکستان و کشورهای آسیای میانه) قرار خواهد گرفت؛ 
اما در موقعیت کنونی کشور، بحران اقتصادی حاصل 
از ناکارآمــدی دولت در ثبات بخشــیدن بــه اقتصاد، 
فســاد لجام  گسیخته در دســتگاه های دولتی، کاهش 
چشــمگیر ارزش پول ملی، مشــکلات تلنبار شــده از 
دولت های گذشته و از همه مهم تر اعمال شدیدترین 
تحریم هــای یک جانبــه آمریکا باعث شــده ایران در 
شرایط حساسی قرار گیرد. این شرایط حساس به زبان 
گویای بیــژن زنگنه، وزیر نفت ایــران، «حتی از جنگ 
تحمیلی نیز سخت تر» شــده است؛ به نحوی که او به 
این یقین دســت یافته که «آمریکا در تحریم هوشمند 

به بلوغ شیطانی» رسیده است.
محتــرم  معــاون  چــرا  موقعیتــی  چنیــن  در 
رئیس جمهــوری کشــور بــه چنیــن وعده هایی دل  
خوش کرده اســت؟ چگونه دولت، خود را به تدوین 
و ارائــه برنامه ای برای جنگ اقتصــادی ملزم نکرده 
اســت؟ اگر دولت چنین تدابیری اندیشیده، چرا هنوز 
راه آهن رشــت- آســتارا در اولویت اصلی دولت قرار 
دارد؟ آیــا منافــع ملی کشــور این اجــازه را می دهد 
که دولت به  جــای تکمیل راه آهن اســتراتژیک ۵۴۰ 
کیلومتری چابهار- زاهدان، ۲۶۰ کیلومتری کرمانشاه- 
مــرز خســروی، ۳۲ کیلومتری شــلمچه- بصره، ۱۴ 
کیلومتــری ســلفچگان- راه آهن سراســری، خود را 

موظف به تکمیل راه آهن رشت- آستارا کند؟
پــروژه ای کــه در قطعه اول آن [قزوین- رشــت] 
نزدیک به سه  هزار میلیارد تومان برای آن هزینه شده 
و بــرای احداث یک مســیر ۱۶۵ کیلومتری، ۱۵ ســال 
۱۳۸۱ـ۱۳۹۷ زمان صرف شــده اســت. حالا چگونه 
می خواهد مســیر ۵۸۰ کیلومتری چابهــار- زاهدان 
و ۱۸۰ کیلومتری رشــت- آســتارا را در دو ســال به 
اتمام برســاند؟ این در حالی است که براساس اخبار 
واصله، دولت پروژه های دیگر ریلی را هم در دســت 
ساخت دارد که گاهی این پروژه ها مشکلی از اقتصاد 
بحــران زده فعلی کشــور مرتفــع نمی کند و بیشــتر 
به رضایــت و اقناع مردم از عملکــرد دولت منتهی 

می شود.
از ســوی دیگر، افتتــاح اخیر قطعــه اول راه آهن 
قزوین- آستارا که به شــهر رشت منتهی می شود، نه 
مشــکلی از جابه جایی کالای منطقــه حل می کند و 
نه ترافیک مســافری دارد. وانگهی با وجود سوبسید 
دولت، هزینه تمام شــده تردد ریلی مسافر از تهران- 
رشت اگر بیشتر نباشد، کمتر نیست و آشکارا طولانی تر 
از تردد جاده ای است. به  طور دقیق، هزینه تمام  شده 
ریلی از تهران به رشت حدودا ۵۰ هزار تومان و زمان 
طی شده حدودا ۶٫۵ ساعت بوده؛ اما هزینه تمام  شده 
جاده ای حدودا ۵۰ هزار تومان و زمان طی شده کمتر 
از پنج ساعت است. این در حالی است که هزینه تردد 
مسافر از ایســتگاه لاکان به رشت مازاد بر هزینه سفر 
اســت که ممکن است همین عامل، میل مسافر را به 
حمل ونقل جاده ای بیشتر کند. بنابراین راه آهن قزوین- 

آستارا تا همین نقطه هم نه برای دولت سودآور بوده 
و نــه برای مــردم مزیتی فراهم کرده اســت. مهم تر 
آن اســت که از ابتدا هم کارشناســان، متخصصان و 
مقامات دولتی می دانســتند که این مسیر چنانچه به 
بندر آستارا متصل نشود، فقط هزینه سنگینی بر دوش 
دولت گذاشــته وگرنه تاکنون سودی به حال دولت- 

ملت نداشته است.
از ســوی دیگر، تکنولوژی موجود راه آهن کشــور 
مربوط به تکنولوژی نیم قرن گذشــته است و سرعت 
جابه جایــی کالا از طریق ریل، آن چنان کُند و آهســته 
اســت که به تازگی غلامحسین شــافعی، رئیس اتاق 
بازرگانــی ایــران، «ســرعت ۱۲ کیلومتر در ســاعت 
راه آهــن را با ســرعت قاطر» مقایســه کرده اســت؛ 
ضمن اینکه بعید اســت حمل ونقل بــاری راه آهن- 
چنانچه به بهره برداری برســد- در سال های نخست 
به اندازه کافی بار داشــته باشــد که بتواند براســاس 
نظم، تشــریفات قطار برنامه ای را رعایت کند؛ بنابراین 
حمل ونقل جاده ای هم به دلیل سرعت جاده و هم به 
 واسطه انعطاف آن در جابه جایی کالا با فاصله زیادی 
از راه آهن جلوتر اســت، جز آنکه از نظر آلودگی ها و 
حفظ محیط زیست نمره درخوری به راه آهن بدهیم. 
بنابراین دولت باید به جای سرمایه گذاری هنگفت 
و کم حاصــل، راه بهینــه و اقتصادی تــری را برگزیند. 
اقتصــاد کشــور در وضعیــت بحرانی که هــر روز بر 
فشــارها و تنگناهــای آن افزوده می شــود، ظرفیت 
و کشــش آن را ندارد که دولت بــا صرف هزینه های 
ســنگین، پروژه هایــی را در اولویت قــرار دهد که در 
خوش بینانه ترین حالت، بازگشــت سرمایه آن کمتر از 
یک دهه نخواهد بود. حال آنکه، انســداد اقتصادی و 
تهدیدات آمریکا بر ســر راه تحریم ایران، اگر همچون 
تحریم هــای عراق به یــک دهه منتهی شــود، ایران 

نیازمند چند اقدام عاجل و فوری است.
 کدام پروژه؟ کدام اولویت؟ 

یکی از اولویت های دولت، این است که بتواند دو 
خط راه آهن مرزی کرمانشاه ـ مرز خسروی و دیگری 
شــلمچه ـ بصره را به اتمام برساند تا مسیر ایران با 
کشــور عراق تســهیل یابد. خطوطی که با وضعیت 
کنونی اقتصاد ایران و ســرمایه گذاری ســنگین ایران 
در این کشــور می تواند نقش مکمــل و تعیین کننده 
برای اقتصاد بیمار ایران باشد. به یاد آوریم که حجم 
درآمــد ایران تا ۲۰۱۶ میلادی نســبتا شــش میلیارد 
دلار برآورد شــده اســت، اما به یمن سیاســت های 
پولی دولت در بالا نگه داشــتن قیمت دلار، هم اکنون 
ســهم درآمد صادرات ایران به کشور عراق بیش از 
۱۲ میلیارد دلار است. مضاف بر اینکه سرمایه گذاری 
ایران در زیرساخت ها و روابط ویژه ایران با این کشور 
این امکان را فراهم می کند که تا مرز ۲۰ میلیارد دلار 
درآمد داشــته باشد که با احتســاب ۶۰ میلیارد دلار 
درآمد نفتی ایران در سال ۹۷، درآمد آن به یک سوم 
از درآمد نفتی نزدیک می شــود. صــادرات غیرنفتی 
ایران به عراق در ســال ۱۳۹۶ تقریبا برابر با صادرات 
غیرنفتی ایران به کل ۲۸ کشــور عضو اتحادیه اروپا 
در همین سال بوده اســت. بنابراین درآمد صادرات 
غیرنفتــی ایران از عــراق، ظرفیتی نیســت که ایران 
بخواهــد آن را نادیده بگیرد یــا اقدامی را با احتیاط 
و ســر فرصت انجام دهــد. هم اکنون جذب بیش از 
۱۰۰ هزار ایرانی در بازار کار عراق، اگرچه خوشــایند 
و خورند سیاســت های اجتماعی ایران نیســت، اما 
به نوعی اثبات کرده اســت که در برهه ســختی ها 
و فشــارهای اقتصادی بیشــتر می توان به همسایه 

جنوبی ایران اتکا کرد تا به وعده های روسی.
در اقدام بعدی ایران  باید در کنار توسعه و تجهیز 
بندر شــهید بهشتی چابهار به بهبود شرایط عمومی 
و بازسازی زیرساخت شهر چابهار به عنوان مهم ترین 
نقطه جابه جایی کالا در ناحیه شــرق ایران دســت 
بزند. با وجود توجه ســتایش آمیز دولت های یازدهم 
و دوازدهــم، وضعیــت نکبت بار هموطنــان ما در 
شــرق ایران [زابل، زاهدان، ایرانشهر، چابهار، خاش، 
ســراوان، میرجاوه] به هیچ وجه زیبنده این کشــور 
نیست. فقر، حاشیه نشــینی، خشک سالی، تنش های 
قومی ـ فرقه ای و بحران های فزاینده زیست محیطی 
این اســتان پهناور را به یکی از ناامن ترین نقاط کشور 
تبدیل کرده است. حال آنکه، با نیمی از بودجه های 
ریلی کشــور، ایجاد اشتغال حداقلی، نوسازی برخی 
از اماکن بهداشــتی، رفاهی و زیرساخت های شهری، 
ایــن منطقه به یکــی از مهم ترین نقــاط جابه جایی 
صادرات و واردات کالا از/ به کشورهای آسیای میانه، 

هندوســتان و افغانســتان خواهد بود. منطقه ای که 
منبع درآمد عظیمی از محل صادرات و واردات کالا 
خواهد بود و قطعا این درآمد غیرنفتی، بیشتر منافع 
ملی کشور را تأمین خواهد کرد تا خطوط ریلی قزوین 
ـ رشــت که حتی با سرمایه گذاری سنگین و سوبسید 
دولت نتوانسته ترافیک مسافری قابل ملاحظه ای را 

جذب کند.
 خســران ملی یا اقناع   محلــی در تکمیل ریل آهن 

رشت ـ آستارا
وعــده محمدباقــر نوبخت در تکمیل یک ســاله 
راه آهن رشــت ـ آستارا و دوســاله چابهار ـ زاهدان 
بیــش از آنکه یک وعــده دولتمــردي کارآزموده و 
کاردان باشد، بیشــتر به افسانه سرایی نزدیک است. 
این وعده، با ادبیات اقتصــادی، به معنای تزریق دو 
هزار میلیارد تومان در راه آهن رشت ـ آستارا و چهار 
هزار میلیارد تومان در پروژه چابهار ـ زاهدان به قرار 
تقریبــی احداث هر کیلومتر ریلــی ۱۰ میلیارد تومان 

است.
بنــا بر ســوابق پروژه هــای راهــی و عمرانی در 
خوش بینانه ترین وضعیت ســوت قطــار راه آهن در 
۱۴۰۵ به آســتارا خواهد رســید. اما سرمایه هنگفتی 
ـ دو هــزار میلیــارد تومان ـ در این بخش از کشــور 
هزینــه خواهد شــد کــه در تجارت خارجــی ایران 

با آســیای میانــه آن هــم کوتاه مدت چنــدان تأثیر 
معناداری روي آن نخواهد گذاشــت. مقایســه کنید 
حجــم ۱۲میلیــارددلاری تجارت با عــراق با روابط 
تجاری یک میلیارد دلاری ایران ـ روسیه. به هیچ وجه 
این تجارت و دادوســتد قابل مقایســه نخواهد بود. 
مخصوصا اینکه مســیر قزوین- آســتارا مشخصات 
باری ندارد. به تعبیر دیگر صنایع بزرگی در این بخش 
از کشور مستقر نشده اســت که احداث ریل آهن، تا 
این حد ضروری و حیاتی بوده باشــد. بنابراین گرهی 
از مشــکلات دولــت و ملت باز نخواهــد کرد. حال 
آنکه اگر ایــن دو هزار میلیارد تومان تنها در صنعت 
گردشــگری ـ بوم گردی این منطقه ســرمایه گذاری 
می شد، یک تحول بزرگ در صنعت گردشگری کشور 
فراهم می کرد که در کنار رشد درآمد ملی، قطعا به 
اشتغال ده ها هزار نفر از هموطنان ما در این نواحی 

شمال کشور منتهی می شد.
امــا اگر از ضرورت هــا و فوریت هــای اقتصادی 
مقطع کنونی کشور بگذریم، جز نام نیکی که نوبخت 
پس از پایــان دوران معاونت خود در بین هموطنان 
گیلانــی و میراثی که در دوران بازنشســتگی از خود 
بــه ارث خواهد گذاشــت، اتفاق بزرگــی در منطقه 
شــمال ایران نخواهــد افتاد، زیــرا او بالاخره پس از 
چهار دهه موفق شد به یکی از مهم ترین پروژه های 
شــمال ایران جامه عمل بپوشاند و یکی از لکه های 
 توســعه نیافتگی این منطقه را از نقشه پهناور کشور 
بزدایــد. مآل اندیشــانه و منصفانــه این اســت که 
بگوییم در دهه های دیگــر، این خط ریل، هم از بعد 
مســافری، هم باری و هم در کاهش آلودگی محیط  
زیســت نقش بســیار مؤثری ایفا خواهد کرد، اما در 
مقطع کنونــی تحریم ها، تهدیــدات دریایی خطوط 
کشتی رانی ها در بنادر استراتژیک کشور و مخصوصا 
بــا پیش بینی ادامه تحریم در ســال آتی، اگر اهتمام 
دولــت بر اتمــام پروژه های راه آهن جنوب و شــرق 
کشــور می بود، آیندگان بر انصــاف و اولویت دولت 
در موقعیت خطیر کشــور بیشتر گردن و البته احترام 
می نهادند، زیرا  صرف چنین ســرمایه های هنگفتی 
در مناطقی که ســرمایه گذاری در آن زودبازده نبوده 
و تنها به رفع عقده های تاریخی و رقابت های محلی 
یاری خواهد رســاند، بیش از آنکه منافع ملی کشور 
را تأمین کند، بیشــتر به رشد نقدینگی و حیف و میل 

منابع کشور منتهی خواهد شد.
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