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گروه اقتصادي: چند وقتي است كه زمزمه بركناري 
رضا نخجواني رئيس سازمان هواپيمايي كشوري جدي 
به نظر مي رس�د. لحن كلام او در نشست مطبوعاتي 
تا ح�دي گوياي اين موضوع ب�ود. نخجواني به جاي 
تكذي�ب احتم�ال بركناري اش، صحت و س�قم آن را 
به مافوق خود ارجاع داد. رئيس س�ازمان هواپيمايي 
كشوري طي يك سال اخير با حاشيه هاي زيادي گره 
خورده بود؛ از س�يلي كه نثار مديرعامل تابان كرد تا 
تقاضاي 100 نفري نمايندگان مجلس به بركناري اش. 
به هر روي او بعد از يك س�ال آم�ده بود تا عملكرد 
خ�ود را قاب�ل دفاع توصيف كند. او در اين نشس�ت 
خبري از زمين گي�ري 35 درصد هواپيماي غير فعال 
پرده برداشت و انحصار ارائه مجوز پروازهاي خارجي 
به هما را رد كرد. گزارش زير مصاحبه اي اس�ت كه او 

ديروز با خبرنگاران رسانه ها انجام داد.
---

- يك�ي از خبرن�گاران: آق�اي نخجواني آي�ا زمزمه 
بركناري شما از رياست سازمان صحت دارد؟

صحت اين مورد بايد از سوي مسوولان رده بالاي سازمان 
هواپيمايي اعلام شود، البته وزير راه و ترابري با بنده ارتباط 
دوستانه اي دارد ولي هر زمان كه بخواهد مي تواند معاونان 

خود را تغيير دهد و انتخاب كند. 
- در همي�ن فضا: چ�ه تع�داد از هواپيماها غير فعال 

هستند؟ 
تعدادي از هواپيماها كه داراي سن بالايي هستند ارزش 
سرمايه گذاري به منظور تعمير و نگهداري ندارند و از مدار 
اس��تفاده خارج شده اند. در حال حاضر 65 درصد از ناوگان 
هوايي كش��ور فعال و 35 درصد غيرفعال است. هواپيماي 
غيرفعال نيازمند چك زماني كمتر از يك ماه و برخي بيشتر 
از يك ماه هس��تند زيرا هواپيماها در ثبت كش��ور هستند 
و ج��زء آمار به حس��اب مي آيند. اين هواپيماها بر اس��اس 
برنامه هاي تعميراتي در موعد مقرر بايد تعمير ش��وند و آن 
دس��ته از هواپيماها كه از رده خارج ش��ده اند چاره اي جز 

زمين گير شدن ندارند. 
- چن�دي پيش وزير راه و ترابري از آمادگي ورود 16 
فروند هواپيماي ايران-140 به ناوگان هوايي خبر داد، 
آيا اين نوع هواپيما از س�ازمان هواپيمايي كش�وري 

مجوز گرفته است؟
اين هواپيم��ا حاصل تكنولوژي بومي و دس��تاوردهاي 
كارشناس��ان داخلي البته با مشاركت شركت هاي خارجي 
اس��ت و حركت بزرگ و شايسته اي به حساب مي آيد. البته 
در زمان رياس��ت وقت سازمان هواپيمايي كشوري شرايط 
ص��دور مجوز پ��رواز ايران-140 فراهم نب��ود اما هم اكنون 
پرون��ده اين مورد در ح��ال تكميل اس��ت. در صورتي كه 
هواپيماي ايران-140 اس��تانداردهاي س��ازمان هواپيمايي 
كش��وري را كس��ب كند اين س��ازمان مانعي ب��راي صدور 
مج��وز پرواز اي��ن هواپيما نخواهد داش��ت و هم اكنون نيز 
در حال طي مراحل لازم اس��ت.  »ش��رق« پرسيد: اما اين 
ش��ائبه وجود دارد كه هواپيماي ايران-140 به دليل اينكه 
فرمت نظامي دارد قابليت اس��تفاده در ناوگان مسافربري را 
ندارد و دليل اينكه س��ازمان هواپيمايي كش��ور تا به حال 
 گواهينامه اين هواپيما را صادر نكرده به همين دليل است.

 )حبيبي احزون معاون استاندارد سازمان به جاي نخجواني 
پاس��خ داد( س��ازمان هواپيمايي كشوري بر اساس مقررات 
ايكائ��و، سياس��ت غربالگري را در رابطه ب��ا هواپيما به كار 
مي گيرد، بنابراين براي هر وس��يله پرنده اي استانداردهاي 
ايمني را چك مي كنيم. بحث نظامي بودن اين هواپيما نيز 
ارتباطي به اين موضوع ندارد. شرق دوباره پرسيد: »اما گفته 

مي شود اين هواپيما نظامي است.« »اين هواپيما الان هم در 
اوكراين پرواز مي كند و مس��افربري هم هست. دليل اينكه 
س��ازمان هواپيمايي هنوز نظر قطعي براي اين نوع هواپيما 
نداده به دليل بررسي اس��تانداردهاي اين هواپيماست. هر 

زمان بررسي ها تمام شود نظر قطعي را اعلام مي كنيم.«
- آيا ترديد س�ازمان هواپيمايي كش�وري براي ارائه 
گواهينام�ه به اين ن�وع هواپيما به نامش�خص بودن 
دليل س�قوط ي�ك فرون�د توپولف در شاهين ش�هر 

اصفهان برنمي گردد؟
س��ازمان هواپيمايي كشوري ترديدي براي اين هواپيما 
ندارد، از طرفي دلايل سانحه آنتونف مشخص شده و ايرادات 

آن رفع شده است.
- دليل سانحه آنتونف چه بوده؟
نمي توانم دليل آن را اعلام كنم.

- س�وال بعدي من درباره مس�ير هاي هوايي اس�ت 
كه توس�ط رادار رديابي نمي ش�ود، آيا آماري از اين 

مسير ها داريد؟ 
چند روز پيش اعلام شد 194 مسير هوايي ناشناس در 
داخل كش��ور شناسايي شده اس��ت. )حميد غوابش معاون 
هوايي سازمان هواپيمايي به جاي نخجواني گفت( معمولاً 
در ارتف��اع 20 هزار براي كنت��رل ايمني هواپيما رادار قرار 
مي دهند. عمده پروازها هم در همين ارتفاع انجام مي شود.
- ممكن است هواپيماهايي زير 20 هزار پا پرواز كنند، 

آنها چطور رديابي مي شوند؟
بله، ممكن اس��ت هواپيماهايي در زير اين ارتفاع پرواز 

كنند.
- س�وال من در رابطه با مسائل امنيتي است و اينكه 
هواپيماي�ي بدون رديابي بتوان�د وارد ناوگان هوايي 

ايران بشود.
رادار ي��ك وس��يله براي بالا بردن ظرفيت فضاس��ت نه 
وسيله اي براي  شناسايي. بدون رادار هم كنترل پرواز صورت 
مي گيرد. رادار صرفاً براي  شناس��ايي نيست بلكه ابزارهاي 
ديگري مانند راديو براي  شناس��ايي وج��ود دارد. رادار هم 
يكي از مكانيسم هاس��ت كه معمولاً در ارتفاع 20 هزارپايي 
به كار گرفته مي شود زيرا اكثر هواپيماها در اين ارتفاع پرواز 
مي كنند، به همين دليل از لحاظ اقتصادي پوشش راداري 
براي ارتفاع زير 20هزار پا اقتصادي نيست. البته نبود پوشش 
راداري به اين معنا نيست كه  شناسايي يا كنترل نمي شوند 
بلكه همان طور كه اش��اره ك��ردم از ابزارهاي ديگري براي 

كنترل اين مسيرها استفاده مي شود.
- س�وال ديگ�ر من به انحصار ارائ�ه مجوز پروازهاي 
خارجي به هما بر مي گردد. آقاي نخجواني ش�ما براي 

رفع انحصار چه اقداماتي انجام داده ايد؟
وج��ود ايرلاين هايي نظير ماه��ان در پروازهاي اروپايي 
ايران، دليل آن است كه در انجام اين گونه پروازها انحصاري 

وجود ندارد. 
- اما ماهان بخش كوچكي از پرواز ها را بر عهده دارد 

و 80 درصد مجوز ها در اختيار هماست.
 س��هم هر ش��ركت در پروازهاي داخل��ي و بين المللي 
تعريف شده اس��ت. اگر ايرلايني مي خواهد همانند ايران اير 
سهم مطلوبي در انجام پروازهاي بين المللي داشته باشد بايد 

سهم خود را در پروازهاي داخلي افزايش دهد.
- اگ�ر هم�ا عملكرد خوبي داش�ته پ�س چرا بخش 
عم�ده اي از هواپيماهاي اين ش�ركت اجازه ورود به 

اتحاديه اروپا را ندارند؟
شما دنبال چي هستيد؟

- اينك�ه چ�را س�اير ايرلاين ه�ا نمي توانن�د مجوز 
پرواز هاي اروپايي بگيرند. ش�ما س�ال گذشته اعلام 

كرديد دادن مجوز نوعي سياس�ت تنبيهي است كه 
براي شركت هاي هواپيمايي متخلف اعمال مي شود.

سياس��ت تنبيهي س��ازمان همچنان پابرجاست. اما در 
رابطه با ش��ركت هاي هواپيمايي تاكيد مي كنم هر شركتي 
اس��تاندارد هاي لازم ب��راي پرواز به اين منطقه را داش��ته 
باش��د مي تواند مجوز بگيرد. هم اكنون در تمامي مسير هاي 
منطقه اي پرواز انجام مي گيرد و انحصار به آن مفهوم وجود 
ن��دارد، البته به منظور جلوگيري از ايجاد رقابت مضره بين 
ايرلاين ها اجازه نمي دهيم ش��ركت هواپيمايي در بازار يك 

شركت ديگر دخالت كند . 
- يعني هما اين استانداردها را دارد؟

ع��لاوه بر هما، ماهان پرواز اروپايي نيز انجام مي دهد و 
هواپيماهاي مناس��ب اين كار را نيز داراست. اگر ماهان در 
انجام پرواز هاي اروپا نس��بت به ايران اير ضعيف تر است اما 

در انجام پرواز هاي آسيايي پويا تر است.
)در همين فضا يك��ي ديگر از روزنامه نگاران به افزايش 

قيمت بليت اشاره كرد(
- يك دوره اي اعلام شد نرخ بليت هواپيما 30درصد 
ب�الا مي رود. بعد از مدتي آقاي بهبهاني اعلام كردند 
ب�ا هدفمندي يارانه  ها نرخ بلي�ت هواپيما مجدداً بالا 
مي رود. بعد اين گفته نقض ش�د. با اين اوصاف قيمت 

بليت هواپيما چه مي شود؟
سازمان هواپيمايي به منظور جلوگيري از ورشكستگي 
ش��ركت ها افزايش 30 درصدي قيمت ه��اي بليت را براي 
جبران زيان انباشته به تصويب رساند ولي آينده قيمت هاي 
بليت هواپيمايي را مجلس مش��خص خواهد كرد. آنچه در 
فضاي اقتصادي كشور مشخص است حركت اقتصاد دولتي 
به سمت اقتصاد خصوصي )بازار( است؛ اقتصاد دولتي حاكم 
ب��ر صنعت هواپيمايي به گون��ه اي بوده كه از نظر ناوگان و 
كيفيت ارائه خدمات نتوانس��تيم به ق��در مطلوب نيازهاي 
م��ردم را برطرف كنيم. بنابراين رويكردها را تغيير داديم و 
در صورت��ي كه در برنام��ه پنجم مواد مربوطه در ذيل ماده 
145 به تصويب مجلس برسد شاهد نوساناتي در قيمت بليت 
خواهيم بود. البته نوع و كيفيت خدمات، مسير پرواز و ميزان 
سرويس دهي در قيمت  بليت هاي هواپيما موثر خواهد بود. 
- ]يكي ديگر از خبرنگاران:[ جايگزيني هواپيماهاي 

توپولف به كجا رسيد؟
ب��ه هيچ عنوان اجازه نمي دهيم هيچ وس��يله اي بدون 
در نظ��ر گرفتن ش��رايط و اس��تانداردهاي بين المللي در 
آس��مان ايران به پ��رواز درآيد و ايمني و جان مس��افران 
 را ب��ه خطر بين��دازد. باي��د واقعيت هاي اقتص��ادي را در 
ب��ه كارگيري هواپيماه��ا مدنظر ق��رار داد. ميزان مصرف 
س��وخت در هواپيماها براي انتخاب ناوگان هوايي كش��ور 
بسيار تعيين كننده و موثر است. شركت هاي هواپيمايي نيز 
اين م��ورد را معيار خود قرار داده اند. هواپيماهاي توپولف 
فاقد اس��تانداردهاي لازم هس��تند و طي 30 سال گذشته 
هيچ دستاوردي براي كشور نداشته اند. بنابراين نياز است 

رئيس سازمان هواپيمايي كشوري:

35 درصد هواپيماها 
غير فعال هستند

از هواپيمايي اس��تفاده ش��ود 
ك��ه انتقال دان��ش و فناوري 
و كاه��ش مصرف س��وخت را 
براي ناوگان هوايي كش��ور به 
همراه داشته باشد. هم اكنون 
21 فرون��د هواپيماي توپولف 
در س��ازمان وج��ود دارد كه 
ح��دود 15 فرون��د از آنها در 
ش��ركت ايران اير هس��تند. بر 
زمانبن��دي  ج��دول  اس��اس 
كه اين ش��ركت به س��ازمان 
داده، قرار اس��ت تا 20 بهمن 
را جايگزين كند.  توپولف  ه��ا 
ب��ه همي��ن دلي��ل س��ازمان 
هواپيمايي كشوري به تمامي 
شركت هاي هواپيمايي مهلت 
داد حداكثر تا پايان بهمن ماه 
توپولف ه��ا را از ناوگان خارج 
كنند. در حال حاضر سازمان 
بخشنامه  كشوري  هواپيمايي 
خروج هواپيماهاي توپولف را 
ب��ه تمامي ش��ركت ها ابلاغ و 
تاكيد كرده ك��ه اين مورد را 
در دس��تور كار خود قرار دهن��د. )خروج خدمه خارجي از 

سوالات مطرح شده در نشست بود( 
- ]خبرنگار يكي از روزنامه ها:[ آقاي نخجواني خروج 

خلبانان خارجي به ويژه روسي به كجا رسيد؟
هم اكنون تعداد قابل توجهي از جوانان ايراني با تخصص 
كافي و گواهينامه رسمي در كشور بيكار هستند و به دليل 
اينكه نيروهاي خارجي در ناوگان وجود داشتند، نتوانستند 
وارد س��ازمان هوايي ش��وند. ظرف امروز و فردا به تمامي 
شركت هاي هواپيمايي ابلاغ خواهد شد كه كليه هواپيماها 
كه از كرو پرواز خارجي اس��تفاده مي كنند ظرف شش ماه 
بايد كليه پرس��نل خود را از نيروهاي ايراني انتخاب كنند. 
همچنين در بخشنامه مذكور ابلاغ شده كه شركت ها بايد 
ظرف يك سال آينده جهت خروج خلبانان خود اقدام و از 
كادر ايراني بيكار اس��تفاده كنند.  در همين فضا به بازديد 
بازرس��ان ايكائو اشاره ش��د و نخجواني گفت: سال 2004 
در مجمع عمومي ايكائو مصوبه اي به تصويب اعضا رس��يد 
كه بر اس��اس آن از صنعت هواپيمايي تمام اعضا بازرس��ي 
مي ش��ود تا رتبه و كيفيت اعمال مقررات فني و عملياتي 
در اين كش��ورها مش��خص ش��ود.  با اعلام آمادگي ايران 
براي پيوس��تن به اين برنامه، كارشناس��ان ايكائو به ايران 
آمدن��د و ارزياب��ي مقدماتي از وضعيت بخ��ش هواپيمايي 
به عمل آوردند و نتايجش را گزارش دادند. براي بازرس��ي 
جامع كارشناس��ان ايكائو بيش از دو هزار فقره آيين نامه و 
دستورالعمل براي تطبيق با مقررات بين المللي صادر شد. 
همچنين بازرسان ايكائو قبل از حضور در ايران در آبان ماه 
س��ال گذشته 7800 صفحه س��وال براي ما ارسال كردند 
كه نتيجه بازرسي ها كاملًا مورد تاييد بازرسان قرار گرفت.  
افزايش پرواز ايران و عراق س��وال ديگر خبرنگاران بود كه 
رئيس س��ازمان هواپيمايي كشوري به اين سوال اين گونه 
ج��واب داد: تا چندي پيش ق��رارداد چندان معتبري بين 
ايران و طرف عراقي وجود نداش��ت و هر هفته 800 نفر از 
طرف ايران و 800 نفر از طرف عراق بين دو كش��ور تردد 
مي كردند. اما چندي پيش برنامه اي تنظيم ش��د كه تعداد 
مس��افران اين مس��ير از هر طرف به هزار و 200 صندلي 
ب��ه غير از پروازهاي چارتري افزايش يابد. طرفين موافقت 
كردند س��قف فركانس پروازي بين دو كشور برداشته شود 
و هر تعداد پرواز لازم انجام ش��ود، مش��روط بر اينكه بين 
سازمان حج و زيارت و طرف عراقي در مورد قيمت توافقات 
حاصل ش��ود. او درباره  پذيرش 24 فروند هواپيماي جديد 
گفت: امس��ال براي ورود 24 فروند هواپيما  پذيرش صادر 
شد كه از اين تعداد، هشت فروند ايرباس كه تاكنون هفت 
فروند آن وارد ناوگان ش��ده و يك فروند هم مراحل نهايي 
را ط��ي مي كند، دو فروند بوئينگ 757، س��ه فروند فوكر 
100 و مابقي MD81 هس��تند. در سال گذشته و امسال 
در مجموع سه هزار و 571 صندلي به صندلي  هاي ناوگان 
مس��افري اضافه ش��ده كه ظرفيت مناسبي را براي خروج 
هواپيماهاي توپولف از ناوگان مس��افري فراهم كرده است.

 اختلاف آماري 12/5 درصدي 
بر سر سهم از آزادراه

مش��كلات آزادراه تهران- پرديس پس از سه بار افتتاح 
كماكان تمامي ندارد. درگيري بر س��ر آزاد سازي زمين كم 
بود حال بحث بر سر سهم از اين آزادراه هم پيش آمده است. 
چندي پيش وزير مسكن سهم اين وزارتخانه به عنوان يكي 
از سرمايه گذاران را 62/5 درصد اعلام كرد اما وزارت راه در 
بيانيه اي اين سهم را 50 درصد عنوان كرده است. ايسنا در 
گفت وگويي با علي نيكزاد وزير مسكن درباره تفاوت اين آمار 
س��وال كرده كه وي پاسخ داده است:  50 درصد اعلام شده 
توس��ط وزارت راه و ترابري و 62 درصد اعلام ش��ده توسط 
وزارت مسكن و شهرسازي هر دو درست است.  وي افزود: 
وزارت راه معتقد است در زمان بهره برداري، پول دولت كنار 
مي رود و سهم ما از عوارضي كه دريافت مي كنند احتمالاً 50 
درصد مي شود، اما از سوي ديگر حرف ما هم درست است 
زيرا زمان بهره برداري، دولت كه عوارض نمي گيرد و كساني 
عوارض مي گيرند كه س��رمايه گذاري كرده اند.  وي تصريح 
كرد:  سهم بانك مسكن هم 14 ميليارد تومان بود و وزارت 
راه ه��م بايد 20 ميليارد تومان بي��اورد.  قبل از اين وزارت 
راه و تراب��ري اعلام كرد: طبق قرارداد فيمابين وزارت راه و 
وزارت مس��كن و شهرسازي، سهم مشاركت بانك مسكن و 
 شركت عمران شهر پرديس در پروژه آزادراه تهران - پرديس

50 درصد بوده كه تاكنون 63 درصد از تعهدات خود را ايفا 
كرده و هنوز 300 ميليارد ريال از سهم خود را نپرداخته اند.  
همچنين بر اساس اعلام وزارت راه و ترابري پرداخت نشدن 
تعهدات مانع تكميل به موقع پروژه شده است. بنا بر اعلام 
وزارت راه، وزارت مسكن تنها 63 درصد از تعهدات خود را 
انجام داده در صورتي كه وزير مس��كن و شهرسازي حدود 

95 درصد اين رقم را اعلام كرده است. 

 واردات يك كالاي صادرشده 
به دليل نياز داخلي

همزم��ان با مذاكرات يك مجتمع پتروش��يمي داخلي 
براي صادرات اس��تايرن منومر به چين يا هند، از آن س��و 
واردات اين محصول پتروشيمي به منظور تامين نياز صنايع 
پايين دس��تي به داخل كشور آغاز ش��ده است.  به گزارش 
ايس��نا، استايرن منومر يكي از محصولات موثر پتروشيمي 
بوده كه در صنايع پايين  دستي براي توليد موادي همچون 
 ،SAN و ABS رزين هاي ،SBR پلي استايرن، لاس��تيك
رزين هاي مبدل يوني، انواع چسب و صنايع نساجي كاربرد 
دارد.  چندي پيش اعلام شد اين محصول قرار است از ايران 
به ديگر كشورها صادر شود. اين خبر در حالي اعلام شد كه در 
زمينه تامين استايرن منومر به دليل ايجاد مشكلاتي در روند 
واردات محصولات پتروشيمي، خريداران اين ماده پتروشيمي 
كه توليد آن در داخل كش��ور كم شده بود، در صف انتظار 
واردات نشستند. برخي رسانه هاي خارجي نيز در تحليل هاي 
خود آوردند كه مجتمع پتروشيمي پارس به دليل نرسيدن 
بنزن به عنوان خوراك، دچار كاهش توليد اس��تايرن منومر 
شده است.  اخيراً شركت بازرگاني پتروشيمي ايران از نبود 
هيچ گونه مانعي براي واردات محصولات پتروشيمي به داخل 
كشور خبر داده و اعلام كرد واردات محصولات پتروشيمي 

بدون اعمال تعرفه هاي حمايتي امكان پذير خواهد بود. 

روش بديع ايرنا براي حمايت از دولت
 گزارش مردمي از 

مصوبه مجمع عمومي بانك مركزي
خبرگزاري ايرنا در اقدامي جالب دست به انتشار يك گزارش 
مردمي در خصوص يك مصوبه كارشناس��ي زده اس��ت. اين 
خبرگزاري دولتي كه با بودجه عمومي اداره مي شود به دنبال 
مصوبه اخير مجلس در خصوص تغيير مجمع عمومي بانك 
مركزي و ورود اقتصاددانان به آن پس از معرفي رئيس جمهور 
به مجل��س و تاييد نمايندگان اين خبرگزاري به ميان مردم 
رفته و نظر آنها را جويا شده است. در اين گزارش مردمي دو 
دانشجو، يك خانم خانه دار، يك پرستار، يك راننده تاكسي و يك 
مستمري بگير تامين اجتماعي و يك خواربارفروش به اظهارنظر 
پرداخته اند. ايرنا با استناد به اين نظرها اعلام كرده است: اكثر 
ش��هروندان، اين مصوبه را مح��دود كردن اختيارات بالاترين 
مقام اجرايي كش��ور مي دانن��د و بر نقض آن تاكيد مي كنند. 
در اين گزارش تمامي ش��هروندان محدود ش��دن اختيارات 
رئيس جمهوري را رد كرده اند.  ايرنا به نقل از دانشجوي سال 
آخر رشته حسابداري گزارش كرده است: مصوبه اخير مجلس 
بي احترامي به انتخاب مردم در تعيين رئيس جمهوري است، 
چرا كه مردم، رئيس جمهوري را به اين منظور كه زمام تمام 
امور در دست اوست و به واسطه اين اختيارات مي تواند مسائل 
و مش��كلات مردم را برطرف كند، انتخاب كرده اند.   پرستار 
يكي از بيمارستان هاي تهران نيز مي گويد: بانك مركزي نبض 
اقتصاد مملكت است و اين نبض بايد در دست مهم ترين مقام 
اجرايي كشور باشد نه اينكه در اختيار افرادي قرار گيرد كه به 
تمام مسائل كشور اشراف و آگاهي نداشته باشند.  خلج تاكيد 
مي كند: اين مصوبه در حالي تصويب شده است كه در آستانه 
هدفمند كردن يارانه ها هستيم و در چنين شرايطي، نمايندگان 
بايد مدافع حق مردم باشند و حق مردم محقق نمي شود جز 
با حمايت از رئيس جمهوري.  »مكرم فرخنده« 50 س��اله و 
خانه دار نيز در اين زمينه مي گويد: چنين مصوبه هايي منجر 
به خوشحالي دشمنان اين مرز و بوم مي شود.  »علي كريمي« 
شهروند 60 ساله و مستمري بگير تامين اجتماعي همچنين 
مي گويد: مگر مي ش��ود رئيس مجمع عمومي بانك مركزي 
كش��وري، افراد غيردولتي باش��ند؟ باي��د رئيس اين مجمع، 
خود رئيس جمهوري باشد چرا كه به تمام امور كشور اشراف 
دارد.  »خسرو علي محمدي« يك راننده تاكسي نيز مي گويد: 
اين روزها كه در آستانه اجراي قانون هدفمند كردن يارانه ها 
هستيم و عده اي در پي آن هستند تا به هر بهانه اي اين قانون 
را ناكارآمد جلوه دهند، مجلس نبايد چنين موضوعي را تصويب 
مي كرد و رئيس جمهوري را از مجمع بانك مركزي- مجمعي كه 
سياست هاي كلان پولي كشور را تعيين و اجرا مي كند- حذف 
مي كرد. مريم احدي دانشجوي رشته اقتصاد نيز سياست هاي 
مالي و پولي را وابسته به يكديگر مي داند و مي گويد: نمي توان 
سياست هاي مالي و پولي را از يكديگر جدا كرد و سياست هاي 
پولي را به دس��ت عده اي از بخش خصوصي سپرد كه اطلاع 
دقيقي از سياست هاي مالي كش��ور ندارند.  »علي بهزادي« 
ي��ك خواربارفروش نيز مي گويد: آقايان در مجلس  بايد حب 
و بغض هاي سياسي ش��ان را از مسائل اقتصادي مملكت جدا 
كنن��د. نبايد اختي��ارات دولت و ش��خص رئيس جمهوري را 
محدود كرد كه عده اي سودجو آب را گل آلود و از آن به نفع 
خود بهره برداري كنند. روزنامه ايران نيز روز گذشته اظهارنظر 
مش��اور رئيس كل بانك مركزي و مديرعامل بانك تات را در 
قالب نظر منفي كارشناسان پولي و بانكي نسبت به اين مصوبه 

در صفحه اول خود منعكس كرد. 

مع��اون وزير تعاون با اعلام اينك��ه لايحه اصلاح قانون 
تعاون با تغييرات 100 درصدي به زودي به مجلس ارسال 
مي ش��ود، گفت: با وج��ود برخي جوس��ازي ها، اتاق تعاون 
و اتحاديه ه��ا نظرات خ��ود را ارائه كرده ان��د.  عبدالمجيد 
غريب رضا در گفت وگو با مهر از اتمام بررسي لايحه اصلاح 
قانون تعاون در دولت خبر داد و گفت: به زودي اين لايحه 
براي بررسي و تصويب نهايي به مجلس ارسال خواهد شد. 
مع��اون برنامه ريزي و امور اقتص��ادي وزارت تعاون با بيان 
اينكه در اصلاح قانون تعاون ديدگاه واگذاري امور به مردم، 
تعاوني ها و اتحاديه ها لحاظ شده است، اظهار داشت: براي 
اين موضوع با اتحاديه ها و اتاق تعاون جلس��ات كارشناسي 
برگزار كرديم و از اين طريق نظرات آنها را نيز جلب كرديم.

ماجراي نامه نگاري اتاق تعاون 
وي در خص��وص نامه ن��گاري اتاق تع��اون به معاون اول 
رئيس جمهور براي برگرداندن متون تهيه ش��ده براي اصلاح 
قان��ون تع��اون مبني بر اينكه نظرات آنه��ا در اين اصلاحيه 
لحاظ نشده است، گفت: اين موضوع نمي تواند صحت داشته 
باشد چون تا هفته گذشته نيز امكان اعمال نظر و تغيير در 
تدوين متون امكان پذير بود، بنابراين كسي نمي تواند بگويد 
چيزي كه آماده شده است بدون نظرات آنها بود. غريب رضا 
ب��ا تاكيد مجدد بر اينكه تا آخرين زمان، تغييرات و نظرات 
بخش هاي مختلف تعاون گرفته ش��ده اس��ت و اتحاديه ها و 

اتاق تعاون نيز حرف هاي خود را در نهاد رياس��ت جمهوري 
زده اند و جلس��ات نيز با حضور آنها برگزار شده است، افزود: 
با حضور بخش هاي ياد شده پيش نويس لايحه اصلاح قانون 
تعاون بررسي و آماده شد. وي تاكيد كرد: حال نيز اگر كسي 
ح��رف ديگري دارد مي تواند مط��رح كند، ضمن اينكه بايد 
گف��ت نمي توان جلوي نظ��رات افراد را گرفت ولي به زودي 
بحث اصلاح قانون تعاون در مجلس نيز مطرح خواهد شد و 
كميس��يون هاي مختلف مجلس نيز با اختيارات خاص خود 
پيش نويس را بررس��ي مي كنند. معاون وزير تعاون با اعلام 
اينكه اصلاحيه قانون تعاون در صحن علني مجلس نيز بايد 
بررسي شود، اظهار داشت: پس مي بينيم كه همه اين مراحل 
نيز در مجلس ادامه خواهد داش��ت و مي توان در اين رابطه 
با نمايندگان مسائل مختلفي را مطرح كرد و لازم نيست در 

اين ارتباط جوسازي صورت  پذيرد.
نيازي به جوسازي نيست

اين مقام مس��وول در وزارت تعاون بيان داش��ت: وقتي 
موضوع اصلاحيه قانون تعاون به صورت بحث هاي منطقي 
و كارشناس��ي بود بخش هاي مختلف نظرات خود را اعلام 
كردند، بنابراين پس از طي زمان مورد نظر براي اعلام نظرات 

ديگر بحث هاي غير منطقي و جوسازي نبايد انجام شود.
وي در پاسخ به اين سوال كه آيا شما معتقديد اتاق تعاون، 
اتحاديه ها و تعاوني ها در همه نشس��ت ها حضور داشته اند و 

در اين رابطه اختلاف نظري وجود ندارد، گفت: ممكن است 
هنوز هم اختلاف نظرهاي��ي در خصوص كيفيت تغييرات و 
به روز رس��اني قانون تعاون وجود داشته باشد ولي بحث هاي 
كلي بخش هاي ياد شده در تدوين متون اصلاحيه لحاظ شده 
و نمايندگان اتاق تعاون در نهاد رياست جمهوري و در حضور 

معاون حقوقي رئيس جمهور نظرات خود را اعلام كرده اند.
بازگشت اصلاحيه قانون تعاون در كار نيست

معاون وزير تعاون در پاس��خ به اين س��وال كه پس چرا 
اتاق تعاون براي بازگرداندن اصلاحيه قانون تعاون با معاون 
اول رئيس جمهور نامه نگاري كرده اس��ت، بيان داشت: بايد 
بگويم اين كار متاس��فانه از حوزه كارشناس��ي خارج شده 
اس��ت كه نبايد اين گونه ش��ود. حال مي توان بر اين اقدام 
جوسازي يا هر اسم ديگري گذاشت. وي با بيان اينكه مگر 
مي توان قانون را از طريق طرح در روزنامه حل كرد و اصلاح 
قانون تعاون را كه با ماده قانوني س��ر و كار داشته باشد به 
ص��ورت روزنامه اي حل و فصل كرد، اف��زود: در اين رابطه 
بايد نشست هاي كارشناسي بين طرفين برگزار شود تا آنها 
بتوانند همديگر را قانع كنند به نحوي كه هر بخش نظرات 
خ��ود را ارائه كند تا از س��رجمع اين نظرات ماده قانوني و 
تبصره هاي جديدي تدوين شود. غريب رضا با تاكيد دوباره 
بر اينكه موضوع اصلاح قانون تعاون نبايد از طريق رسانه ها 
دنبال ش��ود و بايد مس��ير قانوني خود را طي كند، افزود: 

حال ممكن اس��ت برخي بنشينند و با روزنامه اي مصاحبه 
كنند و حرف هايي نيز بزنند ولي مي گويم وقتي كار مس��ير 
قانوني خود را طي كرده و هم اكنون نيز در مجلس پرونده 
آن باز اس��ت ديگر نيازي به جو س��ازي نيست. معاون وزير 
تعاون اعلام كرد: به محض اينكه پيش نويس اصلاحيه قانون 
تعاون در مجلس مطرح شود افراد مي توانند نظرات خود را 
اع��لام كنند و در اين رابطه با نمايندگان مجلس گفت وگو 
داش��ته باشند بنابراين اين مس��ائل ديگر نيازي به حرف و 

حديث و هياهو ندارد.
تغيير 100درصدي در قانون تعاون

غريب رضا درباره دلايل ارائه نظرات اصلاحي براي تمام 
مواد قانون تعاون اظهار داشت: براي اينكه ما بتوانيم به سهم 
25 درصد در پايان برنامه پنجم توسعه دست يابيم نياز به 
يك قانون جديد و بستر قانوني مناسب با آن داريم، بنابراين 
بسترس��ازي براي دس��تيابي تعاوني ها به سهم 25 درصد، 
قوانين جديد و حمايت هاي مورد نياز خود را نيز مي طلبد.

وي قوانين قبلي تعاون را مربوط به سال هاي 50 و 70 
دانست و با اعلام اينكه در سال 77 نيز اصلاحاتي در قانون 
تعاون ايجاد شده است، گفت: علاوه بر دستيابي بخش تعاون 
به اه��داف اصل 44 قانون اساس��ي، تحقق پيش بيني هاي 
برنامه پنجم توس��عه نيز در يك بستر حركتي شتابان نياز 

به قوانين پويا و به روز دارد.

معاون وزير تعاون: لايحه اصلاح قانون تعاون آماده شد، نيازي به هياهو نيست

براي پنج سال آينده تصويب شد
 دو درصد از درآمدهاي نفتي 

براي استان هاي نفت خيز و محروم
نمايندگان مجلس شوراي اسلامي در چهارمين هفته 
از بررس��ي جزييات لايحه برنامه پنجم توس��عه به وزارت 
نفت اج��ازه دادند به بخش هاي خصوص��ي براي تكميل 
پالايشگاه هاي موجود تسهيلات اعطا كند.  مجلس وزارت 
نفت را موظف كرد برنامه جامع صيانتي و ازدياد برداشت 
از مخ��ازن هيدروكربني را تهيه كند.  پس از حذف ماده 
121 مكرر دو، نمايندگان در ماده 121 مكرر س��ه وزارت 
نف��ت را موظف كردند به منظ��ور افزايش ضريب بازيافت 
مخازن كش��ور در طول برنامه ب��ه ميزان يك درصد طي 
سال اول برنامه، برنامه جامع صيانتي و ازدياد برداشت از 
مخازن هيدروكربن��ي را با رعايت اولويت بندي مخازن به 
تفكيك نواحي خشكي و مناطق دريايي تهيه كند و براي 
حك��م اجراي آن اقدام��ات لازم را به عمل آورد.  مجلس 
همچني��ن با تصويب ماده 121 مك��رر چهار، وزارت نفت 
را مكلف كرد به منظور افزايش خدمات سوخت رساني به 
كش��تي ها )بانكرينگ( و خدمات جانبي در خليج فارس و 
درياي عمان به ميزان س��الانه حداقل 20 درصد از طريق 
بخش غيردولتي، طرح جامع مربوط را تدوين و اجرا كند.  
بر اين اساس وزارت نفت مجاز شد حمايت لازم را از بخش 
غيردولتي در اين زمينه به عمل آورد.  نمايندگان مجلس 
ش��وراي اس��لامي در ادامه در ماده 121 مكرر پنج، مقرر 
كردند دولت دو درص��د از درآمد حاصل از صادرات نفت 
خ��ام و گاز طبيعي را به ترتيب يك س��وم به اس��تان هاي 
نفت خي��ز و گازخيز و دوس��وم به شهرس��تان ها و مناطق 
كمترتوسعه يافته جهت اجراي برنامه هاي عمراني در قالب 
بودجه هاي س��نواتي اختصاص دهد.  نمايندگان مجلس 
در بررس��ي بخش منابع آب لايحه برنامه پنجم توسعه، با 
تصويب ماده 127 دولت را مكلف كردند به منظور اعمال 
مديريت جامع )به هم پيوس��ته( و توسعه پايدار منابع آب 

در كشور اقداماتي را انجام دهد. 
بر همين اس��اس در راس��تاي ايجاد تعادل بين تغذيه 
و برداش��ت س��فره هاي آب زيرزميني در كليه دشت هاي 
كشور، وزارت نيرو موظف شد نسبت به اجراي »پروژه هاي 
سازه اي و غيرسازه اي در سطح تمامي دشت هاي كشور با 
اولويت دشت هاي ممنوعه آبي كشور«، »اقدامات حفاظتي 
و جلوگيري و مسلوب المنفعه كردن برداشت هاي غيرمجاز 
از مناب��ع آب زيرزميني در چارچوب قانون تعيين تكليف 
چاه ه��اي آب فاق��د پروانه«، »نص��ب كنتورهاي حجمي 
روي كلي��ه چاه ه��اي آب محف��وره داراي پروانه با هزينه 
مالكان آب«، » اعمال سياس��ت هاي حمايتي و تشويقي« 
و »اجراي نظام مديريتي آب كشور بر اساس سه سطح ملي، 
حوزه هاي آبريز و استاني« به نحوي اقدام كند كه تا پايان 
برنامه با توجه به نزولات آسماني، تراز منفي سفره هاي آب 
زيرزميني در اين دشت ها نسبت به سال آخر برنامه چهارم 
حداقل 25 درصد بهبود يابد. نمايندگان در ادامه بررسي 
فصل پنجم قانون اساسي لايحه برنامه پنجم توسعه كه به 
موضوع اقتصاد كشور مربوط مي شود، با تصويب ماده 130 
اين لايحه وارد بخش كشاورزي برنامه پنجم توسعه كشور 
شدند. نمايندگان با تصويب اين ماده كه به حفظ و نيل به 
خودكفايي در توليد محصولات اساسي كشاورزي مربوط 
مي شود، دولت را موظف به انجام اموري كردند كه برخي 
از آنها عبارتند از ارتقاي راندمان آبياري، تحويل آب مورد 
نياز كشاورزان براساس الگوي كشت، ارتقاي شاخص هاي 
بهره وري مصرف آب در بخش كشاورزي و گسترش مصرف 
بهينه سموم و كودهاي شيميايي. نمايندگان در اين ماده 
كه يكي از مهم ترين مواد مربوط به حوزه كشاورزي است 
همچني��ن مصوب كردن��د در طول اج��راي برنامه پنجم 
توسعه فعاليت هاي غيرحاكميتي و تصدي گري هاي بخش 
كش��اورزي به بخش هاي خصوصي و تعاوني واگذار شود. 
يك��ي ديگر از تكاليف نمايندگان براي دولت در اين ماده، 
مكلف كردن دولت به نوسازي ماشين آلات كشاورزي و از 
رده خارج كردن ماشين آلات فرسوده بود. ترويج استفاده 
از كودهاي آلي، زيستي و اندامي )ارگانيك( در سطح مزارع 
و باغ هاي كشور از نكات ديگر اين ماده بود كه به تصويب 
نمايندگان رسيد. الزام دولت به سنددار كردن كليه اراضي 
كشاورزي با همكاري سازمان ثبت اسناد در طول اجراي 
برنامه پنجم توسعه يكي از مهم ترين بخش هاي اين مصوبه 
بود كه با تصويب اجراي آن در طول پنج سال آينده تمامي 

اراضي كشور صاحب سند مالكيت خواهند شد. 

 اظهارات ضد و نقيض
 درباره آزادسازي قيمت آرد و نان

چندي پيش، معاون برنامه ريزي و امور اقتصادي وزارت 
بازرگاني اعلام كرده بود قيمت نان و سياست هاي مرتبط با 
آن در زمان اجراي قانون هدفمند كردن يارانه ها در كش��ور 
مشخص شده است. وزير بازرگاني نيز از طرح اين وزارتخانه 
براي آزادسازي قيمت گندم و آرد به 270 و 300 تومان و 
افزايش قيمت نان پس از هدفمند كردن يارانه ها خبر داد. 
مهدي غضنفري در گفت وگوي حضوري و يك س��اعته در 
پاس��خ به اين س��وال كه آيا يارانه گندم و آرد و نان امسال 
هدفمند مي شود يا خير، اظهار داشت: در طرحي كه وزارت 
بازرگاني براي كارگروه تحول اقتصادي ارائه كرده، آمده است، 
گندم ب��ا قيمت هاي جهاني در اختيار كارخانجات آرد قرار 
بگيرد و آنها با يك قيمت عادلانه آن را به نانوا بدهند و نان 
هم بر اس��اس قيمت هاي جديد آرد عرضه  شود. وي افزود: 
فكر مي كنم در اين طرح گندم به قيمت 270 تومان و آرد 
هم به قيمت 300 تومان توزيع  شود. اتفاقي كه مي افتد اين 
اس��ت كه در حال حاضر گندم كيلويي 300 تا 350 تومان 
براي خودمان تمام مي ش��ود ولي ما نمي خواهيم همه اين 
پول را از بقيه حلقه هاي اين فرآيند بگيريم بلكه مي خواهيم 
گندم را به قيمت جهاني بفروشيم.در كنار سخنان مسوولان 
وزارت بازرگان��ي به عنوان يكي از متوليان اصلي حوزه آرد 
و نان مس��وول دس��تگاه اجرايي هدفمند كردن يارانه ها در 
تازه ترين اظهارنظر خبر جديدي را منتشر كرده است. به گفته 
مديرعامل سازمان هدفمند كردن يارانه ها، امروز آزادسازي 
قيمت آرد و نان در ش��رايط فعلي ش��ايعه اي است كه افراد 
ناآگاه بر اشاعه آن در جامعه دامن مي زنند. بهروز مرادي در 
گفت وگو با مهر، با تكذيب آزاد س��ازي قيمت آرد و نان در 
كش��ور گفته است: تغييرات در قيمت آرد و نان كشور پس 
از اجراي قانون هدفمند كردن يارانه ها جزيي از اولويت ها و 
برنامه هاي امس��ال دولت نيست و هرگونه اظهارنظر در اين 
باره ش��ايعه اس��ت. به اين ترتيب هنوز مشخص نيست كه 
پس از هدفمند شدن يارانه ها، چه اتفاقي در خصوص آرد 
و نان قرار است بيفتد و مردم همچنان بلاتكليف مانده اند 

كه سخنان كدام مقام مسوول در دولت را باور كنند.

براي جلوگيري از كاهش كيفيت قطعات بايد قيمت گذاري 
تن��در90 آزاد ش��ود.  محمدرضا نجفي من��ش دبير انجمن 
س��ازندگان قطع��ات و مجموعه هاي خ��ودرو در گفت وگو با 
ايس��نا، با بيان مطلب بالا افزود: در حال حاضر خودروسازان 
بح��ث ضرردهي در توليد تندر90 را مطرح كرده و از طرفي 
مدير فروش يكي از خودروس��ازان نيز خواستار جبران ضرر 
دو ميليون توماني به ازاي هر خودرو توليدي از سوي وزارت 
صنايع و معادن ش��ده است. وي با بيان اينكه در حال حاضر 
قيمت  تندر90 در بازار حدود دو ميليون تومان بيشتر از قيمت 
توليد كارخانه است، خاطرنشان كرد: بنابراين در اين شرايط 

اخت��لاف قيمت دو ميليون تومان��ي به جيب دلالان مي رود. 
بنابراين با توجه به آنكه خودرو جزء كالاهاي اساسي مصرفي 
مردم نبوده و توليد آن نيز به مقدار مورد نياز است، بهتر است 
وزارت صنايع و معادن وارد حوزه قيمت گذاري آن نش��ود و 
تعيين قيمت را به بازار واگذار كند.  نجفي منش تصريح كرد: 
خودروسازان در حال حاضر به دليل پايين نگه داشته شدن 
قيمت تندر90 خواستار كاهش قيمت قطعات آن هستند كه 
در اين شرايط قطعه سازان براي كاهش قيمت مجبور به كاهش 
كيفيت قطعات خواهند شد، بنابراين پيشنهاد ما اين است كه 
تعيين قيمت تندر90 به عرضه و تقاضاي بازار واگذار شود. 

وزارت صنايع در قيمت گذاري تندر90 دخالت نكند 
وزي��ر نيرو از طراحي تعرف��ه پلكاني برق براي صنوف 
و واحده��اي تجاري در اج��راي قان��ون هدفمند كردن 

يارانه ها خبر داد. 
مجي��د نامجو در گفت وگو با مه��ر گفت: صنعت برق 
ب��راي اجراي هرچه بهتر قان��ون هدفمند كردن يارانه ها، 
ب��راي واحدهاي صنفي و تج��اري، تعرفه پلكاني در نظر 
گرفته اس��ت تا هر مشترك بتواند با بهينه سازي مصارف 

خود، هزينه ها را نيز مديريت كند.
به گفته وي، اگر مصرف يك مشترك در پله اول قرار 
گيرد، به طور قطع قيمت كمتري نسبت به پله دوم براي 

ب��رق پرداخت خواهد كرد. وزير ني��رو افزود: دولت تنها 
متوسط قيمت برق را تعيين مي كند ولي تعرفه هاي برق 
براي سطوح مختلف مصرفي به صورت پلكاني، منطقه اي، 

ترجيحي و تبعيضي خواهد بود.
وي تصري��ح كرد: دولت اج��ازه نمي دهد لطمه اي به 
مردم، صنعت و كسبه وارد شود و تدابير حمايتي خاصي 

را انديشيده است.
 ب��ه هرح��ال اين ط��رح، بزرگ بوده و ممكن اس��ت 
دولتبرخ��ي از جوان��ب كار را نديده باش��د، اما در قانون 

اين اختيار را دارد كه اش��كالات را اصلاح كند. 

تعرفه پلكاني برق براي صنوف و واحدهاي تجاري 


