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روبات‌خورشيدي‌كه‌ساحل‌را‌تميز‌مي‌كند
در حال حاضر براي تميز كردن سواحل از بولدوزرهاي 
پرس��ر و صدا و با مصرف زياد انرژي اس��تفاده مي ش��ود. 
به گزارش مه��ر اكنون گروهي از دانش��مندان دپارتمان 
مهندس��ي نوآوري دانشگاه س��النتيناي ايتاليا با همكاري 
يك ش��ركت ارائه دهنده فناوري هاي خورش��يدي روبات 
كوچكي ابداع كرده اند كه به يك موتور الكتريكي كوچك 
و پانل هاي خورشيدي فتوولتائيك مجهز است و مي تواند 
به روش��ي ساده و كم هزينه سواحل تفريحي را تميز كند. 
اين محققان در اين خصوص توضيح دادند: »ماشين هاي 
س��احل پاك كن كنون��ي هزينه هاي زي��ادي دارند و براي 
اس��تفاده به نيروهاي انساني نياز دارند. از سوي ديگر اين 
ماش��ين ها بس��يار كند حركت مي كنند و مجبورند براي 
نظافت ساحل در تمام س��اعات تفريحي، فعاليت كرده و 
براي م��ردم ايجاد مزاحمت كنند. به همين دليل ما ايده 
ساخت اين نظافت كننده روباتيك را ارائه كرديم. اين روبات 
مي تواند به طور خودكار بر روي س��واحل شني حركت و 
انرژي خود را از خورشيد تامين كند. همچنين هزينه هاي 
اين روبات بسيار كم است.« اين روبات كاملًا خودمختار كه 
»سولارينو« نام دارد، از چهار پره گردان تشكيل شده است 
كه روي يك صفحه صاف قرار گرفته اند. اين سيستم امكان 
حرك��ت روبات را در محيط هاي ناهم��وار فراهم مي كند. 
يك هدايت  كننده مجهز به حسگر نيز قادر است موانع را 
تشخيص دهد و مسير كار را به حداقل برساند. »سولارينو« 
با هدف اوليه هوشمند و بي سر و صدا بودن ساخته شده و 
در راستاي قانوني توسعه يافته است كه براساس آن حتي 
سواحل تفريحي ايتاليا نيز بايد جزء سيستم نظافت شهري 
قرار گيرند و طبق آن ش��هرداري موظف است سواحل را 

همانند خيابان هاي شهر نظافت كند.

ساخت‌نسل‌جديد‌توربين‌هاي‌بادي
يك ش��ركت انگليسي با 
الهام از دانه هاي درخت چنار 
نسل جديدي از توربين هاي 
بادي دور از ساحل را عرضه 
كرده اس��ت كه مي تواند 10 
م��گاوات ان��رژي توليد كند. 
به گزارش مه��ر اين توربين 
ب��ادي جدي��د را ك��ه از نوع 

توربين هاي بادي دور از ساحل و ويژه نصب در دريا است، 
ش��ركت انگليس��ي Wind Power با الهام از دانه هاي 
درخت چنار توليد كرده است. نمونه هاي اوليه اين توربين 
بادي غول پيكر و دور از س��احل 130 متر ارتفاع دارند كه 
در حالت باز بودن پره ها، ارتفاع آنها به 270 متر مي رسد. 
داربس��ت اين توربين كابلي اس��ت و بر روي سكويي كه 
طول آن حدود 150 متر اس��ت، قرار مي گيرد. قرار است 
اين توربين در سال هاي 2014-2013 وارد بازار شود. اين 
ژنراتور جديد كه در وس��ط دريا نصب مي ش��ود، مي تواند 
حداكثر 10 مگاوات ان��رژي توليد كند. اين ميزان انرژي 
براي سه هزار خانواده كافي است. دانه هاي درخت چنار به 
دليل بال هاي V مانندي كه دارند به صورت مارپيچ روي 
زمين مي افتند. در اين پروژه محققان دانش��گاه كرنفيلد، 
ش��ركت رولزرويس، بريتيش پتروليوم و ش��ركت شل نيز 
حضور دارند و در تلاش��ند ميزان توليد انرژي اين ژنراتور 
را به 20 مگاوات برس��انند. به تازگي »كريس هان« وزير 
انرژي انگليس با تاكيد بر اينكه هيچ پولي براي س��اخت 
نيروگاه هاي هسته اي جديد وجود ندارد، خواستار ساخت 

بزرگ ترين مراكز بادي در اين كشور شد.

گلداني‌كه‌هنگام‌تشنگي‌گياه‌روشن‌مي‌شود
يك جوان انگليسي موفق به ساخت گلدان هوشمندي 
ش��ده است كه وقتي گياه نياز به آب داشته باشد، به طور 
خودكار روشن مي شود. به گزارش ايسنا اين گلدان هوشمند 
هر زمان كه گياه داخل آن نياز به كمك داشته باشد، يك 
س��يگنال هشدار ارسال مي كند. »ناتالي كينگ« كه طراح 
اين گلدان هوشمند موسوم به »تيوليپ« است، درباره طرح 
جديد خود گفت: »وقت��ي ميزان دما، نور و رطوبت درون 
گلدان در حد مطلوب نباش��د، حس��گرهاي داخل آن اين 
وضعيت را  شناس��ايي مي كنند و كف گلدان به رنگ قرمز 
روشن مي شود.« وي اين طرح ابداعي را به عنوان يك پروژه 
دانشگاهي ارائه كرده و اميدوار است براي باغبان هاي تازه كار 
و نگه دارندگان گياهان خانگي و آپارتمان مفيد باشد. نمونه 
اوليه اين گلدان هوش��مند كه طراحي آن هشت ماه طول 
كش��يده، حاوي حسگر هاي رطوبتي و حرارتي در درون و 

يك حسگر نوري در بيرون از گلدان است.

فيلمبرداري‌خانگي‌با‌دوربين‌سه‌بعدي
ژاپن��ي  ش��ركت  ي��ك 
محص��ولات  توليدكنن��ده 
الكترونيكي مصرفي دوربين 
جديدي عرضه كرده اس��ت 
ك��ه تصاوي��ر را ب��ه صورت 
ري  فيلمب��ردا س��ه بعدي 
مي كند. به گزارش مهر پس 
س��ه بعدي  تلويزيون هاي  از 

س��وني و پخش كننده ه��اي بل��و ري، اكن��ون نوب��ت به 
پاناس��ونيك رس��يده اس��ت كه در عرص��ه فناوري هاي 
س��ه بعدي گام بردارد. اين ش��ركت ژاپن��ي يك دوربين 
  HDC-SDT750 فيلمبرداري سه بعدي خانگي به نام
توليد كرده اس��ت كه از ابتداي پاييز وارد بازار مي شود. 
اين دوربي��ن فيلمب��رداري خانگي س��ه بعدي مي تواند 
تصاوير س��ازگار با تلويزيون هاي س��ه بعدي را تهيه كند. 
HDC-SDT750 به لنزهايي مجهز اس��ت كه تصاوير 
را س��ه بعدي مي كنند. اين لنزها دو فيلم مي گيرند؛ يكي 
براي چش��م راس��ت و يكي براي چش��م چپ كه وضوح 
تصوير براي هر چش��م 960 در 1080 پيكس��ل اس��ت. 
اين دوربين سه بعدي پاناسونيك از عملكردهاي متنوعي 
مثل سيستم حسگرهاي MOS3  كه افت صدا را بهبود 
مي بخش��د، حالت Intelligent Auto و انواع مختلف 
كنترل هاي دستي برخوردار است. اين دوربين ويدئويي 
 HYBRID جديد ي��ك تثبيت كننده اپتيك��ي تصوير
O.I.S دارد ك��ه حتي زماني ك��ه زوم در حداكثر حالت 
خود اس��ت امكان تهيه يك فيلم با وضوح تصوير بالا را 
فراهم مي كند. پاناس��ونيك براي داشتن بهترين سرعت 
 Secure ضبط تصاوير س��ه بعدي، استفاده از كارت هاي
Digital HC كلاس 10 را پيش��نهاد مي كن��د. ي��ك 
كارت حافظه 4 گيگابايتي براي ضبط يك س��اعت فيلم 

سه بعدي كافي است.

تئاتر‌در‌ايران‌زنده‌است
-اگر ممكن است يك مقدار توضيح بدهيد كه بر اساس 
چه جور قوانيني شما مي توانيد اين 80 درصد وقت تان 
را صرف كنيد تا بودجه جمع كنيد؟ چه پشتوانه هاي 
قانوني اي وجود دارد كه شما به عنوان مدير يك تئاتر 
آزاد و مس�تقل، بتواني�د بودجه كارتان را به دس�ت 

بياوريد؟ آيا قوانين حقوقي و مالياتي اي وجود دارد؟
در امري��كا هنر به عنوان يك كار خيريه تعريف ش��ده 
است. من نمي دانم اين از نظر قانوني چه وقت اتفاق افتاده. 
فكر مي كنم در س��ال هاي 60 ميلادي اتف��اق افتاده. مثل 
موسس��اتي مثل محك در اينجا كه پ��ول به عنوان خيريه 
براي بيمارستان ها جمع مي كند، يك گروه تئاتر در امريكا 
ه��م مي تواند به همان طريق ب��راي كارش پول جمع كند.  
موزه ها، بيمارس��تان ها، نمايش��گاه ها يا هر سازمان هنري 
غيرانتفاعي اي كه تجاري نيس��ت، از همين راه خرجش را 
درمي آورد. موسس��ه هاي خيريه قانون��اً موظفند به صورت 
س��الانه درصدي از درآمد ساليانه شان را به كارهاي خيريه 
بدهند. بعضي از موسس��ه ها آن طور كه خودشان را تعريف 
كرده اند مي گويند ما تمركزمان روي هنر است و پول مان را 
مي دهي��م به كارهاي هنري. بعضي مي گويند ما تمركزمان 
روي بيمارستان هاست و پول مان را مي دهيم به بيمارستان ها 
... . اين بستگي به خود آن موسسه خيريه دارد. منتها وقتي 
يك موسس��ه خودش را به عنوان موسس��ه خيريه تعريف 
مي كن��د، دولت مجبورش مي كند كه درصدي از درآمدش 
را به گروه هاي غيرانتفاعي بدهد. از طرف ديگر هر شهروند 
امريكايي هر سال بايد ماليات بدهد و گزارش مالياتي اش را 
به دولت بفرستد.در صورت كمك خيريه به همان ميزان از 
ماليات مي توانيد سالانه تان كسر مي شود و روي آن كمكي 
كه كرده ايد ماليات نمي دهيد. همين افراد را در جامعه تشويق 
مي كند كه به سازمان هاي خيريه كمك كنند. گروه ما چون 
تمركزش روي خاورميانه است، جامعه ايراني امريكا يا جامعه 
عرب سانفرانسيسكو خيلي به ما كمك مي كنند، يعني افراد 
چ��ك مي فرس��تند و حمايت مي كنند. اي��ن از نظر قانوني 
است. خود ما هم به عنوان يك گروه غيرانتفاعي هنري هر 
سال بايد گزارش بدهيم پولي را كه دريافت كرده ايم چطور 
خرج كرده ايم و نش��ان بدهيم كه طبق آن چيزي كه تعهد 

داشتيم عمل كرده ايم. 
-و به موازات همين كمكي كه از بنگاه هاي خيريه و از 
راه قانون معافيت هاي مالياتي ديگران كسب مي كنيد، 
دولت هم حمايت و بودجه اي را خودش متقبل مي شود؟

دول��ت امريكا وزارت فرهنگ و هنر ن��دارد. براي همين 
برعكس مدارس هستند كه بودجه مستقيم از دولت مي گيرند 
و بر اساس آن بودجه كار مي كنند. گروه هاي هنري به دولت در 
واقع گفته اند  نمي خواهيم دولت تصميم بگيرد كه چه كاري 
بايد انجام شود و چه كاري نبايد انجام شود، كمكش را هم 
نمي خواهيم. اين هم نتايج مثبت دارد و هم نتايج منفي. يكي 
از نتيجه هاي منفي اش اين است كه هيچ برنامه ريزي مركزي از 
طرف دولت درباره نقش هنر در جامعه امريكا اتفاق نمي افتد. 
اين به نظر من يك چيز منفي است. ولي خب بعضي ها فكر 
مي كنند اين يك چيز مثبت است. ولي يك نهاد دولتي هست 
به اس��م National Endowment for the Arts كه 
بودجه اش را كاملاً از دولت مي گيرد. مثل هر موسسه ديگري 
كه ممكن است برايش درخواست كمك بفرستيم براي اين 
موسسه هم پروپوزال مي فرستيم و درخواست كمك مي كنيم. 
در نهايت ممكن اس��ت اين كمك را بگيريم يا نگيريم. همه 
فكر مي كنند كه اين تصميم ها )براي كمك كردن( بر اساس 
كيفيت هنري كار گرفته مي شود، ولي چيزهاي ديگري هم 
در آن قاطي است كه حالا يا سياسي مي تواند باشد يا سليقه 
ش��خصي. به هر حال چيزهاي ديگري در هر تصميم گيري 

هست كه قاطي اين پروسه تصميم گيري هم مي شود. 
-گروه هايي مثل گروه شما كه در يك حوزه خاص كار 

مي كنند چه قيمتي را براي بليت در نظر مي گيرند؟
قيمت بليت تئاتر ما 25 دلار اس��ت كه تقريباً مي توانم 

بگويم شبيه خيلي از گروه هاي ديگر سانفرانسيسكو است.
-براي هر اجرا بايد س�الني را هم اجاره كنيد و هزينه 

سالن را هم بپردازيد؟
بله. بودجه نمايش��ي كه روي صحنه مي رود خرج سالن، 
حقوق هنرمندان و چيزهايي كه براي صحنه پردازي و نور و... 

استفاده مي شود، حقوق عوامل فني و... مي شود.
-ب�ه طور ميانگين هر اجراي ش�ما چند روز مي تواند 

روي صحنه باشد؟
بستگي دارد كه چقدر پول داريد. ولي ما هر كارمان بين 
چهار تا شش هفته روي صحنه است كه مي شود بين 16 تا 
30 اجرا. بعضي سال ها شده كه چهار كار در طول سال به روي 
صحنه برده ايم. الان داريم براي دو كار برنامه ريزي مي كنيم. 
به خاطر اينكه وضع اقتصادي خراب است. موسساتي كه به 
ما كمك مالي مي كنند، آنها هم وضع اقتصادي ش��ان خراب 
اس��ت در نتيجه كمكي كه به ما مي كنند كمتر است. براي 

همين ما مجبور شديم براي كار كمتري برنامه ريزي كنيم.
 -برگرديم به كارهايي كه در ايران ديديد. از كدام كارها 

كه در اين مدت ديديد بيشتر لذت برديد.
بي��ن كارهايي كه من در اين م��دت ديدم فكر مي كنم 
»مكب��ث« آقاي رضا ثروتي كار ق��وي اي بود و »يك دقيقه 
س��كوت« آقاي يعقوبي كه خان��م كيخايي كارگرداني كرده 
بودند. اين دو كار خيلي هم با هم متفاوتند. كار آقاي ثروتي 
از نظر كارگرداني و طراحي صحنه و اصلاً ديد متفاوت به نوشته 
»مكبث« من فكر مي كنم خيلي كار موفقي بود و »يك دقيقه 
سكوت« به عنوان يك نوشته دراماتيك، نوشته خيلي پرتاثيري 
است و به خاطر جايي كه در آن لحظه تاريخي در ايران دارد، 
فكر مي كنم نمايشنامه خيلي مهمي است. كارگرداني اش هم 
كارگرداني فكر ش��ده بود. بازي ها خيلي قوي بود و طراحي 
صحنه و همه چيز در خدمت داستان گويي قرار داشت. اين دو 
تا كار فكر مي كنم جزء كارهاي مورد علاقه من بود. كارهاي 
قوي ديگري كه ديدم »فاصله هاي تاريك ستاره ها« كار خانم 
شاهميري فكر مي كنم خيلي قوي است. كار آقاي عليزاد »زبان 
كوهستاني« كه در فستيوال دانشجويي ديدم خيلي قوي بود. 
يك كار ديگر هم ديدم به اسم »خواب هاي خاموشي« از كاظم 

سياحي و ساناز بيان كه فكر كردم كار خوبي بود.
-اين س�فر برايتان سفر كاري است؟ قرار است كاري 
انتخاب كنيد يا مثلاً مناس�بات كاري اي اينجا داشته 

باشيد؟
بله. من ش��ش ماه از گروه تئاترمان مرخصي گرفتم كه 
پنج ماهش را در ايران باشم. در اين مدت هم خودم روي دو 
نمايشنامه نوشته خودم دارم كار مي كنم. ولي هدف ديگرم 
اين بود كه با جامعه تئاتري تهران و با هنرمندها آشنا شوم و 
بعد وقتي كه اين نوشته هاي خيلي خوب به دستم آمده دلم 
مي خواهد در درازمدت مجموعه اي از نمايشنامه هاي معاصر 

ايران را در امريكا چاپ كنم.

از زم�ان س�اخت اولي�ن خودروها و پ�رواز اولين 
هواپيماه�ا، اي�ده س�اخت وس�يله اي ك�ه بتواند 

نقش و كاركرد هر دو را داش�ته باشد، 
در ذه�ن بش�ر ش�كل گرف�ت و حتي 
برخي مبتكران و مخترعان به ساخت 
نمونه هاي�ي از آن اق�دام كردن�د، اما 
ب�ا موفقيت هاي  طرح ش�ان هي�چ گاه 
تج�اري هم�راه نش�د و ام�روزه تنها 
مي توان نمونه هايي از آنها را در موزه ها 
دي�د. هر چند در نگاه اول برخي گمان 
مي كنند از آنجا ك�ه هم هواپيما و هم 
خودرو س�ال ها پي�ش اختراع ش�ده 
است، تلفيق اين دو با يكديگر و ساخت 
هواپيم�اي ج�اده رو يا خ�ودرو پرنده 
نبايد چندان دش�وار باشد اما بايد در 
نظر داش�ت كه يك خودرو پرنده براي 
كسب موافقت مسوولان و موفقيت در 
بازار تجارت بايد چندين ويژگي داشته 
باش�د از جمله اينكه با زيرساخت هاي 
كنون�ي ب�راي خودروه�ا و هواپيماها 
سازگار باشد، به سيستم پروازي مجهز 
باش�د و درياف�ت گواهينام�ه خلباني 
آن براي مردم عادي دش�وار نباش�د. 
دشواري هايي از اين دست تاكنون مانع 
از آن مي شد كه خودروهايي دومنظوره 

ساخت. ساخت خودرويي كه بتواند همانند بالگرد 
پرواز كند، خودرويي كه بتواند مانند كشتي روي 
آب شناور باشد يا حتي خودرويي كه بتواند مانند 
زيردريايي امكان س�ياحت در ك�ف اقيانوس ها را 
فراهم آورد، با دشواري هاي مشابهي روبه رو بود و 
فقط در سينماها مي شد چنين وسايل چندكاره اي 
را ديد اما گويا در سال هاي اخير وضعيت دگرگون 
ش�ده اس�ت و مبتكران و ن�وآوران، ب�ه روياهاي 
كودكي م�ان كه زماني فقط روي پرده نقره اي جان 

داشتند، رنگ واقعيت بخشيده اند.
---

به تازگي آزمايش هاي مقدماتي يك خودرو با امكان 
تبديل ش��دن به هواپيما انجام شد و اميدهاي بسياري 
از علاقه من��دان به خودرو و پ��رواز را يك بار ديگر زنده 
كرد. شكل ظاهري اين هواپيما كه دو نفر ظرفيت دارد، 
در حالت بدون بال ش��بيه خودروهاي كوچك معمولي 
اس��ت، اما هنگامي كه بال هاي��ش را باز مي كند و براي 
پرواز آماده مي ش��ود ش��بيه هواپيماي كوچك ورزشي 
است. اين مدل هواپيما »ترانزيشن« نام دارد و محصول 

ش��ركت »ترافوگيا« است كه جمعي از فارغ التحصيلان 
»ام آي تي« در سال 2006 تاسيس كرده اند. اين شركت 
تاكنون سفارش هاي زيادي دريافت و 40 دستگاه از اين 
هواپيما را نيز پيش فروش كرده و از سال جاري تحويل 
اين هواپيماها به مشترياني كه پيش خريد كرده بودند، 
آغاز ش��د. اين هواپيماها با قيمت 194 هزار دلار عرضه 
مي شود كه به گفته كارشناسان براي يك خودرو دونفره 
معمولي مبلغ زيادي است اما براي هواپيما مبلغ مناسبي 
است. به گفته كارشناسان اين وسيله نقليه توانسته است 
فاصله بين هواپيما و خودروهاي معمولي را پر كند و بين 
اين دو پل بزند، مردم نيز آن را »خودرو پرنده« مي نامند، 
اما مسوولان اين شركت ترجيح مي دهند آن را به عنوان 
هواپيمايي با قابليت رانندگي در خيابان توصيف كنند.

طراحان اين هواپيما در توصيف ويژگي ها و مزيت هاي 
آن مي گويند: »در ابتداي صبح پشت فرمان اين خودرو 
مي نشينيد و رانندگي مي كنيد تا به بزرگراه برسيد، آن 
وقت يك دگمه را مي زنيد تا بال هاي هواپيما باز شود و 
هواپيما پرواز كند. مي توانيد با يك  بار سوخت گيري )با 
بنزين معمولي بدون سرب( 800 كيلومتر پرواز كنيد و 

دوباره فرود آييد. يك  بار ديگر دگمه را مي زنيد تا بال هاي 
هواپيما جمع شود. رانندگي مي كنيد تا به خانه برسيد. 

سپس هواپيمايتان را در گاراژ خانه پارك مي كنيد.«
يك��ي از عمده ترين مزيت هاي اين وس��يله نقليه آن 
است كه در دسته هواپيماهاي ورزشي قرار مي گيرد، به 
همين دليل كسب مجوز پرواز با اين هواپيماها به مراتب 
آس��ان تر از كسب گواهينامه خلباني هواپيماي شخصي 
يا هواپيماهاي تجاري اس��ت، چراكه براي كسب مجوز 
پرواز اين هواپيما به س��اعت كمتري آموزش نياز است، 
براي برخاستن و فرود نيز به مجوز برج مراقبت پرواز نياز 
ندارد و معاينه هاي پزشكي پرواز با اين دسته از هواپيماها 
نيز مانند خودروهاي معمولي است. به گفته كارشناسان 
مهم ترين دليل موفقيت شركت »ترافوگيا« در ساخت 
اين هواپيما پيش��رفت هاي جديد در ساخت موتورهاي 
پيش��ران، قطع��ات جداش��ونده مثل پروان��ه هواپيما و 
همچنين توليد مواد اوليه مناسب براي ساخت بال هاي 
تاشو است. اين هواپيما موتوري به قدرت صد اسب بخار 
دارد و هنگام رانندگي نيرو به چرخ ها منتقل مي ش��ود، 

اما براي پرواز نيروي موتور به پروانه منتقل مي شود.

تا پيش از اين حتي كابين خلبان هواپيماهاي كوچك 
ش��خصي پر از دگمه، عقربه ه��ا و چراغ هاي زيادي بود 
كه چش��م هر تماش��اگري را خيره مي كرد 
و براي س��ر در آوردن از طرز كار آنها بايد 
دوره هاي سخت و طولاني مدت آموزش هاي 
پرواز را طي كرد، اما يكي از مزيت هاي اين 
هواپيما آن اس��ت ك��ه كابين خلبان همان 
كابين راننده است و درون آن چندان شلوغ 
نيست هر چند مجهز به جي پي اس است و 
از روي صفحه رنگي نمايش��گر آن مي توان 
از وضعيت آب و هوايي مطلع شد. از جمله 
م��وارد ايمني نصب ش��ده در اي��ن هواپيما 
مي ت��وان ب��ه كيس��ه هاي هوا و س��پرهاي 
آيروديناميك اش��اره كرد. با اين همه براي 
آنك��ه اين هواپيما بتواند تاييديه هاي نهايي 
پرواز را كس��ب كند لازم است كارشناسان 
شركت هاي بيمه از ايمني اين وسيله نقليه 
مطمئن شوند. به گفته كارشناسان شركت 
»ترافوگيا« حداكثر س��رعت پرواز هواپيما 
190 كيلومتر بر س��اعت است و در هر صد 
كيلومتر هشت ليتر بنزين مصرف مي كند. 
حداكثر باري كه اين هواپيما مي تواند حمل 

كند نيز 200 كيلوگرم است. 
»ديتريچ گرمش« رئيس شركت ترافوگيا 
در مورد مش��تريان خود نيز مي گويد عمده 
مشتريان ما زوج هاي بازنشسته يا در آستانه بازنشستگي 
هس��تند. اين مشتريان دوست دارند دوران بازنشستگي 
خود را به سفرهاي دور و دراز بروند و يك خودرو پرنده 
مي توان��د تمام نيازهاي آنان را ب��رآورده كند تا همزمان 
ل��ذت خلبان��ي و رانندگي را تجربه كنن��د. به گفته وي 
اي��ن هواپيما آنقدر جذاب اس��ت كه زوجي كه پيش از 
اين خلباني بلد نبودند تصميم گرفتند براي هدايت اين 

هواپيما خلباني ياد بگيرند. 
به گفته كارشناس��ان يك��ي از دلايل اصلي موفقيت 
اي��ن هواپيماي جاده رو آن اس��ت كه از س��ال ها پيش 
اي��ده تلفيق خودرو با يك وس��يله نقلي��ه ديگر مانند 
هواپيما، قايق و حتي زيردريايي مطرح ش��ده اس��ت و 
حتي نمونه هايي از آنها در فيلم هاي سينمايي به نمايش 
درآمده اس��ت و بسياري از مردم حتي از زمان كودكي 
ب��ا ديدن اين خودروها روياي رانندگي يا خلباني با آن 
را در س��ر مي پروراندند. اما امروزه كه اين امكان فراهم 
ش��ده اس��ت كه با زدن يك دگمه در عرض 15 تا 20 
ثانيه بال ها باز شود و يك خودرو معمولي شبيه هواپيما 
به پرواز درآيد اين رويا يك بار ديگر جان گرفته است.

اين هواپيماي جاده رو است يا خودرو پرنده 

خودت‌را‌به‌دست‌روياهايت‌بسپار
سليمان فرهاديان

در تازه تري��ن ايده خودروهاي الكتريكي بدون آلايندگي، 
خودرويي دو چرخ طراحي شده كه مي تواند به طور خودكار و 
با استفاده از حسگرها و جي پي اس، در ايمني كامل حركت كند 
و با تعويض باتري ها به جاي شارژ كردن، زمان توقف خودرو 

را كاهش دهد.  كارشناس��ان 
از خودروه��اي الكتريكي فاقد 
با عنوان خودروهاي  آلودگي، 
آينده ياد مي كنند و از هم اكنون 
طرح هاي جالبي براي آنها ارائه 
مي دهند. »اي وي 2020« هم 
خودرويي از اين نوع است. اين 
خ��ودرو كه زايي��ده افكار يك 
طراح صنعتي ب��ه نام »رابين 

لانگ« است، طوري طراحي شده كه حركت در مراكز شلوغ 
شهري و حومه شهر را راحت مي كند. »لانگ« معتقد است 
عص��ر آينده نياز به خودروهاي پاك و راحتي دارد كه بتواند 
سفر كردن را در شهرهاي متراكم امروزي آسان تر كند. اين 
وسيله نقليه خودكار است تا تجربه سفر براي راننده راحت تر 

و آرامش بخش تر باشد و به وسيله مجموعه اي از حسگرها كه 
اطلاعات مختلف را به سيستم هدايت منتقل مي كنند، كنترل 
مي ش��ود. پردازشگرهاي روي خودرو، اطلاعات كافي را براي 
حركت خودرو بدون نياز به كنترل راننده فراهم مي كند. كف 
اين خودرو هم مي تواند به طور 
خ��ودكار، ارتفاع��ش را پايين 
بي��اورد تا ورود به آن راحت تر 
باش��د. اين كار با اس��تفاده از 
تغيير فش��ار لاس��تيك انجام 
مي ش��ود. هدايت خ��ودرو با 
تركيبي از حسگرهاي مستقر 
در اطراف خودرو و سيس��تم 
»جي پ��ي اس« و بدون نياز به 
راننده ص��ورت مي گيرد. نيروي محرك��ه »اي وي 2020« 
توسط باتري  تامين مي شود كه پس از خالي شدن به جاي 
شارژ، تعويض مي شود. »لانگ« در طراحي خود ايستگاه هايي 
به همين منظور پيش بيني كرد كه باتري هاي ش��ارژ شده را 

جايگزين باتري هاي خالي مي كند.

به تازگي يك شركت خودروس��ازي اتومبيلي طراحي و 
توليد كرده است كه علاوه بر حركت روي زمين، در زير آب 
نيز مي تواند به حركت خود ادامه دهد. ساخت اتومبيل هايي 
ب��ا توانايي ه��اي ويژه، از زم��ان اولين اتومبيل ه��ا در ذهن 
توليدكنندگان و مصرف كنندگان ش��كل گرفت كه يكي از 
آخرين دستاوردها در اين حوزه، ساخت خودرويي است كه 
مي تواند در زير آب نيز حركت كند. اين خودرو »اسكوبا« نام 
دارد و آنهايي را كه ششم تا شانزدهم مارس 2008 از نمايشگاه 
خودرو ژنو سوئيس بازديد كردند، مجذوب زيبايي هاي خود 
كرد و خاطره خودروهاي عجيب و شگفت انگيز »جيمز باند« 
را يك بار ديگر به ياد آورد. جيمز باند در فيلم »جاسوس��ي 
كه عاشقم بود« خودرويي داشت كه مي توانست زير آب نيز 
حركت كند. هر چند در آن زمان )سال 1977( چنين رويايي 
واقعيت نداشت و كارگردان با استفاده از فنون جلوه هاي ويژه، 
روياي آن را روي پرده سينما، رنگ واقعيت بخشيد، اما امروزه 
چنين خودرويي واقعاً وجود دارد. اين خودرو اولين خودرويي 
است كه هم مي تواند روي سطح زمين و هم در زير آب حركت 
كند. ايده اوليه ساخت چنين خودرويي زماني در ذهن طراح 
و س��ازنده آن نقش بست كه فيلم »جيمز باند« را ديد. وي 
مي گويد پس از آنكه در آن فيلم خودرويي را ديدم كه در زير 
آب حركت مي كرد، به فكر افتادم چنين خودرويي را بسازم و 
سه دهه از عمرم را روي اين كار گذاشتم و اكنون خوشحالم 

كه چنين رويايي به واقعيت پيوسته است.
مهم ترين ويژگي اين خودرو داش��تن موتور درون سوز و 
موتور الكتريكي اس��ت. هنگامي كه خودرو در سطح زمين 
حركت مي كند، موتور درون س��وز آن فعال است و هنگامي 
ك��ه به درون آب مي رود، به دليل نبود اكس��يژن لازم براي 
احتراق سوخت، موتور الكتريكي آن فعال مي شود. مهم ترين 

ويژگي اين خودرو آن است كه مي تواند همانند يك زيردريايي 
در زير آب حركت كند تا راننده و سرنشينان بتوانند در يك 
سفر دريايي، از تماشاي مناظر عمق آب لذت ببرند. از ديگر 
ويژگي هاي اين خودرو مي توان به طراحي زيبا و منحصر به 
فرد آن اش��اره كرد. اين خودرو بدون سقف است تا راننده و 
سرنش��ينان در صورت بروز هر واقعه احتمالي به آس��اني از 

آن خارج شوند.
»Rinspeed« شركت سازنده اين خودرو براي آنكه بتواند 
خودرو را براي حركت در درون آب سازگار كند، ترفندهايي 
به كار برده اس��ت، از جمله اينكه روكش صندلي ها از الياف 

ويژه اي س��اخته شده است كه به كندي خيس مي شود، در 
عين حال پس از خيس شدن چندان هم سنگين تر نمي شود.

داش��بورد خودرو نيز از جنس آلومينيوم س��اخته شده 
است و تمام كليدها و دگمه هاي هدايت خودرو با يك لايه 
از پلاستيك پوشانده شده است، به طوري كه آب نمي تواند 
در آن نف��وذ كن��د، بنابراين راننده مي توان��د در زير آب به 
آس��اني از آنها استفاده كند. در عين حال كليدها و دگمه ها 
طوري طراحي ش��ده اند كه راننده حتي با دستكش غواصي 
هم مي تواند از آنها اس��تفاده كند. هر چند اين خودرو نيز از 
س��وخت هاي متداول استفاده مي كند، اما هنگام حركت در 

زير آب از موتور الكتريكي اس��تفاده مي كند و در نتيجه در 
زير درياچه آلودگي توليد نمي كند. دليل اس��تفاده از موتور 
الكتريكي براي حركت در آب دشواري هاي مربوط به تامين 
اكس��يژن لازم براي سوختن سوخت و همچنين چگونگي 
طراحي لوله اگزوز بود )كه براي جلوگيري از ورود آب، حتماً 
بايد بالاي سطح آب باشد(. موتور درون سوز اين خودرو 72 
اسب بخار و حداكثر سرعت آن در خشكي 120 كيلومتر بر 
ساعت است، اما در زير آب با سرعت پنج كيلومتر بر ساعت 
حركت مي كند. اين خودرو داراي دو مخزن هواي فش��رده 
اس��ت كه هواي لازم براي تنفس راننده و سرنشين ديگر را 
فراهم مي كند. داش��بورد اين خودرو علاوه بر داشتن صفحه 
كيلومترشمار، صفحه نمايشگر عمق، ميزان اكسيژن باقي مانده 
در مخزن ها و ميزان شارژ باتري ليتيوم نيز دارد. به اين ترتيب 
امروزه هر كسي مي تواند سوار بر خودرو »اسكوبا« ياد و خاطره 
خودرو لوتوس اس��پريت  »جيمز باند« را زنده كند. »فرانك 
ريندرتخت« طراح و سازنده اين خودرو مي گويد اكنون ماشين 
»جيمز باند« )كه زماني فقط روي پرده سينماها وجود داشت( 

رنگ واقعيت گرفته است.
گفتني است »Rinspeed« شركت سوئيسي سازنده اين 
خودرو، پيش از اين نيز ابداع هاي بسياري در زمينه ساخت 
خودروهاي جالب داشت كه از جمله آنها مي توان از خودروهاي 
پرنده و خودروهاي تشخيص دهنده صداي انسان نام برد. به 
گفته شركت سازنده، ساخت اولين نمونه اين خودرو حدود 
1/5 ميليون دلار هزينه داشته است. هر چند در صورت توليد 
صنعتي اين خودرو، از هزينه هاي تمام شده كاسته مي شود، 
اما در هر صورت با توجه به قيمت بالاي آن، بعيد است بتواند 
نظر مردم عادي را براي خريد جلب كند. ش��ايد اين خودرو 

براي هميشه اسباب بازي ثروتمندان باقي بماند.

پنتاگ��ون مناقص��ه اي ب��راي س��اخت خودروهاي 
نظامي برگزار كرده كه هم قابليت پرواز داش��ته باشد 
و هم بتواند با س��رعت زياد در جاده حركت كند. يك 
ش��ركت تگزاس��ي هم خودرويي چهارنفره را طراحي 

كرده كه مي تواند در كمتر 
از يك دقيق��ه آماده پرواز 
ش��ود. ب��ه تازگي ش��ركت 
ايركرافت«  »اي وي ايك��س 
در تگزاس طرح جنگنده اي 
با نام »Kiowa OH-58«را 
عرضه كرده است كه با تجهيز 
ب��ه ملخ ه��اي هم مح��ور و 
 ، ه��وا دمن��ده  پره ه��اي 
اين خودرو جديد  نيازهاي 

ارت��ش امريكا ب��ا قابلي��ت پ��رواز را تامي��ن مي كن��د.
اين خودرو با ظرفيت چهار سرنشين مي تواند باري 
ب��ه وزن 500 كيلوگ��رم را حمل كند و با اس��تفاده از 
پره هاي نصب ش��ده در عقب خ��ودرو هوا را مكيده و 

به پشت س��ر خود پرتاب مي كند. س��رعت  اين خودرو 
روي جاده 225 كيلومتر بر س��اعت و س��رعت آن در 
ه��وا به 130 كيلومتر بر س��اعت مي رس��د و مي تواند 
به ص��ورت عم��ودي از زمين بلند ش��ود. اين خودرو 
با يك باك پر از س��وخت، 
400 كيلومتر  مي تواند ت��ا 
حركت كند. تبديل وضعيت 
خودرو براي حركت از روي 
زمين به آسمان يا برعكس، 
نزديك ب��ه 60 ثانيه طول 
عمده  بخش  كه  مي كش��د 
باز ش��دن ملخ ها  آن براي 
ص��رف مي ش��ود. ام��ا اين 
موض��وع كه آي��ا اين طرح 
جديد بايد آنقدر س��بك باش��د كه بتواند به آساني به 
پ��رواز درآيد يا آنقدر محكم باش��د كه بتوان از آن به 
عنوان يك خودرو نظامي كاربردي استفاده كرد، هنوز 

هم به صورت س��وال باقي مانده اس��ت.

خودرويي با قابليت هاي يك بالگرد خودرويي براي شهروندان دوستدار محيط زيست

آشنايي با ويژگي هاي يك خودرو زيردريايي
با ماهي  هاي دريا همراه شويد


