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دو  بحران  درهم تنیده رابطه فشار  آب و  ناترازی  برق 

یکــی از چالش های کمتر دیده شــده در 
مدیریــت هم زمــان آب و بــرق، رابطه 
مستقیم میان فشــار آب و میزان مصرف 
برق مشــترکین است. شــاید در نگاه اول 
بــه نظر برســد افت فشــار آب فقط یک 
مسئله مربوط به حوزه آب رسانی است، 
اما واقعیت این اســت که کاهش فشار، 
بار ســنگینی را هم بر دوش شــبکه برق 
می گــذارد. وقتی فشــار آب کاهش پیدا 
می کنــد، خانوارها و ســاختمان ها برای 
تأمیــن آب کافــی بــه پمپ هــای برقی 
متوســل می شــوند. این پمپ ها که قرار 
اســت نقش جبرانی ایفا کننــد، خود به 
مصرف کننده هــای پرقدرت بــرق تبدیل 
می شوند. روشــن بودن طولانی مدت این 
تجهیــزات نه تنها هزینه بــرق خانوار را 
افزایش می دهد، بلکــه در مقیاس ملی 
صدها مــگاوات بــار اضافی به شــبکه 
تحمیــل می کنــد. ماجــرا بــه همین جا 
ختم نمی شــود؛ کاهش فشار آب باعث 
می شــود وســایل خانگی مانند ماشــین 
لباس شویی یا ظرف شویی نیز مدت زمان 
بیشــتری کار کننــد و در نتیجــه مصرف 
برق غیرمســتقیم هــم بالا مــی رود. به 
ایــن ترتیب، افــت فشــار آب و افزایش 
مصرف بــرق وارد یک چرخــه معیوب 
می شــوند: برق برای پمپــاژ آب مصرف 
می شــود و افت فشــار آب بــه مصرف 
بیشــتر برق دامن می زنــد. این وضعیت 
هشــداری اســت برای مدیران شــهری 
و ملــی که بحران آب و بــرق را نباید به 
صورت جداگانه دید. مدیریت شبکه های 
آب و بــرق بایــد در یک نــگاه یکپارچه 
طراحی شود. نوســازی خطوط فرسوده 
پمپ های  استانداردســازی  آب رســانی، 
خانگــی و توجه به بهــره وری انرژی، از 
جمله اقداماتی اســت کــه می تواند این 
چرخه ناتراز را مهار کند.در نهایت، مردم 
حق دارند بدانند کمبود فشــار آب فقط 
آنها را در صــف آب قرار نمی دهد، بلکه 
قبض برق شــان را هم سنگین تر می کند. 
آینده مدیریت پایــدار در گرو درک همین 

ارتباط های پنهان است.

گام سبز پالایشگاه اصفهان با رونمایی و 
KHT آغاز به کار واحد

واحد تصفیه هیدروژنی نفت ســفید پالایشگاه اصفهان (KHT ) با 
۷۰ میلیون یورو هزینه به بهره برداری رسید.

مسائل زیست محیطی، کاهش مصرف منابع و اهداف پدافندی و تداوم 
تولید هدف اصلی پروژه های پالایشگاه اصفهان است.

مدیرعامل شــرکت پالایش نفت اصفهان در آیین بهره برداری از واحد 
KHT، هدف از اجــرای این طرح را تولید محصــولات باارزش و کاهش 
گوگرد در نفت  ســفید با مقدار گوگرد کمتر از ppm 10 دانســت و اظهار 
کرد: تا یک و دو ســال آینده، هر ســه ماه یک بار، یک یا دو پروژه همسو با 
اهداف زیست محیطی، کاهش مصرف منابع و تداوم تولید به بهره برداری 

می رسد.
باقری دیزج تأکید کرد: آنچه شــایان توجه است، این است که تعریف 
پروژه های شــرکت فقط برای تحقق این سه هدف است؛ زیست محیطی، 
کاهــش مصرف منابع و اهــداف پدافندی، تداوم تولیــد و تلفیق اهداف 
زیســت محیطی با منافع اقتصادی در طراحی این پروژه ها نشــان دهنده 
هنر مدیریت پالایشــگاه اصفهان است. یعنی ســازگار کردن شاخص های 
زیســت محیطی با پدافندی کنار بردارهای سوددهی مالی برای دستیابی 

به تعادل بین جنبه های انسان دوستانه و الزامات اقتصادی.
او گفــت: واحــد KHT کــه خروجی آن امــکان اســتفاده در صنایع 
پایین دســتی شــیمیایی یا حتی به عنوان ســوخت در مناطق سردسیری 
را فراهم می آورد، از لحاظ زیســت محیطی قادر اســت گوگرد موجود در 
محصولات را کاهش داده و اســتاندارد یورو ۲ را به یورو ۵ ارتقا دهد. این 
ارتقا از منظر ســوددهی نیز قابل توجه اســت؛ اگرچه اختلاف قیمت بین 
محصولات یورو ۲ و یورو ۵ در بازار جهانی تغییر کرده اســت، باز هم این 
واحد با ظرفیت طراحی شــده ۱۹ هزار بشــکه ای می تواند سود اقتصادی 
روزانــه قابل قبولی را تحقق ببخشــد. تولید محصــولات صادراتی نظیر 
حــلال ۴۰۲ و تبدیــل آن به یک کالای مطلوب برای فــروش در بازارهای 
بین المللی از دیگر اهداف این پروژه بود. همچنین این پروژه دارای یک فاز 

تکمیلی است که در آینده اجرا می شود.
مدیرعامل شــرکت پالایش نفت اصفهان افزود: بیش از ۸۰ درصد از 

تجهیزات مورد نیاز این طرح بومی سازی شده است.
او پــروژه دوم انتقــال آب از دریا به صنایع را نیز که در این مراســم به 
بهره برداری رســمی رسید، نتیجه تلاش تیم های متخصص داخل شرکت 
و شــرکت های توانمند استانی، توصیف کرد و گفت: این پروژه گامی مؤثر 

را به تحسین وا می داردنوآوری متخصصان پالایشگاه اصفهان تحریم سازان در پیشبرد اهداف کلان پالایشگاه محسوب می شود.
مدیرعامل پالایشــگاه اصفهان در جنگ ۱۲ روزه کمك شایانی به استان 

کرد
اســتاندار اصفهان هــم در این آیین گفت: کیفی ســازی به عنوان یک 
اولویت مهم در دســتور کار شــرکت پالایش نفت اصفهان قرار گرفته و 
این طرح و پروژه های در دســت اجرای پالایشــگاه نیز با همین رویکرد در 

حال اجراست.
مهدی جمالی نژاد افزود: این مجموعه طعم شیرین نفت خودکفا را به 

مردم می چشاند و حتی تحریم سازان را نیز به تحسین وا می دارد.
او گفت: همکاری مجموعه های دانش بنیان دانشــگاه های صنعتی و 
اصفهان با پالایشگاه اصفهان اتفاقات خوبی را در این شرکت رقم زده اند.
جمالی نژاد با اشاره به رعایت استانداردهای زیست محیطی در طراحی 
و راه انــدازی ایــن واحد، بر تولید ســوخت پاک تر و نقــش آن در کاهش 
آلودگی هوا با توجه به حساسیت استان اصفهان در این زمینه، تأکید کرد.
او در بخــش دیگری از ســخنان خــود از عملکرد عالــی مدیرعامل 
پالایشــگاه اصفهان در جنگ ۱۲ روزه و تعاملات خوب ایشان تقدیر کرد و 

گفت: ایشان در بحران ها کمك شایانی به استان داشت.
انتقال آب دریا به اصفهان نشان دهنده درایت استاندار اصفهان در اولویت بندی 

مسائل است
معــاون وزیــر نفــت و مدیرعامل شــرکت ملــی پالایــش و پخش 
فراورده های نفتی نیز با تقدیر از صنایع بزرگ اســتان در اجرای انتقال آب 
دریا به اصفهان و صنایع گفت: پیگیری شــخص اســتاندار اصفهان برای 
اجرای پروژه انتقال آب دریا نشــان دهنده درایت و مدیریت صحیح ایشان 

در اولویت بندی مسائل و تعامل با ذی نفعان است.
محمدصــادق عظیمی فــر بــا اشــاره بــه بهره بــرداری از دو طرح 
زیست محیطی در اصفهان اظهار کرد: در طرح تصفیه نفت سفید، هدف 
کاهش میزان گوگرد موجود در این محصول اســت که به کاهش انتشار 
آلاینده های زیســت محیطی کمک می کند. همچنین، پروژه انتقال آب دریا 
پالایشــگاه را به  طور کامل از وابستگی به منابع آب شرب و آب زاینده رود 

بی نیاز می کند.
طرح های زیست محیطی شرکت پالایش نفت اصفهان قابل تقدیر است

حجت الاســلام نقدعلــی، نماینده مردم شهرســتان خمینی شــهر در 
مجلس شــورای اســلامی نیز طرح های زیســت محیطی شرکت پالایش 
نفت اصفهان را قابل تقدیر دانست و افزود: از مطالبات مردمی این است 
که شــرکت ها ســود و منافع اقدامات خود را در عرصه های اقتصادی و 

معیشتی مردم اثرگذار کنند.
بهره برداری رســمی از انتقال آب از دریای عمان به پالایشــگاه نیز در 
این روز انجام شــد. با پیشرفت ۱۰۰درصدی انتقال آب، نیاز این شرکت به 

مصرف آب شهری استان صفر شد.
در پایــان برنامــه ایــن روز، معاون وزیــر نفت، نماینــدگان مجلس و 
تعدادی از مسئولان استانی از واحد RHU بازدید کرده و در جریان آخرین 

دستاوردهای این پروژه قرار گرفتند.

 ایلیــا پیرولی: در مــرداد ۱۴۰۴، خیابان های ایران نه فقط با آفتاب، که با گرمــای گرانی هم تاول زدند. 
سیاســت های ناکارآمد، قیمت گذاری های دستوری و نوســان های ارزی، هم چرخ تولید خودرو را کند 
کردند و هم کرایه های حمل ونقل عمومی را آن قدر بالا بردند که برای بســیاری، رفت وآمد روزمره به 
یک تصمیم حســاب و کتابی تبدیل شد. آمار رسمی با رشد ۳۰ درصدی هزینه حمل ونقل و جهش ۵۶ 
درصدی کرایه وســایل عمومی دیگر فقط عدد نیســت؛ صورت حسابی  اســت که در جیب هر خانوار 
خوابیــده. طبق داده های مرکز آمار، نرخ تورم ســالانه خرید خودرو در مــرداد ۱۴۰۴، معادل ۲۲ و نیم 
درصد بوده است؛ کمتر از تورم کل حمل ونقل که به ۳۰ درصد می رسد و کمتر از جهش ۵۶ درصدی 
کرایه هــا. در ظاهر این یعنی موفقیت سیاســت کنتــرل قیمت. اما واقعیــت در انبارهای نیمه خالی 
کارخانه ها و صف های ثبت نامی اســت که ماه ها طول می کشــد. افزایش قیمــت فولاد، آلومینیوم و 
قطعات الکترونیکی، همراه با دشــواری تخصیص ارز، باعث توقف های پیاپی خط تولید شــده است. 
یک سنســور کوچک یا دسته سیم ساده که نرسد، خط مونتاژ ساعت ها و روزها می ایستد. قیمت گذاری 
دستوری، کارخانه ها را با زیان انباشته روبه رو کرده و بازار آزاد را به پناهگاه واسطه ها تبدیل کرده است. 
در نتیجه، خودرو از وســیله ای برای رفت وآمد به یک کالای نیمه لوکس تبدیل شده که خریدش برای 

بسیاری تنها با پس انداز چندساله ممکن است.
راه های فرسوده و نفتی که گران می سوزد

در بسیاری از شهرهای کوچک، جاده های بین  روستایی سال هاست بدون روکش تازه باقی مانده اند. 
کامیون داران می گویند وقتی لاســتیک یک کامیون هجده چرخ به قیمت معادل چند ماه درآمد راننده 
تمام می شود، طبیعی است که حمل بار سنگین ارزان نخواهد بود. حمل ونقل بار، به ویژه مواد غذایی، 
مســتقیم و غیرمســتقیم تورم را تغذیه می کند: سبزی که دیروز از زمین تا بازار سه ساعت راه داشت و 
۲۰ هزار تومان قیمت، امروز پس از مســیر طولانی تر و هزینه ســوخت بالاتر، ۳۰ هزار تومان به دست 

مغازه دار می رسد.
هزینه های  پنهان

در مرداد امسال، استفاده از وسایل نقلیه شخصی نسبت به سال قبل ۲۵ و نیم درصد گران تر شده 
اســت. این افزایش فقط در قیمت بنزین یا عوارض نیســت؛ تعمیر یک قطعه ساده می تواند هزینه ای 
معادل خرید یک موتور قدیمی داشته باشد. روغن موتور و لاستیک به قیمت هایی رسیده اند که بسیاری 
را به پارک کردن طولانی مدت خودرو در پارکینگ واداشــته اســت. سفر با ماشین شخصی حالا بیشتر 

مختص ضرورت ها شده نه دلخواه.
تاکسی های اینترنتی؛ آینه بازار آزاد

در فضای تاکسی های اینترنتی، قیمت گذاری در مرداد ۱۴۰۴ بیشتر شبیه بازار کم ثبات ارز شده است؛ 
مســیر ثابت در ســاعت متفاوت، کرایه متفاوت دارد. راننده ای که حالا باید برای هر بار تعویض روغن 
بیش از چند صد هزار تومان هزینه کند، کیلومترشمار را هم برای مسیر فرعی نمی چرخاند مگر اینکه 
مطمئن باشــد سودش از هزینه بیشتر است. در کلان شهرها، قشــر متوسط هم به استفاده کمتر روی 

آورده است و این یعنی بازگشت به اتوبوس و متروی شلوغ.
حمل ونقل عمومی؛ فشار مضاعف بر  دهک های پایین

کرایه خدمات حمل ونقل عمومی در مرداد ۱۴۰۴ با رشــد ۵۶ درصدی رکورد زد. 
برای دهک اول که بیش از ســه و نیم درصد از کل هزینه زندگی شــان به این بخش 
اختصاص دارد، این به معنای حذف یا کاهش دیگر هزینه هاست. در میدان های شهر 
و ایستگاه های مرکزی، صف های طولانی اتوبوس و تاکسی حکایت از کمبود ناوگان 
و فرسودگی زیرساخت دارند. رانندگان بین گرانی قطعات و استهلاک روزافزون هم با 

جیب خالی می جنگند و هم با جاده های پردست انداز.
فشاری که از آمار عبور می کند

اعداد می گویند سهم بخش حمل ونقل در سبد خانوار کل کشور حدود ۹ درصد 

اســت، اما این میانگین، واقعیت شــکاف ها را پنهان می کند. برای دهک دهم که خودروی شــخصی 
و ســفرهای درون شــهری لوکس تری دارد، هزینه های حمل ونقل نســبتی کمتر بــا درآمد دارد؛ ولی 
دهک های پایین تر، حتی افزایش ناچیز کرایه اتوبوس را نه در حاشــیه، که در مرکز دخل و خرجشــان 
احســاس می کنند. اینجاســت که تورم، نه پدیده ای آماری که تجربه ای روزمره و ملموس می شــود؛ 
تجربه ای که به شکل حذف سفرهای غیرضروری، کاهش تفریحات خانوادگی و حتی مهاجرت شغلی 

بروز پیدا می کند.
سیاست های  دوگانه

بــازار خرید خودرو با بخش نامه ها و قیمت های دســتوری قفل شــده و تا حدی از جهش قیمت 
مصون مانده، اما خدمات شــهری و عمومی، با نرخ آزاد و بدون مهار، رو به صعود رفته است. نتیجه، 
نابرابری آشــکار در وزن تورم: قشــر پردرآمدتر که بیشتر از خودروی شــخصی استفاده می کند، فشار 

کمتری حس می کند، درحالی که دهک های پایین زیر بار خرید بلیت مترو و اتوبوس خم شده اند.
 معادله ناتمام دولت

دولت میان دو جاده مانده است: یکی کنترل قیمت به امید آرام کردن بازار و دیگری آزادسازی برای 
جذب سرمایه تولیدکننده ها. نتیجه این بلاتکلیفی، بازاری دوگانه است که در آن هم خودروساز ناراضی 
است و هم مصرف کننده؛ راننده تاکسی با قطعات گران و کرایه های نیمه آزاد سر می کند و خانواده ها 
با کاهش قدرت خرید، گزینه های رفت وآمد را محدودتر می بینند. آنچه بر جا می ماند، معادله ای است 

که حلش به عقلانیت اقتصادی نیاز دارد، نه به تصمیم های مقطعی.
تصویر  کلی مرداد ۱۴۰۴

شــاخص کل کالاها و خدمات مصرفی به عدد ۳۷۰ واحد رســیده است. تورم سالانه کل کشور ۲۶ 
و سه دهم درصد است. خوراکی ها و نوشیدنی ها در این مدت ۳۶ و هشت دهم درصد رشد کرده اند و 
کالاهای غیرخوراکی و خدمات ۲۶ درصد افزایش یافته اند. این یعنی ســفره مردم هم زمان از چند سو 
کوچک تر شده؛ مسکن با ۲۷ و نه دهم درصد، حمل ونقل با ۳۰ درصد و سایر خدمات شهری، هزینه های 

ثابت و غیرقابل  کاهش را بالاتر کشیده اند.
 از  آمار  تا  خیابان

این ارقام وقتی کنار هم قرار می گیرند، عکس واضحی از زندگی مردم می سازند: خانواده ای که برای 
خرید ماشین باید یا سال ها صبر کند یا با سودهای بانکی وام بگیرد؛ جوانی که به جای تاکسی اینترنتی، 
چند ایستگاه پیاده می رود تا هزینه کمتری بدهد؛ راننده اتوبوسی که بین خرید لاستیک نو و نگه داشتن 

پول برای تعمیر موتور، ناچار به انتخاب می شود.
چشم انداز  پیش رو

اگر روند فعلی ادامه پیدا کند، فرســودگی ناوگان عمومی و شخصی شتاب بیشتری خواهد گرفت. 
کاهــش کیفیت جاده هــا، بی توجهی به مصرف بهینه ســوخت و عقب ماندگی فنــاوری در صنعت 
خودرو، همه دست به دست هم می دهد تا تورم حمل ونقل نه یک موج، که رودخانه ای دائمی شود. 
در ایــن میان، فقط با اصلاح ســاختار یارانه ها، هماهنگی میان نرخ ارز و بهــای نهاده های وارداتی و 

سرمایه گذاری در حمل ونقل پاک و ریلی می توان ترمزی برای این جاده یک طرفه گذاشت.

مرکز  آمار  از چرایی هزینه های سرسام آور خودرو  و حمل ونقل در مرداد ۱۴۰۴ می گوید

جاده داغ گرانی از فرمان خودرو تا صندلی اتوبوس

گزارش خبر

اقتصاداقتصاد

علی رضا دقیقی
وکیل پایه یک دادگستری

حجت میرازیی، حسین علایی و نادره رضایی، سه مدیر مهم در 
دولت پزشکیان با فشارهای بیرونی از سمت خود برکنار شدند

سه برکناری در یک روز
پــس از برکناری میرزایــی و علایــی، «علاالدین ازوجی»، سرپرســت صندوق 
بازنشســتگی کشوری و فولاد شد. با تصویب انتقال صندوق حمایت و بازنشستگی 
کارکنان فولاد به صندوق بازنشستگی کشوری، تغییرات مدیریتی در این دو صندوق 
اعمال شد؛ تغییراتی که تصمیمات آن پیش تر و خارج از وزارتخانه گرفته شده بود  .

به گزارش کانال شبکه خبری بازنشستگان به نقل از روابط عمومی و بین الملل 
وزارت تعــاون، کار و رفــاه اجتماعی، بر اســاس این مصوبه، صنــدوق حمایت و 
بازنشســتگی کارکنان فولاد به صندوق بازنشستگی کشوری ملحق شد. در پی این 
تصمیم، حسین علایی از مدیریت عامل صندوق بازنشستگی فولاد و حجت میرزایی 

از مدیریت عامل صندوق بازنشستگی کشوری کناره گیری کردند.
وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی ضمن قدردانی از خدمات و تلاش های حســین 
علایــی و حجت میرزایــی در دوران مسئولیتشــان، علاالدین ازوجــی را به عنوان 

سرپرست صندوق بازنشستگی کشوری و فولاد منصوب کرد.
این تغییرات در راســتای سیاســت های وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی برای 

ساماندهی و یکپارچه سازی صندوق های بازنشستگی کشور انجام شده است.
علاالدین ازوجی، دانش آموخته دکتری اقتصاد از دانشــگاه تربیت مدرس است 
و سوابقی چون ریاست امور اقتصاد کلان سازمان برنامه و بودجه، مشاور اقتصادی 
رئیس سازمان برنامه و بودجه، ریاست سازمان مدیریت و برنامه ریزی استان تهران 
و همچنین مشــاور وزیر و مدیر کل سیاست گذاری اشتغال وزارت تعاون، کار و رفاه 

اجتماعی را در کارنامه خود دارد.


