
5 اقتصاد

گذر

رشد اقتصادی ۳ ماهه اول سال 
منفی شد

در بهار ۹۹، تولید ناخالص داخلی به ۱۴۵۹.۶ هزار  �
میلیارد ریال و رشــد اقتصادی بدون نفت کشــور نیز 
به منفی ۰.۶ درصد رســید. به گزارش بانک مرکزی، 
بر اســاس محاســبات بانک مرکزی، رشد اقتصادی 
بدون نفت کشور (به قیمت های ثابت سال ۱۳۹۰) در 
فصل اول ســال ۱۳۹۹ به منفی ۰.۶ درصد رسید. بر 
اساس محاسبات مقدماتی و اولیه اداره حساب های 
اقتصــادی این بانک، تولید ناخالــص داخلی با نفت 
کشــور به قیمت پایــه و (به قیمت های ثابت ســال 
۱۳۹۰) در سه ماهه اول سال ۱۳۹۹ نیز به عدد ۱۴۵۹.۶ 
هزار میلیارد ریال رسید که نسبت به رقم مشابه سال 

قبل به میزان ۲.۸ درصد کاهش یافته است.

نوبخت: تداوم عرضه سهام دولت 
در بورس

رئیس سازمان برنامه و بودجه با بیان اینکه بودجه  �
سال آینده انبساطی خواهد بود، گفت همانند امسال 
بخشــی از اعتبارات مورد نیاز، از واگذاری دارایی های 
سرمایه ای و به خصوص ســهام های دولت از طریق 
بورس تأمین خواهد شد. به گزارش تسنیم، محمدباقر 
نوبخت با اشــاره به اینکه در سیاســت های اقتصاد 
مقاومتی و سیاست های کلی اصل ۴۴ قانون اساسی، 
خروج دولت از بنگاه داری و مالکیت و تبدیل دولت به 
سیاست گذار و هدایتگر اقتصادی تصریح شده است، 
افزود: امسال بخشــی از سهام دولت در شرکت های 
دولتی متناســب با نیاز های بورس را عرضه کردیم و 
منابع قابل توجهی را که از این محل به دست دولت 
رســید، در طرح های عمرانی صرف می کنیم. معاون 
رئیس جمهور افزود: یکی از جهت گیری های بودجه 
ســال آینده نیز، تداوم این عرضه هاست و بنابراین در 
ســال آینده هم ســهام شــرکت ها را واگذار خواهیم 
کرد تا مالکیت دولتی تقلیل یابد و منابع آزاد شــده را 
در تملــک دارایی های ســرمایه ای دیگر و طرح های 

عمرانی هزینه خواهیم کرد.

قیمت مرغ در بازار
به ۱۸ هزار تومان رسید

نایب رئیس کانون سراســری مرغ داران گوشــتی  �
از کاهــش هزارتومانی قیمت مرغ در بــازار خبر داد 
و گفــت: قیمت این کالا در بازار بــه کیلویی ۱۸ هزار 
تومان رسیده است. حبیب اسداالله نژاد در گفت وگو با 
مهر، قیمت مرغ زنده را ۱۲هزارو ۲۰۰ تومان به صورت 
نقدی و ۱۲هزارو ۸۰۰ تومان به صورت مدت دار اعلام 
کرد و افزود: متأسفانه با وجود وعده های مسئولان در 
روزهای گذشته هیچ تغییری در وضعیت نهاده های 
دامی ایجاد نشــده و کمــاکان شــرایط در این حوزه 

بحرانی است.
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نقش بوروکراسی قدرتمند
 در رشد شرق

وقتــی بــه ســازماندهی حقیقی بوروکراســی 
اقتصــادی توجــه می کنیــم، هیچ الگــوی یکه ای 
وجود نــدارد. ســطح بــالای تمرکزگرایــی در کره 
نشــان دهنده ســبک سیاســت گذاری نظامــی بود 
که به مداخله بیشــتر گرایــش دارد و به حکومت 
اجازه داد تا گســتره ای از ابزارهای سیاســتی حول 
هدف رشــد صنعتی ســریع هماهنگ شــوند. این 
سبک از سیاســت گذاری خطراتی به همراه داشت: 
سیاســت گذاری اقتصاد کلان گاهــی قربانی اهداف 
سیاســت گذاری صنعتی شــدند و با افزایش تمرکز 
کسب وکار، سیاســت گذاری از بوروکراسی اقتصادی 
به ســوی دفتــر ریاســت جمهوری حرکــت کرد و 
بر سیاست گذاری تضعیف  تکنوکراتیک  نظارت های 
شــدند. الگوی ســازمانی بازتــر در تایــوان در یک 
ســبک سیاســت گذاری مداخله گرانه (دریجیست) 
بود، اگرچــه مکانیســم های هماهنگ کننــده مؤثر 
مختلفی وجود داشته اند: ماشین حمایت های مالی 
ایالات  متحده، یک بانک مرکزی قدرتمند و ســاخت 

سازمان های هماهنگ کننده اختصاصی.
کم وبیــش در هر دو سیســتم، رهبران سیاســی، 
اقتصادی  ایزوله کردن برخی بخش های بوروکراسی 
از دیگر نهادهای حکومتی و از فشــارهای گروه های 
ذی نفع را مفید می دانســتند. یــک عنصر مهم از این 
ایزوله سازی در سیاست گذاری پرسنل و انبساط بخش 
شایسته سالار این بوروکراسی تمرکز داشت. هر دو این 
کشورها نیز الگوی مشــترکی از سازماندهی خدمات 
دولتی داشتند که پرسنل خود را از نهادهای آموزشی 
سطح بالا استخدام می کردند، از درون سازمان ترفیع 
می دادند و ورود افقــی را محدود می کردند. آنها به 
این صورت وفاداری شدیدی به اهداف سازمانی ایجاد 
می کردند. این دو کشور، استراتژی های نسبتا متفاوتی 
در دستیابی به این هدف داشتند؛ ارتش در کره تلاش 
کــرد اصلاحی کامل در خدمــات دولتی انجام دهد؛ 
درحالی کــه تایوان تا حدود بیشــتری بر مســیرهای 
شغلی خاص تکیه کرد که خارج از خدمات معمول 
دولتی بودند. اما توجه معمول به ســاخت ظرفیت 
دولتی از طریــق تقویت خدمات دولتی یک نشــانه 
مشــخص از این است که سیاســت گذاری و اصلاح 

نهادی پا به پای هم به پیش می روند.
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کارشناسان بر تأسیس شهر فرودگاهي در سواحل مکران تأکید مي کنند

چالش فرود در چابهار
خبر

معرفی ۱۲۰ هزار مستأجر
 به کارتابل بانک ها

در حالی شــهریور رو به اتمام اســت که وزیر راه  �
از معرفی ۱۲۰ هزار مســتأجر به کارتابل بانک ها خبر 
داده است. اسلامی پیش تر از عملکرد بانک ها در روند 
کُند پرداخت وام مســکن (ودیعه) انتقــاد کرده بود. 
به گزارش تسنیم، محمد اســلامی درباره جدیدترین 
روند پرداخت وام ودیعه مســکن به مستأجران گفته 
بود: رونــد پرداخت وام ودیعه مســکن کُند اســت. 
البته خوشبختانه در سه روز اخیر سرعت اعطای وام 
افزایــش یافته اما همچنــان خروجی خیلی کم بوده 
اســت و آمار پرداخت وام قابل قبول نیست. وزیر راه و 
شهرسازی با بیان اینکه حدود هشت  هزار وام ودیعه 
مسکن به مســتأجران پرداخت شده اســت از آماده 
 تحویل  بودن پنج  هزار مســکن ملی خبر داد و افزود: 
۴۰ هزار واحد مســکن مهر نیز آماده افتتاح است که 
البته بدون برگزاری مراسم افتتاح تحویل آنها را آغاز 
کرده ایم. او ادامه داد: در جلســه با بانک ها، مقرر شد 
مطابق مصوبه ســتاد ملی کرونا عمل شــود. به این 
معنا که برای وام ۱۵ میلیون تومان بدون ضامن غیر و 
تنها با ضمانت خود شخص وام گیرنده، تسهیلات وام 
مسکن پرداخت شود و برای وام های ۳۰ و ۵۰ میلیون 

تومانی با یک ضامن، پرداخت تسهیلات انجام شود.

۷۰ درصد خودروهای متروکه بدون 
ثبت سفارش وارد گمرک شدند

از خرداد ســال جاری، هزارو ۱۹۰ دستگاه خودرو از  �
گمرکات اجرائی ترخیص شده است. هزارو ۵۰۰ خودرو 
برای تشریفات متروکه در اختیار سازمان اموال تملیکی 
قــرار خواهند گرفت. به گزارش تســنیم، در نیمه اول 
سال جاری گمرکات کشور اقدام به ترخیص هزارو ۱۹۰ 
دســتگاه انواع خودرو به ارزش ۲۲میلیون و ۲۱۵هزارو 
۴۹۰ دلار کرده اســت که از این میــزان نزدیک به ۶۷۰ 
خودرو متعلق به رامک خودرو بود که به  دلیل داشتن 
شاکی در گمرک متوقف بودند که با هماهنگی قضائی 
از گمرک خارج شــد تا مقام قضائی خارج از گمرک به 
موضوع رســیدگی کند. سایر خودروهای ترخیص شده 
نیــز خودروهای متوقف در گمرکات کشــور بودند که 
تشریفات گمرکی آنها در مهلت قانونی گذشته به پایان 
نرســیده بود و با مصوبه اخیر هیئــت وزیران فرصت 
اتمام تشریفات گمرکی برای شان فراهم شده بود. این 
خودروها در بازه زمانی اول خرداد ۹۹ تا ۲۶ شــهریور 

سال جاری از گمرکات کشور ترخیص شده اند.

شرق: توسعه مکران به عنوان استراتژیك ترین نقطه 
شرقی ایران که چابهار را به عنوان تنها بندر اقیانوسی 
ایــران در دل خود دارد، سال هاســت که مورد تأکید 
در برنامه های توســعه ای کشــور قرار گرفته است. 
اهمیت این بندر در توسعه اقتصادی منطقه آن قدر 
بالاســت که هند، یکی از پنج اقتصاد بزرگ جهان و 
فدراسیون روسیه توافق کرده اند که مراودات تجاری 
خود را از این مســیر انجام دهند. اهمیت استراتژیك 
منطقه چابهار در ســطحی اســت که آن را به کانال 
ســوئز ایرانی تعبیر می کنند. بســیاری از بنادر مهم 
جهــان از جمله بندر ابوظبی، بنــدر جبل علی، بندر 
ســنگاپور و دو بندر مهم چین با نام های شــانگهای 
و چینگ دائو همه با دراختیارداشــتن زیرساخت های 
هوایی مناســب، توانسته اند توســعه خود را تکمیل 
کنند و اگر چنین نبود، احتمال ارتقای آنها چندان نیز 
جدی گرفته نمی شــد. در حال حاضر زیرساخت های 
حمل ونقلی اعم از جاده ای، ریلی و هوایی، هر ســه 
هنوز نتوانسته اند همپای بندر که نماینده حمل ونقل 
دریایی اســت، قدم به پیش بگذارند و ضرورت دارد 
مســئولان کشــوری و منطقه ای، توجه بیشــتری به 
توســعه زیرســاخت های حمل ونقلی ایــن منطقه 
داشته باشند. در همین راستا تکمیل شهر فرودگاهی 
چابهار، یکی از مهم ترین زیرســاخت های مورد نیاز 
کریدور جنوب به شمال است که علاوه بر مهیا کردن 
امکان تردد سهل تجار کشورهای جنوب و شمال به 
چابهــار، می تواند امکان حمــل و ترانزیت کالا را در 

ابعاد گسترده فراهم کند.
  شهر  فرودگاهی یا فرودگاه؟

از  کارشناســان معتقدند چابهار به عنــوان یکی 
چهار شهر لجستیکی کشــور که سرمایه گذاری های 
زیادی در آن با موضوع حمل ونقل در زمینه راه آهن 
و بندر و جــاده صورت گرفتــه، نیازهایش در حوزه 
حمل ونقــل هوایی فراتــر از یك فــرودگاه معمول 
است. مطالعات سند جامع لجستیك کشور، چابهار 
را به عنــوان یك نقطه حســاس در کنــار بندر امام 

 خمینی و بندرعباس تعریف کرده است.
عبدالرحیم کردی، مدیرعامل منطقه آزاد چابهار، 
دراین باره می گوید: روســیه با جنوب شرق آسیا و هند 
مناســبات قوی تجاری دارد و به  دنبال آن اســت که 
مسیری به  غیر از کانال ســوئز را انتخاب کند تا مسیر 
شمال به جنوب را فعال کند. این موضوع در یک دهه 
گذشته مطرح شــد، اما از سه سال قبل در دستور کار 
دولت روسیه قرار گرفت و در کمیسیون مشترک ایران 

و روســیه که دو سال قبل در ایران برگزار شد، به  طور 
رسمی فعال ســازی کریدور میان روسیه و هند اعلام 
شد. کردی تبدیل شــدن چابهار به عنوان هاب منطقه 
را مســتلزم داشتن ویژگی هایی دانســته و می افزاید: 
چابهار به  لحاظ ظرفیت، نقطه اســتراتژیک و مهمی 
در دنیا محسوب می شــود و اگر اقدامی تاکنون برای 
تبدیل شــدن آن بــه هاب صــورت نگرفتــه، به  دلیل 
فراهم نبودن زیرســاخت های لازم از جمله ابزارهای 
حمل ونقل است. اما شــاید این سؤال باشد که اساسا 
اگر فرودگاه کنارك وجود دارد، چه نیازی به ســاخت 
یك فرودگاه جدید اســت؟ پاســخ به این پرســش تا 
اندازه ای روشــن است. به تازگی به علت برخی دلایل 
خاص، فرودگاه کنارك تعطیل شــد و پس از چند روز 
بــا رایزنی های دوباره به مدار بازگشــت. باید پذیرفت 
که ســاخت یك ترمینال یا تجهیز و بهسازی فرودگاه 
کنارك بسیار کم هزینه تر از ساخت یك فرودگاه جدید 
در منطقه آزاد چابهار اســت، اما چالشــی که اکنون 
چابهار در حوزه فرودگاهی دارد، نظامی بودن فرودگاه 
کنارك اســت. فرودگاه کنارك به عنــوان یك فرودگاه 
نظامی کد شــده و بعضا تجــار و بازرگانان برای تردد 
در یــك فرودگاه نظامی ممکن اســت با چالش هایی 
مواجه شــوند؛ بنابراین این فــرودگاه فعلی خود گاه 

مانعی برای تردد تجار در چابهار به شمار می رود.
  به هر ۲ فرودگاه تجاری و نظامی نیاز  داریم

معین الدیــن ســعیدی، نماینده چابهــار، کنارک، 
نیکشهر، دشــتیاری و قصرقند در مجلس، دراین باره 

با تأکید بر ضرورت شــهر فرودگاهــی چابهار گفت: 
ذره ای تردیــد در ضــرورت وجود شــهر فرودگاهی 

چابهار وجود ندارد.
ســعیدی با بیان اینکه ســواحل مکــران هم به 
فــرودگاه نظامی کنــارک و هم به شــهر فرودگاهی 
چابهــار نیــاز دارد، ادامه داد: ســاخت یک شــهر 
فرودگاهی که در شــأن سواحل مکران به عنوان یک 
هاب بزرگ تجاری و اقتصادی باشــد، ضروری است. 
باید در نظر داشــت که فــرودگاه کنارک نیــز باید از 
حمایت های لازم برخوردار باشــد، اما برای مباحث 
اقتصادی و توســعه  ای که در افق چابهار و سواحل 
مکران دیده می شــود، به یک شــهر فرودگاهی نیاز 
داریم که با ظرفیت های بــالا بتواند نیاز بخش های 
مختلف اقتصادی اعم از تولید و ترانزیت و تجارت تا 
مباحثی مانند توسعه گردشگری و ترانزیت مسافری 

را پاسخ گو باشد.
  وجود فرودگاه در کنار  بنادر  مهم  جهان

علیرضا چشــم جهان، مدیر ارشد اجرائی شرکت 
کاوه کــه در چابهــار حضــور دارد، در گفت وگــو با 
«شــرق» می گوید: اگر قرار اســت ســواحل مکران 
توســعه پیدا کند تنهــا با روســاخت، روبنا و نصب 
تجهیــزات بندری مــدرن امکان پذیر نیســت، بلکه 
توســعه مکران نیازمند ابزارهای دیگری نیز هست. 
توســعه راه های جــاده ای، ریلی، هوایــی و دریایی 
بخش مهمی از این تحولات است که ضرورت آن در 

وضعیت کنونی بسیار حیاتی است.

چشــم جهان در ادامه می گوید: با وجــود این اگر 
بخواهیم یک تحلیل منصفانه از چابهار داشته باشیم، 
باید بدانیــم که خطوط جاده ای این منطقه و ارتباط و 
اتصال آن به سایر شهرهای اطراف واقعا در وضعیت 
ناگوار قرار دارد. نه از حیث ایمنی و نه از حیث امنیت 
اجتماعــی، این جاده هــا در فضای اســتانداردی قرار 
ندارند و اساسا آن توسعه ای که قرار بود برای این شهر 
اتفاق بیفتد، تاکنون رخ نداده اســت. از حیث خطوط 
ریلی هم که حکایت مثنوی هفتاد من است. با وجود 
اینکه قرار بود مشارکت های خارجی و داخلی، سرمایه 
صندوق ملی در احداث این خطوط صورت گیرد، حتی 
با توصیه و تأکیدات مقــام معظم رهبری هم  چندان 

اقدامات چشمگیری انجام نشده است.
این فعال اقتصادی می افزاید: البته در زمینه دریایی، 
ســازمان بنادر و دریانــوردی، اقدامات و بسترســازی 
مناســبی از زیرساخت تا روساخت و تجهیزات روزآمد 
فراهم کرده و حتــی اپراتور بین المللــی جذب کرده 
است و در نتیجه، این اشتراکات بین المللی باعث شده 
رونــد تجارت و کســب و کار به  صورت نقطه ای رشــد 
چشــمگیری پیدا کند، اما در بخش هوایی، از ســال ها 
پیش چابهار وام دار فرودگاهی در کنارک است که زیر 
نظر نیروی هوایی ارتش قرار دارد و همین نهاد نظامی 
به راحتی تصمیم می گیرد که فــرودگاه را برای مدتی 
متوقف کند و متأســفانه این نوع تصمیمات به شــدت 
به جایگاه بندر چابهار، کسب و کارهای تجاری و ارزش 
توریســتی و گردشــگری آن صدمه می زند. در چنین 
وضعیتــی ما چگونــه می توانیم از تجــار و بازرگانان 
بخواهیــم که به بندر چابهــار به عنوان یک نقطه امن 

و باثبات نگاه کند؟
او نتیجه گیــری می  کند: بنابراین باید بخش نظامی 
و اقتصــادی چابهار به توافقی دســت پیــدا کند که 
یک فرودگاه دیگر احداث شــود تا تجــار، بازرگانان و 

سرمایه گذاران از طریق آن به چابهار رفت وآمد کنند.
چشــم جهان به قیاس بنادر بــزرگ و موفق جهان 
و وجود یك فرودگاه مســتقل در کنــار آنها پرداخته و 
می گوید: باید توجه داشــته باشیم که اکثر بنادر موفق 
جهان در کنار فرودگاه های مجهز و مدرن توسعه یافته 
اســت. فرودگاه ابوظبی در کنار بندر ابوظبی، فرودگاه 
دوبی در کنار بندر جبل علی، فرودگاه سنگاپور در کنار 
بندر ســنگاپور و همچنین فرودگاه هــای مهم چین از 
جمله شانگهای و چینگ دائو همگی از زیرساخت های 
هوایی مناســبی برخوردارند وگرنه توســعه و ارتقای 
بنادر بزرگ به سختی امکان پذیر یا حتی ناممکن است.

خبر ویژه

اخبار

سهام شرکت ســرمایه گذاری گروه مالی سپهر 
صادرات در نماد «وســپهر۱» یکشنبه هفته آینده، 

ثبت سفارش و عرضه اولیه خواهد شد.
حجت الــه صیدی، مدیرعامــل بانک صادرات 
ایــران به عنوان ســهامدار عمده این شــرکت در 
گفت وگو با خبرنگار روابط عمومی این بانک درباره 
برنامه های بانک صادرات ایــران برای حمایت از 
ســهام گروه مالی ســپهر گفت: گروه مالی سپهر، 
از مهم ترین دارایی های بانک صادرات ایران است 
و خود نیز دارایی های باارزشــی دارد که شــخصا 
معتقــدم بخشــی از ظرفیت های این شــرکت به 
دلیل پروژه های در حال تکمیل آن هنوز شــناخته 
نشده و با تکمیل این پروژه ها، ارزش  افزوده بسیار 
خوبی خواهد داشــت . گروه مالی سپهر صادرات، 
سهام های بورسی و غیربورسی باارزشی دارد و از 
آنجایی که ســهام یک شرکت باید منعکس کننده 
ارزش واقعی دارایی های آن شــرکت باشد، قطعا 
از ســهام گــروه مالــی ســپهر، حمایــت جدی و 
بازارگردانی حرفه ای خواهیم کرد تا قیمت سهام 
در بازار تفاوت چندانی با ارزش ذاتی اش نداشته و 
کمتر از آن نباشــد. مدیرعامل بانک صادرات ایران 
همچنین در پاسخ به این سؤال که برنامه های آتی 

گروه مالی ســپهر چیســت، گفت: مسئولان گروه 
مالی، برنامه های آتی را اعــلام کرده اند. آنچه ما 
از گروه مالی انتظار داریم، شناسایی ارزش واقعی 
دارایی ها و توســعه عملیات گروه است. اطمینان 
داریم که گروه مالی ســپهر مانند گذشــته، نقشی 
فعال در بازار ســرمایه خواهد داشــت و به مرور، 
ظرفیت هــا و توانمندی هایــش را به بــازار اعلام 
می کنــد. حجت اله صیدی همچنین در پاســخ به 
این ســؤال که با پول حاصل از عرضه اولیه سهام 
گروه مالی ســپهر چه خواهید کرد، افزود: این پول 
صددرصــد صرف ثبات بــازار، حمایت از ســهام 
بنیادی و باارزش و بازارگردانی ســهام گروه مالی 
سپهر خواهد شد، زیرا بانک صادرات ایران معتقد 
اســت نظام بانکی از طریق تعامل با بازار سرمایه 
موفق تر عمل می کند. به عبارتی، دو بال بازارهای 
مالی، یعنی بازار پول و بازار سرمایه باید با یکدیگر 
تعامل داشته باشــند تا اقتصاد شکوفا شود. پس 
مانند گذشــته، همکاری بســیار نزدیکــی با بازار 
ســرمایه خواهیم داشت و وجوه حاصل از فروش 
سهام را فقط و فقط صرف توسعه بازار سرمایه و 
حمایت از خود سهام کرده و یک ریال آن را از بازار 

خارج نخواهیم کرد.

حجت االله صیدی، مدیرعامل بانک صادرات:
تمامى وجوه حاصل از فروش «وسپهر» 

در بازار سرمایه مى ماند

مکاتبه مهم دادستان کل کشور  با  وزیر  اقتصاد
دادســتان کل کشــور در مکاتبه ای با وزیر اقتصاد، 
تأکید کرد که اگر برخی مؤدیان در مقام توضیح یا گلایه 
از نحوه برخورد ممیزان برآیند با تشــخیص غیرواقعی 
ارقامی نجومی که با نحوه درآمد تناسبی ندارد، مواجه 
خواهند شــد. به گزارش تسنیم، دادستان کل کشور در 
مکاتبه ای با وزیر اقتصاد، فرهاد دژپسند، نکاتی را درباره 
نحوه ارتباط مأموران مالیاتی با مؤدیان محترم و آرای 
صادرشــده از ســوی هیئت های حل اختلاف مالیاتی 
بدون توجــه به مفاد مــاده ۲۴۸ قانــون مالیات های 
مســتقیم یادآور شد. در این نامه آمده است: «با عنایت 
بــه گزارش های واصلــه و خصوصــا گزارش هایی از 
معاونــت محترم اجتماعی و پیشــگیری از وقوع جرم 
قوه قضائیــه درخصوص برخی از مــوارد مالیاتی که 
در بندهای زیر به آن اشــاره می شود، انتظار می رود به  
نحوی مراتب به مسئولان ذی ربط اعلام شده و پیگیری 
و نظارت فرمایید تا شکایات و اعتراض ها در حوزه های 

مختلف مالیاتی به حداقل برسد.

ســازمان حمایــت کنترل قیمت هــا را جدی تر  
پیگیری کند

سرپرست وزارت صمت از رئیس سازمان حمایت 
مصرف کننــدگان و تولیدکنندگان خواســت تشــدید 
بازرسی، نظارت و کنترل قیمت ها با اهتمام جدی در 

اولویت کاری سازمان حمایت قرار گیرد. 
بــه گــزارش وزارت صنعــت، معــدن و تجارت 
سرپرســت این وزارتخانــه با صدور دســتور ویژه ای 
بــه رئیــس ســازمان حمایــت مصرف کننــدگان و 
تولیدکنندگان، از این سازمان خواست تشدید بازرسی، 
نظارت و کنتــرل قیمت ها با اهتمام جدی در اولویت 

کاری سازمان حمایت قرار گیرد. 
در متن دســتور ویــژه سرپرســت وزارت صنعت، 
معــدن و تجارت همچنین تأکید شــده اســت که در 
صورت مشــاهده هرگونــه تخلف ســریعا متخلفان 
شناســایی و برای ســیر مراحــل قانونی به ســازمان 
تعزیرات حکومتی و ســایر مراجــع ذی ربط معرفی 

شوند.
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