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لیلا مرگــن: افت تیــراژ خودروهاي ســاخت داخل 
دولت را بر آن داشــت که با تزریــق اعتبارات کافي، 
با تلاش براي نهضت داخلي سازي و تأمین قطعات 
مورد نیــاز در داخــل کشــور، رونقي دوبــاره براي 
صنعت خودرو ایجاد کند تا از رشــد یك باره قیمت 
خودروهاي ســاخت داخل جلوگیري شود. قرار بود 
اعتبــارات کافي در اختیار قطعه ســازان قــرار گیرد 
تا آنهــا با تأمین قطعات مورد نیــاز صنعت خودرو، 
چرخ دو خودروســاز داخلي را بــه حرکت درآورند، 
اما گویا اعتباراتي که قرار بود به قطعه سازان تحویل 
شــود، تاکنون در اختیار آنها قرار نگرفته است. آرش 
محبي نژاد، دبیر انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و 
قطعه سازان ، در گفت وگو با «شرق» با اشاره به اینکه 
دولــت قرار بود پنــج هزار میلیارد تومــان اعتبار در 
اختیار قطعه ســازان قرار دهد، از تخصیص فقط ۱۵ 
درصد از این اعتبارات خبــر مي دهد. او مي گوید: در 
صورت عدم تأمین این اعتبار، این احتمال وجود دارد 
که ۱۳۰ هزار کارگري که قطعه سازان آنها را با وعده 
تخصیص اعتبار، دوباره به محل کارشــان بازگردانده 
بودند، بي کار شوند. محبي نژاد بیان مي کند: صنعت 
خــودرو با دو غول کرونا و تحریم دســت وپنجه نرم 
مي کند و به دلیل نبود اعتبارات و بروز مشــکل کرونا 
در چین، قطعه ســازان نتوانســته  اند ثبت ســفارش 
مــواد اولیه مورد نیاز خــود را به موقع انجام دهند. 
مازیــار بیگلــو، دبیر انجمــن ســازندگان قطعات و 
مجموعه های خودرو نیز در گفت وگو با «شــرق» با 
تأکید بر اهمیت تأمین نقدینگي براي خودروســازان، 
نسبت به خطر بي کارشدن کارگران و افت چشمگیر 

تیراژ خودروسازان هشدار مي دهد.
همان روزهایي کــه قیمت خودروهاي داخلي با 
جهش مواجه شــده بود و مشــتریان دو خودروساز 
داخلي از عدم انجام تعهدات این خودروســازي ها 
ناراضي بودند، جلســات فشــرده  اي بیــن دولت و 
مجلس برگزار شــد و خروجي این جلســات آن بود 
که دولت ۱۰ هــزار میلیارد تومان به طور مســتقیم 
به قطعه ســازان تزریق کند تا چــرخ این صنعت بار 
دیگر به چرخش دربیاید. حالا خبر رسیده که اجراي 
این مصوبــه تاکنون بــه تأخیر افتاده اســت. آرش 
محبي نژاد، دبیر انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و 
قطعه ســازان ، در گفت وگو با «شرق» درباره پیشینه 
اختصاص این مصوبه عنــوان مي کند: هیئت دولت 
تزریــق ۱۰ هزار میلیــارد تومان به قطعه ســازان را 
مصــوب کرد. بعد یك جلســه  در محل کمیســیون 
صنایــع و معــادن مجلــس با حضــور وزیر صمت 
و نماینــدگان بانــك مرکــزي، وزارت اقتصاد و همه 
بانك هاي عامل به همراه قطعه ســازان برگزار شد. 
آنجا هم صورت جلســه شــد که ایــن رقم پرداخت 
شــود و از روز اول قرار بود این مبالغ به قطعه ســاز 

پرداخت شود.
او ادامه مي دهد: بعــد از این تصمیم نمایندگان 
بانــك مرکزي گفتنــد روال پرداخت ایــن مبلغ باید 
قانوني باشــد. در نتیجه باید شوراي پول و اعتبار آن 
را مصوب کند. بعد از آن جلســه یك ماه دیگر صبر 
کردیم که مصوبه شــوراي پول و اعتبار بیرون بیاید. 
این مجموعه با چند ان قلت مصوباتش را اعلام کرد. 
به این ترتیب که مبلغ مصــوب هیئت وزیران به پنج 
هزار میلیارد تومان تسهیلات نقدي و دو هزار و ۳۰۰ 
میلیارد تومان تســهیلات غیرنقــدي در قالب اوراق 
بهادار، انتشــار اوراق مالي و همچنین جذب سرمایه 

از بازار سرمایه تبدیل شد.
محبي نــژاد مي گویــد: بنابراین جمعــا این رقم 
این طــور تغییر یافت کــه ایران خــودرو بتواند هزار 
و ۵۰۰ میلیــارد تومان و ســایپا ۸۰۰ میلیــارد تومان 
اوراق مالي منتشر کند و پنج هزار میلیارد تومان هم 
تســهیلات بانکي به نسبت مساوي به ایران خودرو و 
ســایپا اختصاص یابد. وزیر صمت هم قول داده بود 

که همه این ارقام به زنجیره تأمین وارد شود.

او اضافه مي کند: درحال حاضر آن رقمي که قرار 
بود در قالب اوراق مشــارکت باشد، به دلایل فني و 
مسائل قانون و مقررات جاري کشور، امکان جذبش 
وجــود ندارد. فقــط این پنج هــزار میلیــارد تومان 
تســهیلات بانکي مانده اســت که تا روز پنجشــنبه 
هفته گذشــته، فقط ۱۵ درصد آن به یك خودروساز؛ 
یعنــي ایران خودرو اختصاص یافته اســت؛ یعني تا 
پایان هفته گذشــته حدود ۸۰۰ میلیارد تومان اعتبار 

جذب شد.
۱۴ هزار میلیارد تومان حجم مطالبات معوق

دبیــر انجمــن صنایــع همگــن نیرومحرکــه و 
قطعه ســازان  بیان مي کند: وزارت صمت از ما ســه 
خواسته داشــت. اولین درخواســت این وزارتخانه 
افزایش تولید بود. تجاري شــدن خودروهاي ناقص 
کف و نهضت ســاخت داخل دیگر خواسته هاي این 

وزارتخانه از قطعه سازان بودند.
او ادامه مي دهد: ما هر ســه خواســته را خیلي 
عالي و دقیق انجام دادیم و جاي تشکر از کل زنجیره 
تأمین قطعه ســازي و همکاران خودم دارد که واقعا 
در این حوزه جان فشــاني کردند و فقط روي حساب 
وعده ووعید مقامات این همه زحمت کشیدند که آخر 

سال مطالبات معوقشان را بگیرند.
محبي نژاد یادآور مي شود: این تسهیلات قرار بود 
آذرماه تسویه شود، ولي طول کشید. مصوبه شوراي 
پول و اعتبار تا اواســط بهمن ماه که به بانك ها ابلاغ 
شد، به طول انجامید. الان که اواسط اسفند هستیم، 
فقــط ۱۵ درصــد آن پرداخت شــده اســت. این در 
حالي اســت که کل مطالبات زنجیــره تأمین داخلي 
خودروســازي از خودروسازان کشور ۳۱ هزار میلیارد 
تومان اســت که از این مبلغ ۱۴ هــزار میلیارد تومان 

آن معوق است.
او اضافــه مي کنــد: اگــر حتي چك هایــي را که 
خودروســاز به صــورت بلندمــدت و وعــده دار به 
قطعه ســاز براي خریــد دین نزد بانك هــا داده هم 
کم کنیم، باز حجم مطالبات معوق به هشــت هزار 
میلیارد تومان مي رسد. بخشي از این مطالبات معوق 
به دلیل افزایــش تولید و افزایش نرخ قطعات بوده 
است، ولي عمده آن به این خاطر بوده که خودروساز 

توان پرداخت مطالبات قطعه ساز را ندارد.
به گفته دبیر انجمن صنایــع همگن نیرومحرکه 
و قطعه ســازان،  درحال حاضر حتي اگر کل پنج هزار 
میلیارد تومان وعده داده شده، پرداخت شود، باز هم 
مطالبات معوق قطعه سازان تسویه نخواهد شد و ما 
نمي دانیم با این دو غول کرونا و تحریم که قطعه ساز 
با آنها دســت وپنجه نرم مي کند، اگر این مطالبات را 
نتواننــد دریافت کنند، با این همــه بدهي به زنجیره 
تأمین خود، پیمانــکاران و کارکنان خدوم زحمتکش 

بي تقصیرشان، چه باید بکنند.
خودروسازان در مرز توقف کامل تولید با انبارهاي 

خالي
محبي نژاد دربــاره تبعات عدم پرداخت مطالبات 

قطعه ســازان بیان مي کند: اگر پول پرداخت نشــود، 
رونــد تولید متوقف مي شــود. اگرچه ایــام نوروز در 
ایران تعطیل اســت اما دنیا تعطیل نیست. معمولا 
هر ســال قطعه ســازان خیلي ســخت کار مي کنند 
و عید، ایــام خوبي اســت که قطعه ســازان دوباره 
انبارهاي خود را پر کنند. ولي امسال متأسفانه چون 
تســهیلات نیامده اســت، حتي در پرداخت حقوق و 

دستمزد هم مشکلات داریم.
او ادامــه مي دهــد: دوباره نگرانیم کــه این ۱۳۰ 
هــزار نفر کارگر بي کارشــده و زنجیــره تأمین که در 
ســال جاري به خاطر افزایش تولید، مجددا به ســر 
کار بازگشتند، دوباره از کار بي کار شوند. جلوگیري از 
خطر توقف کامل تولیــد و نجات صنعت خودرو در 
ســال جدید، یك سیاست گذاري منسجم و عزم جزم 

و جدي لازم دارد.
دبیــر انجمــن صنایــع همگــن نیرومحرکــه و 
قطعه ســازان  تأکید مي کند: ما در مــرز توقف کامل 
تولید قرار داریم. وضعیت به جایي رســیده است که 
کل انبارها خالي شده اســت. ظرفیت تیراژ این چند 
وقت بالا رفته اســت و به خاطر کرونا نتوانســتیم از 
چین و جاهــاي دیگر مایحتاج خــود را تأمین کنیم. 
شــرایط صعب شده اســت. ولي با تأمین نقدینگي، 
بخش زیادي از مشکلات قابل تعدیل است و جبران 

مي شود.
تومانــي  میلیــارد  هــزار   ۱۱ درخواســت  تعدیــل 

قطعه سازان
مازیار بیگلــو دبیر انجمن ســازندگان قطعات و 
مجموعه هــای خــودرو نیز در گفت وگو با «شــرق» 
درباره عدم تحقق وعده اختصاص پنج هزار میلیارد 
تومان، درباره پیشینه مصوبه دولت توضیحاتي ارائه 

مي دهد.
او مي گوید: درخواست ما در ابتداي سال ۹۷، ۱۵ 
هــزار میلیارد تومان بود. در شــوراي پول و اعتبار و 
بانك مرکزي این درخواســت مطرح شــد و این رقم 
به ۱۱ هزار میلیارد تومان رسید. از آن رقم چهار هزار 
میلیارد تومان در پایان ســال ۹۷ پرداخت شــد. قرار 
بــود هفت هزار میلیارد تومان باقي مانده، به صورت 
یورو پرداخت شود. یعني قرار بود ۸۴۴ میلیون یورو 
پرداخت شــود که آن هم به دلیل مشکلات فني که 

داشت و غیر قابل انجام بود، پرداخت نشد.
بیگلو اضافه مي کند: هفــت هزار میلیارد تومان 
هم کم شــد و قرار شــد پنج هزار میلیارد تومان به 
قطعه سازان در قالب دو بخش۲۵۰۰ میلیارد تومان 

به ایران خودرو و سایپا پرداخت شود.
او عدم پرداخت این پول را هم خلف وعده دولت 
نمي داند. به گفته دبیر انجمن ســازندگان قطعات و 
مجموعه های خودرو نمي توانید بگویید مقصر عدم 
پرداخت این اعتبارات دولت یا بانك مرکزي اســت. 
چند ارگان یا نهاد و ســازمان اقتصــادي باید با هم 
هماهنگ شود که این کار انجام شود. خود مصوبات 
پیچیدگــي فني دارد که گاهي مشــکل بــراي بانك 

مرکزي ایجاد مي کنــد و گاهي هم براي بانك عامل 
مشکل ساز اســت. ولي اتفاقي که افتاده، از این عدد 
که تخصیص آن مصوب شــده است، تا امروز درصد 
کمي محقق شــده اســت. البته قرار اســت ورودي 
پول کمي بهتر شــده و اختصاص پــول از محل این 
تسهیلات بهتر شود. ولي تاکنون درصد کمي محقق 

شده است.
او دربــاره دلایل حساســیت قطعه ســازان براي 
دریافت این پول در پایان ســال بیــان مي کند: ما در 
پایان ســال نیاز به این مبلغ داریم. قرار اســت کشور 
۱۵ روز تعطیل شود. مشکلات کرونا از چین که از ماه 
گذشته شروع شــده بود، خرید کالاي ما را با مشکل 
مواجه کرده اســت. در حال حاضر هم ما مشــکل 

مشابه را در کشور داریم.
بیگلو ادامه مي دهد: اعلام شده است که ساعات 
کار در ســازمان هاي دولتي کاهش یافته اســت. این 
مســئله عملا زمان ما را فشــرده تر و سخت تر کرده 
اســت. امیدواریم این مبلغ در چند روز آینده سریعا 
–به ویژه به شــرکت ســایپا که نیازش به پول خیلي 
مشــخص تر است- پرداخت شــود. اگر این پرداخت 
انجــام شــود از ۱۵ روز عیــد مي توانیم بــراي زمان 
پیش پرداخت و سفارش گذاري اســتفاده کنیم و در 
تعطیلات ایــران، بتوانیم حجمــي از کالاهایمان را 
ســفارش گذاري کنیم یا این پول هــا را حواله کنیم تا 
بعد از عید که بازگشتیم، این کالاها به دستمان برسد 

و بتوانیم به تولید ادامه دهیم.
جو منفــي و قوانین پیچیده اقتصــادي دلیل عدم 

پرداخت منابع مالي
دبیر انجمن ســازندگان قطعات و مجموعه های 
خــودرو درباره دلیــل عدم پرداخــت مبالغ مصوب 
به خودروســازان مي گوید: فکر مي کنــم یك مقدار 
جــو منفي کــه در نهادهاي بالادســتي نســبت به 
خودروســازان وجــود دارد، این مشــکلات را ایجاد 
مي کنــد. الزامات و قوانین بســیار پیچیده اقتصادي 
داریــم که کار مــا را یعنــي کل ایــن مجموعه که 
مي خواهیــم ایــن پــول را دریافت کنیم، ســخت تر 
کرده اســت.او اضافه مي کند: اما اگــر این پرداخت 
انجام نشــود، متأســفانه تمام زحماتي که در ســال 
گذشته کشیده ایم، به ویژه در صنعت قطعه سازي از 

بین مي رود.
صنعــت  از  وقتــي  مي شــود:  یــادآور  بیگلــو 
خودروســازي صحبت مي کنیم یعني ۸۰ درصد بار 
این صنعت بر عهده قطعه سازان است. اگر این پول 
نرسد و قطعه سازان نتوانند این پول را دریافت کنند، 
به جــد مي گویم که همه زحمات یك ســال قبل از 

دست خواهد رفت.
او ادامــه مي دهد: در ســال ۹۸ چند کار انقلابي 
خیلي بــزرگ انجام دادیــم. یکي این بــود که تیراژ 
خــودرو به زیر هزار دســتگاه در هر دو خودروســاز 
داخلي رســیده بود که  با اقدامات انجام شده، تولید 
را در هر کدامشــان به بــالاي دو هزار خودرو در روز 

برگردانیم.
دبیر انجمن ســازندگان قطعات و مجموعه های 
خــودرو بیــان مي کند: قطعه ســازان فشــار خیلي 
بالایــي را چــه از نظــر عملیاتــي و چــه اقتصادي 
متحمــل شــدند و اگر ایــن مبلغ نرســد، بــا تمام 
اعتباراتي کــه براي خود ایجاد کردیم، مواد خریدیم، 
خطــوط را مجــددا راه انــدازي کردیــم و کارگران 
را ســر کار برگردانیــم متأســفانه بر باد مــي رود و 
بــه صــورت ناخواســته تیــراژ تولید خــوردو افت

 پیدا مي کند.
او ادامه مي دهــد: این روند باز باعث بروز تلاطم 
در بازار خودرو مي شــود و روي بازار کار و اشــتغال 
اثر منفي مي گــذارد، چیزي که ما ســعي کردیم در 
ســال ۹۸ اثرش را خنثي کنیم زیرا امیدمان به همین 
حمایتي بود که باید انجام مي شــد. در صورت عدم 

تأمین اعتبارات خیلي افت تیراژ خواهیم داشت.

اقتصاد

خبر گذر

بنیان گذار ایران ناسیونال 
درگذشت

روز گذشــته محمود خیامي دار فاني را وداع  �
گفته و به بــرادرش احمد خیامي پیوســت، دو 
برادر به اتفــاق، کارخانه ایران ناســیونال-ایران 

خودرو- را در اوایل دهه ۴۰ راه اندازي کردند.
بنیان گــذار  همچنیــن  خیامــي  محمــود   
فروشــگاه هاي کوروش و بانک صنعت و معدن 

بود. وي هنگام درگذشتش ۹۰ سال داشت.
مرحــوم محمود خیامي به همــراه برادرش 
مرحــوم احمد خیامي با تولید پیکان در اوســط 
دهه۱۳۴۰ و ایجاد نخســتین واحد مدرن ساخت 
اتومبیــل در ایــران به نام ایران ناســیونال، الحق 
دیــن بزرگي بر گردن شــکل گیري این صنعت در 

ایران دارند.

هجوم ملخ هاي صحرایي
 ۳ برابر مي شود

رئیس ســازمان حفظ نباتــات پیش بیني کرد  �
میــزان هجوم دســته های ملخ هــاي صحرایي 
امســال نســبت بــه ســال گذشــته، ســه  برابر 

افزایش یابد.
به گزارش پایگاه اطلاع رســاني وزارت جهاد 
کشــاورزي، محمدرضــا درگاهي با بیــان اینکه 
امســال همچون ســال گذشــته درگیــر هجوم 
دســته  های ملخ هــاي صحرایــي خواهیم بود، 
افزود: با توجه به تغییر شرایط اقلیمي در شمال 
و شمال شــرق آفریقا، هندوســتان و پاکستان و 
تغییر شرایط اقلیمي در استان هاي جنوبي کشور 
که متأثــر از بارندگي هاي بســیار خوب امســال 
است، به نظر مي رسد هجوم ملخ هاي صحرایي 

تا سه  برابر افزایش یابد.
رئیس ســازمان حفــظ نباتات کشــور گفت: 
همین شــرایط اقلیمي باعث شــده اســت رفتار 
ملخ هــا تغییر کند و اگر چه ســال گذشــته ما با 
ملخ هاي بالغ روبه رو بودیم که براي جفت گیري 
و تخم ریــزي در عرصه هــاي مرتعــي ریــزش 
مي کردند، اما امسال با ملخ هاي نابالغي مواجه 
هســتیم که کانون هاي تولید نظیر باغات و مزارع 
را هدف قرار مي دهند و پس از تغذیه به ســمت 
کوه ها مي روند و همین مسئله باعث شده است 
عملیات مبارزه با آنها به مراتب ســخت تر از سال 

گذشته باشد.

پیشگیري از کرونا 
در اتوبوس هاي بین شهري

معــاون وزیــر راه و شهرســازي با اشــاره به  �
اقدامات انجام شــده براي پیشــگیري از گسترش 
ویروس کرونا در ناوگان حمل ونقل مسافر، گفت: 
شرکت هاي مسافربري ملزم به تحویل ماسک به 

مسافران هستند.
به گزارش تسنیم، عبدالهاشم حسن نیا اظهار 
کرد: براي جلوگیري از شــیوع و گسترش ویروس 
نــاوگان مســافربري، هماهنگي هاي  کرونــا در 
لازم بــا تشــکل هاي صنفي بخــش حمل و نقل 
مســافربري و رعایت الزامات بهداشتي در طول 
سفر انجام شده است. بر این اساس، آنها مکلف 
به رعایــت الزامــات مبني بــر ضدعفوني کردن 
سطوح تماس دست مسافران در ناوگان با مواد 
ضدعفوني کننــده اســتاندارد مــورد تأیید مراکز 
بهداشت و ضدعفوني کردن اماکن  مورد لزوم در 
پایانه هاي مسافربري از طریق سازمان پایانه هاي 

شهرداري هستند.
وي افزود: به شــرکت هاي مســافربري تأکید 
شــده اســت از بطري هــاي آب یکبارمصرف به 
جاي لیوان براي مصرف آب شــرب به مسافران 
اســتفاده کننــد و بــه مســافران داراي علائــم 
ســرماخوردگي ماسک تحویل دهند. همچنین بر 
رعایــت کامل مفاد مــاده ۱۵ ضوابط حمل و نقل 
مســافر درباره چگونگي تهیه، نگهداري و توزیع 
بهداشــتي خوراکي هــا در بین مســافران الزام 

شده است.
رئیس سازمان راهداري و حمل ونقل جاده اي 
یادآور شد: شــرکت هاي مسافربري ملزم هستند 
چنانچــه در حین ســفرها مســافراني با علائم 
ســرماخوردگي شــدید مشــاهده کردند، نسبت 
به توجیــه رعایت رفتارهاي بهداشــتي و ایمني 
از جمله اســتفاده از ماســک و در صورت لزوم  
اســتقرار مســافر در محلي از وســیله نقلیه که 
کمترین مواجهه با سایر مسافران را داشته باشد، 

اقدام کنند.

دستور ترخیص خودروهاي لوکس 
صادر شد

مدیــرکل گمرک ایــران بخش نامــه ترخیص  �
خودروهاي در گمرک مانده را صادر کرد.

به گزارش تســنیم، وکیلــي در بخش نامه اي 
به گمرکات سراسر کشــور مصوبه هیئت دولت 
درباره ترخیص خودروهاي لوکس را صادر کرد. 
بر این اســاس، مکاتبه دفتر مقــررات صادرات و 
واردات منضــم به مصوبه هیئــت دولت درباره 
خودروهاي ســواري موجود در گمرکات اجرائي 
ابلاغ شد. گفتني است حدود پنج هزار خودروي 
خارجي در گمرکات دپو شــده اســت که به نظر 
مي رســد با ابلاغ ایــن بخش نامــه حداقل هزار 

خودرو ترخیص خواهد شد.
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عدم تخصیص به موقع اعتبارات، افت شدید تیراژ در صنعت خودرو  را به همراه خواهد داشت

خطر  بي کاري ۱۳۰           هزار  کارگر
صنعت خودرو با غول کرونا و تحریم دست وپنجه نرم مي کند

در حالی که ورق فولاد ســرد در کارخانه  حدود ۱۱ 
هزار تومان اســت اما در بازار ایــن قیمت به ۱۶ هزار 
تومــان هم رســیده اســت. فعالیت دلالان ســودی 

۴۵ درصدی برای آنها به همراه داشته است.
سیدحســین بحرینیان، تولیدکننده قطعات خودرو 
روش قیمت گــذاری فولاد را ضریبــی از فوب خلیج 
فارس دانســت و اظهار کرد: فــرض کنید اگر قیمت 
جهانی فولاد یک دلار باشد، بر پایه نرخ ارز و متناسب با 
قیمت جهانی با اندکی دخالت دستوری قیمت فولاد 
در داخل تعیین می شود. بنابراین میزان شناوری ای که 
روی نــرخ ارز وجود دارد، بــر قیمت فولاد داخلی اثر 
می گذارد. این موضوع در شرایطی است که هم اکنون 
بهای یک تن ورق سرد تحویل خلیج فارس ۵۷۰ دلار 
و ورق گرم ۵۰۰ دلار اســت که با محاسبه ای ساده با 
نرخ این روزهای ارز به قیمت هر کیلوگرم کلاف سرد 
حداکثر۱۰ هزارو۵۰۰ تومان و هر کیلوگرم کلاف گرم ۹ 

هزارو۵۰۰ تومان تمام شده واردات می رسیم.
در اینجا لازم می دانم فرایند کنونی را تشریح کنم که 
در آن تولیدکنندگان در سامانه جدید بهین یاب ثبت نام 
و بر اساس کارشناســی غیردقیق و بعضا غیرواقعی 
تعیین ظرفیت مورد نیاز بــرای مصرف کنندگان ورق 
می شــود. با این روش امکان سفارش گذاری به میزان 
چندین برابر تولید واقعی را آن دسته از شرکت ها که 

صرفا به دنبال منفعت طلبی هستند، خواهند داشت.
بحرینیان گفت: موضوع مهــم دیگری که در این 
بازار بر قیمت ها و آشــفتگی ها اثر گذاشــته اســت، 
انتقــال معامــلات این مــواد اولیه مهــم در بورس 
است. در گذشته سهیمه شــرکت های تولیدکننده از 
ســوی تولید کنندگان فولاد مخصوصــا فولاد مبارکه 
ســپاهان تعیین می شــدند؛ یعنی قیمت هــا را فولاد 
مبارکه مشــخص می کــرد و محصول را بر اســاس 
ســهیمه به شــرکت ها تحویل می دادند. امــا امروز 
عرضه محصولات در بورس و بازشدن پای دلالان به 
ظاهر تولیدکننده سبب می شود محصولات با قیمت 
اصلی به دســت مصرف کننده واقعی نرســد. دلالان 
و واســطه ها از طریــق کدهای بورســی ای که دارند، 
محصولات را با ثبت سفارش های غیرواقعی و حجم 
بســیار زیاد خریداری کرده و در بازار آزاد با قیمت بالا 

به مصرف کننده می فروشند.
او اضافه کــرد: برای مثال قیمت ورق ســرد B یا 
همان ورق کیفی که از آن در صنعت اســتفاده عمده 
می شود، در فولاد مبارکه ۱۱ هزار تومان است ولی آن 
را در بازار تا ۱۶ هزار تومان هم می فروشــند. در عمل 
سود ۴۵درصدی به راحتی نصیب عده ای می شود که 

نه تولیدکننده هستند و نه مصرف کننده.
به گفتــه بحرینیان نکته دیگری که می توان به آن 

اشــاره کرد، این است که به دلیل فصل سرما مصرف 
گاز بالا رفته است. بنابراین سهمیه گاز فولاد مبارکه با 
محدودیت روبه رو شــده و در نتیجه عرضه کالا افت 

کرده و قیمت ها بالا رفته است.
بحرینیان با اشــاره بــه اینکه تقاضــا روی ورق با 
توجه به برقراری اقتصــاد مقاومتی و نگاه لاجرم به 
داخل کشــور به دلیل تحریم های ناجوانمردانه زیاد 
شــده است، متذکر شد: هرچند تولیدکنندگان سهمیه 
از بورس کالا دارند اما تــا بخواهیم برای خرید اقدام 
کنیــم، می بینیم کــه پیش از ما افــرادی محصولات 
عرضه شــده را با ثبت تقاضــای غیر واقعی خریده اند 
و دیگر ظرفیتی برای خرید باقی نمانده اســت. فولاد 
مبارکه هم ظرفیت مشــخصی بــرای عرضه دارد و 
عرضه آن لایتناهی نیست. در نتیجه صاحبان صنایع 
پایین دستی فولاد مثل قطعه ســازان و خودروسازان 
مجبورند بخــش قابل ملاحظه ای از نیاز مواد اولیه را 
با قیمت بالا از بازار تهیه  کنند. این در شــرایطی است 
که قیمت خودرو به صورت دســتوری تعیین می شود 
و امکان متناسب ســازی قیمت محصول تولید شده با 

هزینه ها وجود ندارد.
او تأکیــد کرد: قیمت خودرو بــه محض اینکه بالا 
برود، هجمــه ای از فشــارها به خودروســازان وارد 
می شود اما هیچ کسی در نظر نمی گیرد که قیمت مواد 

اولیه مثل فولاد و پتروشــیمی که خودرو قرار است با 
آنها ساخته شود، چه بازار پرنوسان و پرالتهابی دارد و 

مدام درگیر افزایش قیمت است.
بحرینیان با ذکر مثالی گفــت: برای خرید مقاطع 
آلیــاژی از خریــدار پیش پرداخت گرفته می شــود و 
محصول سفارش شده را تولید می کنند و زمان می دهد 
برای ســه ماه آینده و در موعد تحویل بر اساس نرخ 
روز محاسبه قیمت می کنند و مابه التفاوت قیمت را از 
سفارش دهنده می گیرند. این در حالی است که بابت 
۳۰ درصد پیش پرداختی که سه ماه نزدش باقی مانده 
هم هیچ سودی برای سفارش دهنده در نظر نمی گیرند 

و کاملا یک طرفه برای معامله برنامه ریزی می کنند.
او بــرای بهبود این شــرایط پیشــنهاد داد: تدوین 
روشــی دقیق بــرای ظرفیت ســنجی شــرکت های 
درخواســت کننده محصــولات فلــزی، فــولادی و 
پتروشــیمی که در آن عواملی مانند لیســت بیمه و 
تعداد افراد شــاغل، تعداد و خروجی کارشناسی شده 
تجهیــزات تولیدی، میــزان برق مصرفی هــر دوره و 
ســرانجام پایش ارزش افزوده پرداخت شــده جهت 
ســنجش ســطح فعالیت عملی هر واحــد تولیدی 
به بوته کارشناســی و پایش فصلی گذاشــته شــود. 
همچنیــن تعرفه و اجــازه واردات بــه تولیدکنندگان 

به صورت مقطعی حذف شود.

مشارکت ۱٦ هزار واحد صنفي 
براي فروش کالاي شب عید

قائم مقام وزیر صنعــت از حضور ۱٦ هزار واحد  �
صنفي بــراي توزیع کالاي مورد نیاز مــردم در ایام 
پایاني ســال خبر داد و گفت: اصناف، فروشگاه هاي 
زنجیره اي و میادین میوه و تره بار ســه رکن توزیعي 
کالا براي تنظیم بازار هستند. حسین مدرس خیاباني 
در گفت وگو با تســنیم، دربــاره  برنامه هاي وزارت 
صنعت براي توزیع کالا در ایام پایاني ســال، اظهار 
کــرد: دومین رکن برنامه هاي تنظیم بازار که پس از 
تأمین کالا به آن توجه شده، موضوع توزیع درست و 
به موقع اقلام مورد نیاز مردم در این ایام اســت. وي 
با بیان اینکه توزیع کالا در سه بخش دنبال مي شود، 
گفت: بخشي از کار توزیع کالا به اصناف محول شده 
که شبکه توزیع مطمئني به شمار مي روند. بر اساس 
آخرین آمارها، بیش از ۱۶ هــزار واحد صنفي براي 
فروش فوق العاده پایان ســال در حال آماده شــدن 
هستند که با محوریت اتاق اصناف، برنامه مرتبط با 
آن عملیاتي مي شود. قائم مقام وزیر صنعت ادامه 
داد: واحدهاي صنفي قرار اســت حداقل ۱۵ درصد 
تخفیف  روي کالاهاي خــود اعمال و زمینه را براي 
تأمیــن مایحتاج مردم فراهم کننــد، بنابراین نه تنها 
هیچ کالایي در ایام پایاني سال، گران نمي شود؛ بلکه 
با همراهــي و همکاري اصناف، حراج در ســطح 
فروشــگاه ها و واحدهــاي صنفي نیز تــدارک دیده 
شده اســت. همچنین اقلامي همچون پوشاک که 
رقابت شدید و انباشت کالا وجود دارد، ممکن است 

تخفیف ها بعضا از این هم بیشتر شود.

گام جدید براي تعدیل قیمت ارز 
در صرافي ها

یک مسئول در نظام بانکي از رفع مشکل ایفاي  �
تعهد ارزي یکي از صادرکننــدگان عمده خبر داد 
و گفــت: در ســاعات آتي ارز حاصــل از صادرات 
این صادرکننده روانه بازار شــده و به نظر مي رسد 
روند نزولي نرخ آغاز شــود. یک مقام مســئول در 
نظــام بانکي در گفت وگو با مهر، گفت: با توجه به 
مشــکلات به وجود آمده در ایفــاي تعهدات ارزي 
یکي از صادرکنندگان و متعاقبا صرافي هاي خریدار 
در بازار ثانویه، بر اســاس اقدامــات انجام گرفته از 
فــردا تعامــل صادرکننده و صرافي هــاي خریدار 
برای ایفاي تعهدات شــروع مي شود که این اقدام 
مي تواند تأثیــر درخور توجهي بر عرضــه در بازار 

ثانویه ارز داشته باشد.

آغاز تولید ژل ضدعفوني کننده
 در کارخانجات تولیدي

دبیر انجمن صنایع شــوینده از آغــاز تولید ژل  �
ضدعفوني کننده در کارخانجات تولیدي شــوینده 
خبر داد و گفت: صد کارخانه براي تولید این ژل ها، 
از وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشکي مجوز 
گرفتند. عبدالرضا مظفري در گفت وگو با مهر از آغاز 
تولیــد ژل ضدعفوني کننده دســت در کارخانجات 
مواد شــوینده خبر داد و گفت: تولید از امروز رسما 
آغاز شــده و در روزهاي آینده، محصولات آن روانه 
بازار خواهد شد. او افزود: بر اساس این بیش از صد 
کارخانه تولیدکننده مواد شوینده، از وزارت بهداشت، 
درمــان و آموزش پزشــکي براي تولیــد این ژل ها 
مجوز گرفته اند. دبیر انجمن صنایع شــوینده گفت 
توزیــع این کالاها علاوه بر اینکه در فروشــگاه هاي 
زنجیره اي، میادین میوه و تره بار و کانکس هاي سیار 
انجام می شود، قرار است با رایزني هاي انجام شده 
با شــهرداري تهران، کانکس هاي سیاري نیز براي 
عرضه این محصولات با نــرخ مصوب، در میادین 
و نقاط مختلف شــهر استقرار یابند. مظفري گفت: 
قیمت این محصولات مصوب و کاملا تحت نظارت 
وزارت بهداشــت، درمان و آموزش پزشکي خواهد 
بود؛ ضمن اینکه تولید نیز به سرعت افزایش خواهد 

یافت و در سراسر کشور توزیع خواهد شد.

ساعت کار بانک ها کم شد
به دنبال شــیوع ویروس کرونــا و تصمیم گیري  �

بــراي کاهش ســاعت کاري کارکنــان، بانک ها نیز 
ســاعت کاري را کاهش دادند. به گزارش ایســنا، 
طبق تصمیــم اتخاذ شــده براي کاهش ســاعت 
اداري ادارات قــرار بــر این شــد که ســاعت کاري 
کارکنــان ادارات در تهران به ۸ تــا ۱۳ تغییر کند و 
ســاعت کاري کارکنان شش روز کار در هفته نیز ۸ 
تا ۱۲ اعلام شــد. در این جریان بانک ها نیز اقدام به 
کاهش ســاعت کاري کردند؛ به طوري که شــوراي 
هماهنگي بانک هاي دولتي اعلام کرد که ســاعت 
کاري بانک هاي عضو شورا در سطح کشور کاهش 
یافته اســت. بر اساس این ســاعت کاري بانک هاي 
عضو شــورا در تمام کشــور از دهم اســفند تا آخر 
هفته، پانزدهم اســفند، از ۸:۳۰ تــا ۱۲:۳۰ خواهد 
بود و ســاعت کار کارکنان آنها ۸ تا ۱۳ اعلام شــده 
اســت. درباره بانک هاي خصوصي هم طبق اعلام 
جمشــیدي، دبیر کانون بانک هــاي خصوصي، این 
اختیــار به مدیران بانک ها در تهران داده شــده که 
حداکثر یک ســاعت از صبح و یک ساعت از عصر 
را کاهش دهند. همچنین تغییر ســاعت بانک هاي 
خصوصــي در شهرســتان ها نیز بنا بر تشــخیص 
شــوراي امنیت اســتان و اســتانداري خواهد بود. 
بانک هاي خصوصي معمولا از ســاعت ۷:۳۰ تا ۸ 
صبح پذیراي مشــتري هستند و ساعت کاري عصر 

آنها نیز معمولا بین ۱۵ تا ۱۶ متغیر است.

یک بام و دو هوا در بازار خودرو
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