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اقتصاد

خاکریز قابل اتکا 
او از ایــن دو و دیگر متحدان اروپایی  خود خواهان 
تغییرات «مطلوب واشــنگتن» در توافق هســته ای، 
حل و فصل (و احتمالا توقف) فعالیت های موشــکی 
ایران و دســتیابی به توافقی بیــن قدرت های جهان و 
کشــورهای منطقه برای مهار ایران در منطقه به ویژه 
در عراق، ســوریه و یمن شده اســت. در چنین شرایط 
پیچیده ای، راهبرد ایران باید چگونه باشد تا با کمترین 
هزینه و به حداقل رســاندن خطر، این عقبه را پشــت  
سر بگذارد. در شرایط پیچیده و به شدت مخاطره آمیز 
کنونی که مبارزه برای حفظ برجام با شــکل کنونی و 
اســتفاده از مزایای آن میان ایران و آمریکا از یک سو و 
گفت و گوهای جدی دیپلماتیــک بین اروپا و آمریکا از 
طرف دیگر در فاصله باقی مانده تا ۲۲ اردیبهشــت در 
جریان اســت، هر اقدامی که بتواند بر تصمیم ترامپ 
در لغو تعلیق تحریم ها تأثیر بگذارد و مانع از فروپاشی 
این توافق بین المللی تأییدشــده از ســوی کشورهای 
بزرگ و ســازمان ملل شــود، اقدام درســت و درخور 

دفاعی است. در این راستا پیشنهاد می شود: 
اولا ایران به صراحت بــر پایبندی خود به توافق و 
تخطی نکــردن از آن تحت هر شــرایطی تأکید کند. با 
تمام نقدهایی که ممکن اســت بر ایــن توافق وجود 
داشته باشد، برجام خاکریزی قابل اتکا برای مقابله با 
تهدیداتی است که جنگ طلبان تیم ترامپ با همراهی 
رژیم صهیونیســتی و عربســتان در حال طراحی علیه 
کشورمان هســتند. در همین راســتا، تهدید خروج از 
معاهده منع گسترش سلاح هســته ای (ان پی تی) در 
صورت خــروج آمریکا از برجام، عــلاوه بر اینکه عدم 
امــکان  آن با توجه به رویکرد کشــور حتی در بدترین 
شــرایط تحریم ها، قطع نامه ها و اجمــاع بین المللی، 
در راســتای هدفی اســت کــه تیــم جنگ طلب کاخ 
ســفید (جان بولتون، مایک پمپئو و...)، هیئت حاکمه 
زخم خورده عربســتان و به یقین رژیم صهیونیســتی 
خواهان آن هستند. تأکید بر پایبندی بر توافق هسته ای، 
تقویــت مدافعــان و حامیان توافق هســته ای (اروپا، 
روسیه، چین، سازمان ملل متحد و بسیاری از کشورهای 
جهان) و رفتاری منطقی و قابل درک و احترام از سوی 
جامعــه جهانی، احترام بــه قواعــد بین المللی و از 
همه مهم تر احترام به توافق از ســوی ایران است. اگر 
بپذیریم آمریکا، عربســتان و اسرائیل خواهان بازگشت 
به شرایط قبل از برجام و ایجاد اجماعی جهانی علیه 
ایــران هســتند، بهترین گزینه برای تحقــق این هدف، 
شکست برجام و خروج ایران از معاهده منع گسترش 
سلاح های اتمی است. حامیان این اقدام، همان هایی 
هســتند که علم مخالفــت را در مــدت مذاکرات در 
هر کوی و برزنی برافراشــته بودند و بقــای خود را در 
بحران سازی و اتخاذ سیاست های به شدت تند ایران در 

توافق هسته ای و منطقه می بینند. 
ثانیــا، خطــر هم افزایــی فعالیت های عربســتان 
و اســرائیل علیــه ایران و اتحــاد آنها را بــا توجه به 
ویژگی های شخصیتی ترامپ و پیوستن سیاست مداران 
به شــدت ضدایرانی به کاخ ســفید، باید جدی گرفت. 
آغاز کار وزیر خارجه جدید آمریکا با ســفر به عربستان 
و اســرائیل، پدیده ای تصادفی نیست و نمی توان از آن 
به سادگی گذشت. موضع اخیر دکتر ظریف که ایران و 
عربستان هیچ کدام نمی توانند قدرت هژمونیک منطقه 
باشــند و بهتر است به جای رقابت با یکدیگر به سمت 
گفت و گو و تفاهم حرکت کنند، سخنی به غایت صحیح 
هرچند دیرهنگام اســت. بیان ایده و این ادبیات باید از 
همان ابتدای دولت یازدهم و پابه پای منطق برد-برد 
در مذاکرات هسته ای کلید زده می شد؛ زمانی که هنوز 
ملک عبداالله زنده بود، هیئت حاکمه عربستان آمادگی 
بیشتری برای گفت و گو با ایران داشت، حکام جاه طلب 
بر ســر کار نیامده و جنگ یمن شروع نشده بود. تصور 
می کنم کمک به عربستان (حتی در این شرایط) برای 
خروج آبرومندانه از باتلاق یمن از محتمل ترین راه های 
بازگشت دو کشور به مسیر گفت وگو، ریل گذاری جدید 
در روابط به شدت مخاطره آمیز بین دو همسایه و ایجاد 
مانع در اتحاد نامیمون با اسرائیل در خصومت با ایران 
است. هنر دیپلماسی کشور باید نقدکردن دستاوردهای 

نظامی در عرصه سیاسی منطقه باشد. 
ثالثــا، فروکش کــردن بحران در شــبه جزیره کره و 
پشت  سر گذاشته شدن شرایط جنگ با مذاکره رهبران 
کره شمالی و جنوبی و دیدار احتمالی کیم جونگ اون 
با دونالد ترامپ در ســه، چهار هفته آینده، نشــان داد 
در صورت برخــورداری از اراده سیاســی می توان در 
چند هفته شــبه جنگ را به فضای صلــح تغییر داد. 
قصد ورود به دلایل این رویداد مهم را که با اســتقبال 
جهان روبه رو شــد، ندارم؛ ولی احتمالا این سؤال نزد 
افکار عمومــی کشــورمان و به ویژه جوانــان به طور 
جدی مطرح است؛ اینکه وقتی کشوری با ویژگی های 
کره شــمالی می تواند با یک مانور سیاســی شرایط را 
تغییر داده و خطر جنــگ را از خود دور کند، به طریق 
اولی ایران با توجه به جایگاه اســتراتژیک در منطقه و 
جهان از قدرت مانور بسیار بیشــتری برخوردار است. 
نباید گذاشت شرایط مانند برخی رخدادهای دهه های 
گذشــته رقم بخــورد. در ماجرای ایران کنتــرا، رونالد 
ریگان در مقام پاســخ به افکار عمومی آمریکا و دلیل 
معامله با ایران، در تلویزیون سراسری مردم کشورش 
را به «جایگاه ایــران در جغرافیای جهان» ارجاع داد. 
با وجود تغییرات در شــرایط سیاسی جهان و منطقه 
در ســه دهه گذشته، از ارزش جایگاه استراتژیک ایران 
در ژئوپلیتیک منطقه و جهان کاسته نشده است. اندک 
تغییر در رویکرد سیاســی کشــور، فروکاستن آگاهانه 
ادبیات تهاجمی و ســخن گفتن به زبان «با دوســتان 
مروت، با دشــمنان مدارا»، عیــن حکمت و مصلحت 
-دکترین نظام در سیاســت خارجی است- که عزت را 

نیز در پی خواهد داشت.

تکلیف قانونی سازمان مناطق آزاد 
در قبال قاچاق

مبارزه با قاچاق کالا تضمین کننده ایجاد، حفظ  �
و گســترش اشتغال و همچنین تســهیل تولید در 
کشــور اســت؛ این موضوع آنقدر شفاف و واضح 
اســت که نیازی به قلم فرســایی ندارد. در حوزه 
مبــارزه با قاچاق کالا در یک دســته بندی، دو نوع 
مرز در کشــور داریم؛ یکی مرزهای ورودی کالا از 
محدوده مناطق آزاد و دومــی مرزهایی که هیچ 

ارتباطی با مناطق آزاد ندارند. 
هرچند طول مرزهای ورودی از مناطق آزاد به 
ســرزمین اصلی در مقایسه با کل مرز ورودی کشور 
که مجموعا هشت هزارو ۷۰۰ کیلومتر مرز خشکی 
و دریایی بسیار ناچیز است و از سوی دیگر سهمیه 
ســه میلیارد  دلاری واردات کالا از مناطــق آزاد به 
سرزمین اصلی نیز در مقایسه با آمار کل واردات به 
کشور که بیش از ۴۰ میلیارد دلار است خود گویای 
واقعیت های موجود درباره قاچاق کالاســت، اما 
لازم اســت فارغ از بحث آمار و ارقــام، از دیدگاه 
حقوقی ایــن موضوع کنکاش شــود. به راســتی 
ســازمان های مناطق آزاد در مقوله پیشــگیری و 
مبــارزه با قاچاق کالا چه وظیفه ای بر دوش دارند 
تا براســاس میزان انجام دادن یا نــدادن تکالیف 

قانونی مورد تشویق یا شماتت قرار گیرند. 
ســازمان های مناطــق آزاد با تصویــب قانون 
چگونگی اداره مناطق آزاد در ســال ۱۳۷۲ شکل 
گرفتنــد و تکالیــف و اختیارات آنهــا در آن قانون 
تعیین و تدوین شــد. برای شناخت بیشتر تکالیف 
قانونی این ســازمان ها، به ویژه در مبارزه با قاچاق 
کالا، لازم است به قانون تشکیل آنها اشاره شود. 

 ایــن ســازمان ها با توجه به مــاده پنج همین 
قانون، شــرکت هایی با شخصیت حقوقی هستند. 
شخصیت حقوقی این ســازمان ها، شرکت عنوان 
شــده و عملکــرد آنها در ماده یــک همین قانون 
در قالــب یک بنگاه اقتصادی بزرگ تعریف شــده 
اســت. ســازمان های مناطق آزاد، مسئول رشد و 
توســعه اقتصادی منطقه، ایجاد اشتغال سالم و 
مولد، تولید و صادرات کالاهای صنعتی و تبدیلی 
شــده اند. همچنین در ماده ۱۱ همیــن قانون، این 
ســازمان ها متولی صــدور مجوز بــرای پاگرفتن 
فعالیت هــای اقتصادی شــده اند و حتی در ماده 
شــش همین قانون صراحتا مدیرعامل ســازمان 
منطقــه آزاد بالاتریــن مقام اجرائــی در محدوده 
همــان منطقــه آزاد در زمینه هــای اقتصادی و 
زیربنایــی معرفی شــده اســت. با جمیــع موارد 
پیش گفتــه درمی یابیــم کــه وظیفــه ای بیش از 
اختیــارات اقتصادی به ســازمان های مناطق آزاد 

واگذار نشده است. 
 به صــورت خاص در زمینــه موضوع قاچاق 
کالا باید اذعــان کرد که با توجه به ماده ۱۴ قانون 
چگونگــی اداره مناطــق آزاد مبــادلات بازرگانی 
مناطق آزاد با خارج از کشور پس از ثبت گمرکی، 
از شــمول مقــررات صادرات و واردات مســتثنی 
هســتند. بنابراین قاچــاق کالا در محدوده مناطق 
آزاد از دو جنبه قابل توجه است و بررسی می شود 
یکــی ورود کالا از خارج از کشــور به مناطق آزاد 
که اصــولا بحــث قاچــاق موضوعیت نــدارد و 
به عبارت دیگر تخصصا از بحث خارج اســت زیرا 
این مناطق از مقررات صادرات و واردات مستثنی 
شــده اند، جنبــه دوم واردات کالا از مناطــق آزاد 
به ســرزمین اصلی که در این باره عــلاوه بر اینکه 
حراســت از مرزها بــه ســازمان های مناطق آزاد 
محول  نشده است همچنین متولی فرآیند واردات 
کالا به صورت رســمی از مناطق آزاد به سرزمین 

اصلی، سازمان های مناطق آزاد نیستند. 
علاوه بر همه مباحــث پیش گفته، بر وظایف و 
اختیارات ســازمان های مناطــق آزاد و مصرح در 
قانــون این مناطــق مجددا در بند الــف ماده ۶۵ 
قانون احکام دائمی برنامه های توســعه کشــور 
تأکید شــده اســت که تابع قانون چگونگی اداره 
مناطق آزاد هســتند. در بند الف مــاده ۶۵ قانون 
احکام دائمی برنامه های توسعه کشور اختیارات 
و وظایف نهاد های دفاعی، امنیتی به سازمان های 
مناطق آزاد واگذار نشده و در نتیجه این سازمان ها 

مجددا بنگاه اقتصادی قلمداد شده اند. 
جان سخن اینکه هرگونه مماشات در برخورد 
با قاچاق کالا غیرقابل بخشــش اســت و به دلیل 
اهمیت این مبــارزه و قانون مندکــردن آن، قانون 
مبارزه با قاچاق کالا و ارز در ســال ۱۳۹۲ به تأیید 
شــورای نگهبان رســید. در ماده ســه این قانون، 
اعضای ســتاد مرکزی مبارزه با قاچــاق کالا و ارز 
تعیین شدند که با توجه به گستردگی و پیچیدگی 
مبارزه با قاچــاق کالا و لزوم برخــورد تخصصی 
با این پدیده، اعضای این ســتاد، طیف وســیعی از 

مسئولان دستگاه های اجرائی اند. 
ســخن پایانــی اینکــه علی رغم نام نبــردن از 
مســئولان مناطق آزاد در ماده سه قانون مبارزه با 
قاچاق کالا و ارز، سازمان های مناطق آزاد خود را 
موظف به تمکین از مصوبات این ســتاد در صف 
مبارزه با قاچاق کالا می دانند زیرا طبق ماده ســه 
قانون مبارزه با قاچاق کالا و ارز، سیاســت گذاری، 
برنامه ریــزی، هماهنگــی و نظــارت در مبارزه با 
قاچــاق کالا و ارز، وظیفه اصلی محول شــده به 

ستاد مرکزی مبارزه با قاچاق کالا و ارز است. 
*کارشناس حقوقی دبیرخانه شورای عالی
 مناطق آزاد
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اباذر آذربون*
شــرق: ســایپا بالاخره افزایــش قیمت هایــي را که 
منتظــرش بودیم اعمال کرد. این شــرکت که تلاش 
کــرده بــود در هفته هاي گذشــته برخــي افزایش 
قیمت ها را اعمال کند، پس از آنکه با مخالفت هایي 
در ســطح مدیــران و البتــه جامعه روبه رو شــد، از 
تصمیمش عقب نشســت، اما در نهایــت با صدور 
بخش نامــه اي بــه نمایندگي هــاي خــود، افزایش 
قیمت ســه تا ۱۰ میلیون توماني خودروهاي تولیدي 
خود را اعلام کرد. افزایش قیمتي که مشــابه همان 
بخش نامه عملیاتي نشده ۲۱ فروردین بود. نوسانات 
قیمت ارز و افزایــش قیمت فولاد از جمله عواملي 
هســتند که براي ایــن افزایش قیمت ذکر شــده  اند، 
اما تجربه گذشــته نشــان داده اگر هیچ کــدام از این 
عوامــل هم نبود باز خودروســازان در ابتداي ســال 

قیمت هایشان را افزایش مي دادند.
 کسي ضرر نمي کند!

این افزایــش قیمــت طبیعتا گریبــان خریداران 
اعتبــاري محصولات این شــرکت را کــه باید در این 
روزها خودروي خود را تحویل بگیرند گرفته اســت. 
یکــي از نمایندگي هــاي این شــرکت در گفت وگو با 
«شــرق» مي گوید: از روز شنبه این افزایش قیمت ها 
به ما اعلام شد و امروز هم مطابق آن عمل مي کنیم. 
خریــداران ما هم مي دانند که باید قیمت روز خودرو 
را بپردازند و از این نظر مشکلي نداریم. این نمایندگي 
در پاسخ به این سؤال «شــرق» که آیا اعتراضي هم 
در این زمینه توســط خریداران انجام شــده است یا 
نه مي گوید: دلیلي بــراي اعتراض وجود ندارد. آنها 
از روزي کــه خریــد را انجام مي دادند مي دانســتند 
که موقــع تحویل خــودرو بایــد قیمــت روز آن را 
پرداخت کنند. ممکن اســت با برخــي از خریداران 
به قیمت قبلي خــودرو فروخته شــود، اما آنها که 
تحویل خودروشــان در آینده اســت نیز نباید نگران 
باشــند، چون تا آن زمان که خودروي خود را تحویل 
مي گیرند قیمت ها نیز متناســب با آن رشــد کرده و 

متضرر نخواهند شد.
 به فولاد چه ربطي دارد؟

در این بین رســول خلیفه ســلطان، دبیر انجمن 
تولیدکننــدگان فــولاد ایــران، در گفت وگو با ایســنا 
افزایش قیمــت خودروهاي داخلــي را بي ارتباط با 
افزایش قیمــت فولاد مي دانــد و مي گوید: افزایش 
قیمت فولاد در هفته هاي اخیر متناســب با افزایش 
قیمت هاي جهاني است و تولیدکنندگان فولاد دقت 

مي کنند با واکنش مناســب نســبت به بازار جهاني 
افزایــش قیمت قابــل توجهي را به طــور لحظه اي 
نداشته باشــند. اکنون قیمت عرضه فولاد به داخل 
کشــور کمتر از قیمت هاي صادراتــي تولیدکنندگان 
ایراني اســت و تلاش شده فشــاري بر تولید داخلي 
وابســته به فولاد از طرف تولیدکنندگان وارد نشود. 
دبیر انجمــن تولیدکنندگان فولاد این را هم گفته که 
فــولاد نمي تواند ســهمي در افزایش قیمت خودرو 
داشته باشد، چراکه در سال هاي گذشته در مقطعي 
قیمت فولاد به نصف قیمت فعلي رســید و با افت 
زیادی مواجه بود، اما مگر خودروسازان در آن زمان 
قیمــت محصولات خود را کاهــش داده  اند که حالا 
بخواهند نوســانات طبیعي بــازار را بهانــه کنند و 

افزایش قیمت را به فولاد ربط بدهند؟
 باید به سمت خصوصي سازي برویم

روح االله طالبي، استاد دانشکده علم و صنعت نیز 
درباره وضعیت صنعت خودروي ایران به «شــرق» 

مي گوید: سال هاســت که این حقیقت تکرار مي شود 
که صنعت خودروي ایران جز در شــرایطي که فعلا 
وجود دارد و از حمایت ویژه دولت برخوردار اســت، 
امکان رقابت با خودروســازان خارجــي را ندارد. با 
وجود حمایت ویژه دولت از خودروســازان معمولا 
این شرکت ها تلاش مي کنند در ابتداي سال افزایش 
قیمتــي را روي محصولات خود اعمــال کنند و اگر 
فرصتــي هم به دســت بیاورند بدشــان نمي آید در 
نیمه دوم ســال هم این کار را انجام بدهند. در چنین 
شــرایطي ممکن است نوسانات بازار ارز هم فرصت 
خوبي براي خودروســازان باشد تا افزایش قیمت ها 
را به این نوســانات گره بزننــد و راحت تر قیمت هاي 
جدید را تثبیت کنند. بالاخره مدیران خودروسازي ها 
هم تصویر روشني از آینده ارز ندارند، بنابراین طبیعي 
است که این افزایش قیمت پیشگیرانه را اعمال کنند 
تا حاشــیه ســود خود را براي ماه هاي آینده تضمین 

کرده باشند. 

طالبــي همچنین دربــاره دلایل گران تمام شــدن 
خودروســازي در ایــران مي گوید: ایــن بحث هم تا 
حدود زیادي کلیشه اي شده است اما از این حقیقت 
کم نمي کند که ســود تســهیلات در ایران بالاست و
در مقایســه بــا وضعیــت تولیدکننــدگان در دیگر 
کشورها، تولیدکننده ایراني هزینه هاي تولید بیشتري 
را به این دلیل متحمل مي شود. نکته دیگر این است 
که خودروســازان در جهان امــروز طراحان خودرو 
هســتند که با قطعه سازان مختلف در سراسر جهان 
همکاري مي کنند و همیشه فرصت انتخاب دارند تا 
بهترین گزینه ها را براي خودرویي که طراحي کرده  اند 
گزینش کنند؛ اما در ایران چنین شرایطي وجود ندارد 
و خودروسازان ما با چند قطعه ساز محدود همکاري 

مي کنند که رقابتي هم با یکدیگر ندارند. 
به طور کلي نیــز اقتصاد ما بیش ازحد به دلارهاي 
نفتي وابســته اســت و این دلار تورم زا تأثیرش را بر 
نیــز مي گذارد. دســتگاه های نظارتي  تولیدکنندگان 
نیــز که معمولا بــر کیفیت خودرو نظــارت مي کنند 
ایــن نظارت را به صورت مســتمر انجام نمي دهند یا 
اختیــارات کمــي روي آن دارند و همــه این عوامل 
در کنــار یکدیگــر توانایــي رقابت خــودروي ایراني 
بــا خودروهاي خارجي را گرفته اســت. این اســتاد 
دانشــگاه درباره آینــده خودروســازي هاي داخلي 
مي گویــد: فکــر مي کنم با وجــود چنیــن حمایت 
همه جانبه اي از خودروسازان، این صنعت نمي تواند 
به شــکل فعلي بــه کار خود ادامه دهــد و بالاخره 
بخــش خصوصي باید وارد شــود تا شــانس این به 
وجود بیاید که از وضعیت فعلي خارج شــویم. ما از 
نظر نیروي انســاني چیزي کم نداریم و همین امروز 
هم مقــالات متخصصان ما در بهتریــن ژورنال هاي 
بین المللي منتشــر مي شــوند، اما چرخه اقتصادي 

خودروسازي در ایران کارا نیست. 
درحال حاضــر در برخي از خودروها تا ۹۰ درصد 
قطعات داخلي ســازي شــده  اند، امــا بخش عمده 
خیلي از خودروها همچنان وارداتي هســتند و فقط 
در زمینه بدنه یا تزئینات داخل آن خودکفا هســتیم. 
در این زمینه که چقدر از صنعت خودروي ما بومي 
و چقــدر آن همچنــان در واقع وابســته به خارج 
اســت، عدد دقیقي وجود ندارد امــا از آنجا که بازار 
صادراتي ما بســیار کوچک اســت، هزینه طراحي و 
تولید بســیاري از قطعات به صرفه نیست و واردات 

انجام می شود. 

شــرق:  چند روز پیش خبري در شــبکه هاي مجازي دســت به دســت 
شــد که نشان مي داد ابرپروژه اي قرار اســت در جنوب ایران و در دریاي
خلیج فارس، عملیاتي شــود. خبر این بود: «اتصــال بندر دیّر به قطر از 
طریق تونل زیردریایي/ تونل زیردریایی حد فاصل قطر تا بوشهر به طول 
۱۶۰ کیلومتر توســط دولت قطر به یک شــرکت ترکیه ای سپرده و مدت 
قرارداد ۱۶ ماه اســت». این خبر از سوي رسانه هاي کمترشناخته شده به 
نام «دیّرنیوز» منتشر شد. در جست  وجوي صحت این رخداد، به موضوع 
و تحلیل هایــي جالب در این خصوص برخوردیــم. درحالي که به گفته 
رئیــس اتاق مشــترك ایران و قطر این گفت وگو بین قطــر و ترکیه انجام 
شــده و پروپوزال آن نیز تهیه شده، اما کارشناســان بر این باورند که این 
اقدام قطر، اقدامي تبلیغاتــي و پروپاگاندا در مقابل اظهارنظرهاي اخیر 
عربســتان است. عربستان مدعي شده که قصد دارد دور تا دور قطر را با 
کانالي از خشــکي جدا کرده و این کشــور کوچك را از شبه جزیره به یك 
جزیره مجزا تبدیل کند. اقدامي که بي شك از سوي دولت قطر بي جواب 
نمي ماند. حالا قطر با پیگیري این طرح به دنبال پاســخي دندان شکن به 
عربســتان است و قصد دارد از طریق خشــکي خاك ایران به اروپا وصل 
شود. اقدامي که به گفته برخي کارشناسان طرحي رؤیایي و انجام نشدني 
است. هنوز هم این طرح با طرف سوم که ایران باشد، مطرح نشده و این 
اتفاق، گمانه ها براي تبلیغاتي بودن این طرح را تقویت مي کند. از سویي 
برخي کارشناسان تلاش آمریکا براي آشتي این کشور کوچك با پنج کشور 
عربــي حوزه خلیج فارس را مطرح مي کنند کــه مي تواند این رؤیا را قبل 
از آنکه حتي به تصویر روي کاغذ کشــیده شــود، به کل از صفحه کاغذ 

حذف کند.
  مذاکره قطر با ترکیه

عدنان موســي پور، رئیس اتاق مشــترك ایران و قطــر، هم در همین 
رابطه با «شــرق» گفت وگویي داشته و مي گوید: پروپوزال اولیه این طرح 
تهیه و بین دو کشــور قطر و ترکیه مطرح شده است، البته از جزئیات آن 

خبري در دست نیست.
موسي پور با بیان اینکه مذاکره طرف قطري با طرف ایراني هنوز انجام 
نشده، ادامه مي دهد: تا جایي که اطلاع داریم مذاکره قطر با شرکت هاي 
پیمانکار قوي در ترکیه انجام شــده و حتي یك سري طرح هاي اولیه نیز 
در فضاي مجازي در این زمینه منتشــر شده اســت. در این تصاویر تونل 
دوطبقه در نظر گرفته شــده است، اما این طور که پیداست صرفا مراحل 

اولیه مذاکره را طي مي کند.
رئیس اتاق مشــترك ایران و قطر با تأکید بر اینکه اگر قرار اســت این 
طرح اجرائي شــود، نظر ایران ضروري است، مي گوید: هنوز خبري مبني 
بــر اینکه قطر براي مذاکره با ایران وارد عمل شــود، وجود ندارد. همین 
هفته گذشته، جلســه اي با هیئت بلندپایه اي از مدیران بنادر کشور قطر 
داشــتیم که در این جلســه حتي این موضوع طرح هم نشــد. البته این 
احتمال وجود دارد که در کمیســیون مشترك ایران و قطر که قرار است 

آخر این ماه در دوحه برگزار شود، این موضوع طرح شود.
  ابرپروژه اي در جنوب ایران

موسي پور با استقبال از این طرح مي افزاید:  این پروژه بسیار بزرگ است 
و مي توان از آن به عنوان ابرپروژه یاد کرد که سرمایه گذاري بسیار سنگیني 
را مي طلبد. به عقیده من ایران باید ضمن همکاري با طرف قطري و ترك، 
به این اقدام در قالب پروژه اي بلندمدت نگاه کند، زیرا این اتفاق مي تواند 

اثري شگرف روي اقتصاد منطقه و جنوب کشور داشته باشد.

او بــا تأکید بر اینکه باید نگاهي ویژه به این پروژه داشــته باشــیم، 
تصریح مي کند: روال کار عمدتا به این شــکل اســت که اول طرح را 
بررســي اولیه کرده و برآورد هزینه مي کنند و سپس آن را براي طرف 

ثالث مطرح مي کنند تا بتوانند نظر طرف سوم را جلب کنند.
موسي پور مي افزاید: امکان دارد قطر بخواهد این پروژه را به صورت 
ســرمایه گذاري مشــترك بین سه کشور مطرح کند و شــاید بخواهند 
سرمایه گذاري از سوي قطر باشد، اما ایران یك سري تسهیلات را براي 
قطري ها فراهم کند. تاکنون جزئیات آن مشــخص نشده است، اما به 
احتمال زیاد خبرهاي بیشــتري را بتوان از ماحصل کمیسیون ویژه در 

دوحه تا آخر ماه به دست آورد.
بــه گفته او، باید از هر پروژه اي که منافع اقتصادي دارد و مي تواند 

ایران را از اقتصاد نفتي نجات دهد، استقبال کرد.
از او دربــاره تحریم قطر مي پرســم؛ موســي پور در واکنش به این 
پرســش مي گوید:  قطر تنها از سوي پنج کشــور عربي منطقه تحریم 
اســت و مراوداتش با تمامي کشورهاي جهان برقرار است. به همین 
ســبب به عقیده مــن قطر پیروز ایــن تحریم بوده اســت، زیرا اکنون 
وضعیت اقتصادي در قطر کاملا با استفاده از شبکه حمل ونقل هوایي 
بسیار قدرتمند قطر خوب است و این کشور توانسته از مشکلاتي که در 

روزهاي اول براي این کشور ایجاد شده بود، رهایي یابد.
  ترکیه در دیپلماسي اقتصادي از ایران چابك تر است

از ایــن فعال اقتصادي درباره ســپردن کار قطري هــا به ترك ها و 
نادیده گرفتن ایران مي پرسم. به گفته او: «باید اعتراف کنیم که ترك ها 
در دیپلماسي اقتصادي بسیار قوي تر و چابك تر از ایران هستند. یادمان 
نرود در چنین پروژه هایي که در قالب خدمات فني و مهندســي است، 
نقش مســائل بانکي بسیار پررنگ اســت و ایران از نظر فعالیت هاي 
مالي و بانکي در تحریم به ســر مي بــرد. به همین دلیل قطري ها بهتر 
مي توانند با ترك ها ارتباط بگیرند. از سویي این پروژه به شرکتي سپرده 

شده که تجربه کار مشابه را دارد.
موسي پور مي افزاید:  بدون شك ترك ها در قالب دولت با قطري ها 
مذاکــره مي کنند تــا راه را براي بخش خصوصي خــود هموار کنند. 
به گفته او ممکن اســت مذاکراتي با دولت ایران هم شــده باشد؛ اما 

مسئولان قصد نداشته باشند که فعلا آن را علني کنند.
  قطر تکذیب مي کرد

نوراله اسعدی، سرپرست اداره کل بنادر و دریانوردی استان بوشهر 
در گفت و گو با «شــرق» با تکذیب این خبر مي گویــد: در گفت وگویي 
که با مدیرکل بنادر قطر داشــتیم، چنین موضوعي به کل تکذیب شد. 
بــه گفته او، در زمان ۱۶ماهه اي که از ســوي قطر عنوان شــده، حتي 

مطالعات این طرح امکان پذیر نیست.
  رؤیاي دور از دسترس قطر

مسعود دانشــمند، رئیس کانون سراسري انجمن هاي حمل ونقل 
بین المللي، در گفت و گو با «شــرق» با رؤیایي خواندن این طرح گفت: 
ســاخت تونل زیردریایــي مانش با طول ۵۲ کیلومتــر که با همکاري 
فرانســه و انگلستان ساخته شــد، حدود ۲۰ ســال طول کشید. حالا
در نظــر بگیرید که فاصله بندر دیر با قطــر چیزي حدود ۱۶۰ کیلومتر 
است. چقدر قرار است زمان ببرد؟ زمان آقاي هاشمي رفسنجاني هم 
حرفي رؤیایي زده شــد که خلیج  فارس را به دریاي خزر وصل کنیم و 
براي آن کتابي هم نوشته شد. این حرف هم مانند همان حرف رؤیایي 

و نشدني است.
دانشمند با قصه خواندن چنین پروژه اي، ادامه مي دهد: شرکت هاي 
ترك تجربه این کار را ندارند و با ســاختن چند پل تصور کرده اند که از 
عهده چنیــن کاري برخواهند آمد. این چیني ها هســتند که تخصص 

چنین اقداماتي را به  واسطه تبحر در ساخت تونل و پل دارند.
  اقدام قطر تبلیغاتي است

رئیس کانون سراسري انجمن هاي حمل ونقل بین المللي با اشاره 
بــه اینکه قطر به دنبال آن اســت که از طریق ایران خــود را به اروپا 
متصل کنــد، ادامه مي دهد: از آن طــرف آمریکایي ها به دنبال ایجاد 
صلح بین قطر و پنج کشــور عربي حوزه خلیج  فارس هستند و به نظر 
مي رسد این کشورها در شرف آشتي کردن باشند. همین که این کشورها 

با هم آشتي کنند، این رؤیاها را فراموش مي کنند.
دانشمند با اشاره به پشــت پرده این طرح قطر مي گوید: عربستان 
گفته قصــد دارد در داخل خاك خود به فاصلــه دو کیلومتر با قطر، 
کانالــي به طول ۶۰۰ کیلومتر، عرض ۲۰۰ متر و به عمق ۲۰ متر بزند و 
دو طرف خلیج فارس را به هم وصل کند تا قطر از شبه جزیره به یك 
جزیره بدل شــود. حالا قطر این حرف را در مقابل آن حرف عربستان 

به میان آورده است.
او همچنین به طرح مشــابهي اشاره مي کند که در زمان دوره اول 
احمدي نژاد مطرح شده بود: اول دوره احمدي نژاد به دولت پیشنهاد 
دادم کــه دور بندرعباس یك کانال به همین شــکل بزنیم و یك تنگه 
هرمــز مصنوعي براي خودمان ایجاد کنیم کــه طبق برآوردها حدود 
۵۰۰ کیلومتــر خواهــد بود. این اقــدام از نظر اکوسیســتم، وضعیت 
بندرعبــاس را بهتر مي کــرد؛ زیرا از دو طرف به آب وصل مي شــد و 
همین طور داخل بندرعباس به واسطه آنکه هم خاك داریم و هم آب 
شــیرین داریم، مي توانیم منطقه اي گردشگري ایجاد کنیم و هزینه اي 
را که براي این اقدام کردیم، از طریق فروش زمین براي ســاخت هتل 

و... جبران کنیم.
دانشمند با تأکید بر اینکه این اقدام حرفي کاملا تبلیغاتي در مقابل 
حرف عربستان است، به شوخي مي گوید: ما نمي گوییم نمي شود؛ اما 

مي گوییم اگر بشود، چقدر خوب مي شود!

پاي ایران به پروپاگاندا براي یك ابرپروژه رؤیایي باز مي شود؟
خط ونشان قطر براي عربستان

با بخش نامه اخیر شرکت سایپا:

افزایش قیمت خودروهاي داخلي کلید خورد

قیمت هاي جدید
87,924,000

104,362,000
74,952,000
54,644,000
58,919,000
66,481,000

قیمت سال 96
75,938,000
91,078,000
65,990,000
49,176,000
51,862,000
54,346,000

نام خودرو
سراتو گیربکس دستی 1600

سراتو گیربکس اتوماتیک 2000
چانگان CS35 اتوماتیک 1600

ساندرو گیربکس اتوماتیک
برلیانس H320 اتوماتیک 1500
برلیانس H330 اتوماتیک 1650

تغییرات قیمت برخی از محصولات (به تومان)


