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احتمال افزايش قيمت تندر‌90

 تندر ايران
 30درصد گران‌تر از جهان 

گران‌تر بودن خودرو در ايران نس��بت به جهان ��
مساله تازه‌اي نيست اما هميشه اين سوال پرسيده 
مي‌شود كه دقيقا چقدر خودروها در ايران گران‌تر از 
جهان هستند. پس از مدت‌ها حالا يكي از مديران 
خودرويي جواب قطعي به اين موضوع داده اس��ت. 
پيمان كارگر، مدير رنو در ايران در پاس��خ به سوال 
شرق كه تندر توليد ش��ده در ايران چقدر از تندر 
توليد شده در اروپا گران‌تر است، توضيح داده تندر 
توليد شده در ايران حدود ‌30درصد گران‌تر از توليد 

اين خودرو در اروپاست.
اينجا دقيقا اين سوال مطرح مي‌شود كه با توجه 
به ارزان بودن انرژي و كارگر چرا بايد توليد خودرو 

در ايران گران‌تر از اروپا باشد. 

پيم��ان كارگر كه از مديران بلندپايه ش��ركت 
رنو نيسان به ش��مار مي‌رود اين‌گونه مي‌گويد كه 
نوع توليد در ش��ركت‌هاي قطعه‌ساز ايران و ميزان 
بهره‌وري سبب شده قطعات ايراني ‌20درصد گران‌تر 
باشند، البته زيرساخت‌هاي اقتصادي ايران هم در 
اين اتفاق بي‌تاثير نيست. به هر حال علت پيشرفت 
قطعه‌سازان كشور روماني نسبت به ايران كه تندر 
در آن توليد مي‌ش��ود، فضاي س��الم‌تر براي رقابت 

شركت‌ها با هم نسبت به ايران است. 
كارگ��ر با اين همه تصري��ح مي‌كند كه حدود 
‌10درص��د هزينه‌ه��اي توليد با توج��ه به افزايش 
قيمت‌ها در ايران افزايش پيدا كرده كه رنو س��عي 
مي‌كند با روش‌هاي افزاي��ش بهره‌وري اين ميزان 
فشار را كاهش دهد ولي به هر حال احتمال افزايش 

قيمت دوباره تندر90 در ايران وجود دارد. 
كارگر تاكيد مي‌كند كه رنو همچنان مي‌خواهد 
شريك استراتژيك صنعت خودرو ايران باشد و هم 
اكنون پس از چند سال، ايران دوباره به بحث اصلي 
رنو تبديل شده است. توليد تندر هم اكنون سه برابر 
قبل و توليد مگان دو برابر قبل شده و كيفيت تندر 
توليد ش��ده در ايران پس از رومان��ي در جهان در 

مكان دوم قرار دارد. 
رنو مي‌خواهد شش مدل جديد را در ايران توليد 
كند و باقي 40 محصول خود را از طريق واردات به 

بازار ايران بياورد. 
وي گفت البته تاخير‌هايي در توليد پروژه‌هاي 
جديد رخ داده اس��ت، چرا كه رنو در ايران مريض 
ب��ود و آرام آرام از حالت زيان‌ده خ��ود در ايران در 
حال خروج اس��ت. با اين همه به نظر مي‌رس��د دو 
سال ديگر رنو ساندرو رقيب پژو206 و تا آخر امسال 
وانت تندر90 در ايران توليد شود. البته توليد مدل 

جديد تندر90 با تاخير مواجه شده است. 

وي در پاسخ به اين سوال »شرق« كه قرار بود 
تا بهار 1390 مدل تغيير ش��كل يافت��ه تندر وارد 
بازار ايران ش��ود ولي حالا پس از آنكه دو س��ال از 
ورود م��دل جديد تندر به ب��ازار اروپا مي‌گذرد اين 
محصول وارد ايران نش��ده كه اين برخلاف قرارداد 
رنو با ايران بوده پاس��خ مي‌دهد؛ دو محصول تغيير 
ش��كل‌يافته تندر90 قرار است وارد بازار شود. يكي 
محصول طراحي شده توسط پارس‌خودرو است كه 
در مراحل تاييد كيفي قرار دارد و اگر كيفيتش تاييد 
شود وارد بازار مي‌شود. دومين محصول تندر تغيير 
ش��كل‌يافته توسط رنو است كه باز هم دچار تغيير 
شده و قرار است طراحي داخلي آن هم تغيير كند، 
تغيير داخلي اين خودرو در س��ال 2012 تكميل 
مي‌شود و اين خودرو هم در اواخر سال 2012 وارد 

بازار ايران مي‌شود. 
با ورود اين دو محصول جديد، توليد تندر در سه 

حالت در ايران ادامه خواهد يافت. 
وي گفت هم اكنون در رنو طراحي خودرويي كه 
بتوان آن را در بازار ايران زير 10ميليون تومان عرضه 
كرد در جريان اس��ت. اين برنامه براي كشورهايي 

مانند ايران روسيه و هند در دست اجراست. 
برنامه‌هاي رنو در ايران بسيار زياد است و توليد 
را تا سقف 300هزار دستگاه در سال مي‌توانيم در 
ايران‌خودرو و سايپا انجام دهيم، ولي اگر اين ميزان 
به بيش از اين عدد برس��د بايد يا كارخانه مستقل 
در ايران بس��ازيم يا به دنبال مشاركت جديدي با 

شريكان خود برويم. 

هنري‌فورد )بخش پاياني( 

در ش�ماره گذشته، مروري بر توليدات شركت فورد و در 
نهايت عرضه فورد مدل T داشتيم و خوانديم اين خودرو 
به دليل استفاده از سيستم توليد انبوه توانست با قيمت 
پايين، بازار آمريكا و بازار‌هاي جهاني را به تس�خير خود 
درآورد. هرچند توليد اين خودرو تا 1927 ادامه داش�ت؛ 
ام�ا در اين ميان، هنري‌فورد زندگي پر فراز و نش�يبي را 

پشت‌ سرگذاشت. 
  

هرچند توليد مدل T براي شركت، يك موفقيت بزرگ 
بود، اما روش توليد هنري‌ فورد، عذابي واقعي براي كارگران 
به همراه داش��ت؛ چراكه فشار توليد بيشتر از شركت‌هاي 
خودرو‌س��ازي ديگر و حتي بيش��تر از صنايع ديگر بود و 
به همين دليل كارگران فورد به س��رعت شركت را ترك 
مي‌كردن��د. هرچند همواره كارگراني براي جايگزيني آنها 
استخدام مي‌شدند اما هنري‌فورد متوجه مشكلات موجود 
ش��د چرا كه كارگران جديد نياز به آموزش داشتند و اين 
ام��ر هزينه‌بر و البته زمان‌بر ب��ود و هر دو اين عوامل براي 
فورد ارزش بالايي داشت. به همين دليل هنري‌فورد در 5 
ژانويه 1914، سيستم حقوق و دستمزد جديد را معرفي 
ك��رد كه در آن زمان انقلابي در جامع��ه كارگري بود. در 
ش��رايطي كه ساير ش��ركت‌ها در بهترين شرايط، اندكي 
بيش از دو دلار در روز براي 9 س��اعت كار روزانه پرداخت 
مي‌كردن��د، هنري‌فورد اعلام كرد پنج دلار در روز به ازاي 
هشت ساعت كار روزانه مي‌پردازد ضمن آنكه كارگران در 
سود شركت سهيم‌ هس��تند. به اين ترتيب كارگران اين 
ش��ركت مي‌توانس��تد با حقوق چهار ماه خود، يك فورد 
T خريداري كنند. هنري‌فورد ناگه��ان از هيولايي كه از 
كارگران به بدترين ش��كل بهره‌كشي مي‌كرد به قهرمان 
جامعه كارگري آمريكا تبديل ش��د. البت��ه اين پرداخت 
اضافي مخالفاني هم در ميان س��هامداران فورد داشت اما 
در نهايت هنري‌فورد توانس��ت هم��ه را راضي كند.  البته 
دردسر‌هاي هنري با سهامداران شركت به همين‌جا ختم 
نشد. در حقيقت مشكلات از مدت‌ها پيش آغاز شده بود. 
در چند سال اول، هنري‌فورد كه 58درصد سهام شركت را 
داشت، تمام سود شركت را صرف توسعه براي توليد تعداد 
خودرو بيشتر مي‌كرد. وقتي در 1909 اعلام كرد در آينده 
ش��ركت تنها مدل T را توليد خواهد كرد، سهامداران به 
خشم آمدند اما مشكل اين بود كه هنري سهامدار عمده 
بود و كاري از دس��ت سايرين برنمي‌آمد. به ناچار برادران 
دوج كه مي‌خواستند خودروسازي خود را راه بيندازند، از 
فورد ش��كايت كردند و به دنبال آن س��اير سهامداران نيز 

شكايت‌هاي مشابهي را مطرح كردند. 
اين آغاز يك سلسله دادگاه‌هاي 
طولاني بود كه تا س��ال 1919 
به طول انجاميد. هرچند فورد 
در بعض��ي از اي��ن دادگاه‌ه��ا 
شكس��ت خورد؛ اما در نهايت 
توانس��ت س��هام س��ايرين را 
خريداري كند و تمام شركت را به مالكيت خود درآورد.  با 
شروع جنگ جهاني اول در سال 1914، هنري‌فورد كه در 
اين زمان يكي از ثروتمند‌ترين و مشهور‌ترين افراد آمريكا 
و جهان بود، تلاش كرد چهره‌اي صلح‌دوس��ت از خود به 
نمايش بگذارد و جلو اين جنگ را بگيرد و با يك كش��تي 
- كه عنوان كش��تي صلح را يدك مي‌كشيد - راهي اروپا 
ش��د كه البته نتوانس��ت موفقيتي به دست آورد. هرچند 
تلاش‌هاي ضد جنگ او تنها تا س��ال 1917 ادامه داشت 
و پس از آنكه ايالات متحده آمريكا رسما وارد جنگ شد، 
فورد به يكي از تامين‌كننده‌هاي اصلي اسلحه براي ارتش 
آمريكا تبديل شد. فورد انديشه‌هاي ضديهودي قوي داشت 
تا آنجايي كه كتابي نيز در اين زمينه منتش��ر كرده بود و 
گفته مي‌ش��ود هيتلر عكس بزرگ وي را در اتاقش نصب 
كرده و نس��خه‌هاي متعددي از كتاب فورد را در كتابخانه 
نگهداري مي‌كرد و حتي نش��ان عقاب حزب نازي نيز به 
هنري‌فورد اعطا ش��ده بود. هرچند هنري‌ف��ورد بعدها از 
جامعه يهوديان عذرخواهي كرد اما شواهد نشان مي‌دهد 
كه هيچ‌گاه از اعتقادات خود بازنگشت.  در ميانه‌هاي دهه 
20، فورد به آرامي داشت به دوران بد خود نزديك مي‌شد. 
جنرال موتورز، در اوايل اين دهه توليد خودرو ارزان‌قيمت 
را آغاز كرده بود و با تنوع بيش��تر توانسته بود تا حدودي 
مش��تريان فورد را به سمت خود جلب كند. مشخص بود 
دوران فورد T رو به پايان بود اما هنري نمي‌خواس��ت اين 
واقعي��ت را بپذيرد. حتي وقتي كارمندان ش��ركت نمونه 
تغيي��ر يافته فورد T را ب��راي او آماده كردند از عصبانيت 
شيشه‌هاي خودرو را شكست اما سرانجام با اصرار پسرش 
و البت��ه اعتراض فروش��ندگان به كاهش ف��روش در ماه 
م��ي‌1927 - در حالي كه تنها 300هزار فورد T در مدت 
شش ماه فروش رفته بود - پايان توليد فورد T اعلام شد. 
كارخانه فورد به مدت شش ماه تعطيل شد. هرچند رسما 
اعلام شد اين كار براي تغيير خط توليد براي مدل جديد 
اس��ت اما واقعيت اين بود كه م��دل جديدي براي عرضه 
 A وجود نداشت تا اينكه سرانجام اواخر 1927 فورد مدل
به بازار آمد هرچند كه وضعيت صنعت خودروسازي آمريكا 
تغيير كرده بود و فورد ديگر ش��كوه گذش��ته را نداشت تا 
آنجايي كه در سال 1936، به جايگاه سوم توليد‌كنندگان 
خودرو در آمريكا پس از جنرال موتورز و كرايس��لر رسيده 
بود. بخش��ي از اين مشكلات به تعصب و غرور هنري‌فورد 
باز مي‌گردد كه حتي تا سال‌هاي پاياني عمر نيز معتقد بود 
اوست كه صنعت را به دنبال خود مي‌كشد و كمتر حاضر به 
تغيير در محصولاتش مي‌شد و در حالي كه به آرامي عصر 
موتور‌هاي ش��ش و هشت سيلندر مي‌رسيد، او تا مدت‌ها  
روي موتور‌هاي چهار سيلندر تاكيد مي‌كرد.  هنري‌فورد 
سرانجام پس از 83 س��ال زندگي، در سال 1947 از دنيا 
رف��ت؛ اما ميراث��ي كه از خود به يادگار گذاش��ت تاكنون 

توانسته با فرازوفرود‌هاي بسيار به حيات خود ادامه دهد. 

تندر طراحي شده توسط پارس‌خودرو

تندر جديد طراحي شده توسط رنو

بابك وفايي

ورزش 
يا انتهاي تكنولوژي

ش��ايد بس��ياري فكر كنند فوتب��ال پر‌بيينده‌ترين ورزش 
جهان اس��ت در حالي كه اين‌گونه نيست، چرا كه اتومبيلراني 
پر‌بيننده‌ترين ورزش جهان است. در ميان اتومبيلراني هم فرمول 
کی از همه پر‌بيننده‌تر است.  اما چه چيزي به اين ورزش، اين 

همه جذابيت داده است. شتاب و سرعت در مسابقات فرمول‌يك 
ديوانه‌كننده اس��ت. ش��تاب صفر تا صدكيلومتر در خودروهاي 
فرمول‌يك، دو‌ثانيه اس��ت، س��رعت هم گاهي در اين خودروها 
به بيش از ‌400كيلومتر در س��اعت مي‌رسد. قدرت موتور يك 
خودرو فرمول‌يك معمولا در حدود 800 اسب‌بخار است، يعني 
چيزي در ح��دود 10 خودرو پژو 206. اما وزن اين خودرو تنها 
‌650كيلوگرم اس��ت چيزي حدود نصف وزن خودرو سمند، اما 
مهندسي آيروديناميك و اس��تفاده از باله‌هايي عكس باله‌هاي 

هواپيما در خودرو س��بب مي‌ش��ود خودرويي به اين سبك از 
روي زمين بلند نش��ود و به زمين بچسبد. معمولا فشار g وارد 
آمده بر رانندگان فرمول‌يك تا 3/5 هم مي‌رسد، اين فشار برابر 
فش��ار جاذبه زمين به خلبان يك جنگنده ش��كاري در هنگام 
شيرجه‌زدن است، فشاري كه بس��ياري از افراد را در زمان وارد 
آمدن چنين فشاري بر بدن‌شان بيهوش‌شان مي‌كند. دور آرام 
موتورهاي فرمول‌يك معمولا سه‌هزار دور در دقيقه است و گاهي 
دور موتور به ‌20هزار دور هم مي‌رسد، اين دور بالا چنان صدايي 

ب��ه راه مي‌اندازد كه تماش��اچيان را از خود بيخود مي‌كند. رها 
كردن گاز در سرعت ‌300كيلومتر در خودرو فرمول‌يك حسش 
برابر با ترمز شديد در سرعت صد‌كيلومتر در خودروهاي سواري 
است. يك خودرو فرمول‌يك معمولا ميليون‌ها دلار قيمت دارد 
و ب��راي طراحي يك خودرو هم هر س��ال چند كمپاني بزرگ 
خودروسازي به هم كمك مي‌كنند تا يك محصول جديد روانه 
پيست شود. جديدترين تكنولوژي‌هاي خودروسازي هم معمولا 

در اين خودروها تست مي‌شوند. 

امين آزاد 

فرمول‌يك چيست؟ 
عنوان اين ورزش، يعني فرمول‌يك، بدين معناست كه اين ورزش بايد پيشرفته‌ترين و رقابتي‌ترين مسابقه در ميان مسابقات قهرماني 
فرمول باش��د. مقصود از لفظ »فرمول« مجموعه‌اي از مقررات و قوانين اس��ت كه تمامي شركت‌كنندگان و خودروها بايد از آن تبعيت 
كنند. يك نيز به بالاترين درجه مسابقات اتومبيلراني طبق اين قوانين گفته مي‌شود. فصل قهرماني فرمول‌يك جهان از مجموعه‌اي از 
مسابقات كه به جايزه بزرگ مشهور است، تشكيل شده كه معمولا در فهرست پيست‌هاي فرمول‌يك و در معدود موارد در جاده‌هاي بسته 
شهري برگزار مي‌شود. نتايج تمامي مسابقات جمع بسته مي‌شود تا دو فهرست قهرمانان فرمول‌يك جهان در هر سال، يكي در بخش 
فهرست رانندگان قهرمان فرمول‌يك جهان و ديگري در بخش فهرست سازندگان قهرمان فرمول‌يك جهان مشخص شود. اين مسابقات 
يك رويداد مهم تلويزيوني است كه ميليون‌ها نفر از بيش از ۲۰۰كشور جهان آن را به صورت زنده تماشا مي‌كنند. مسابقات فرمول‌يك 

در طول تاريخ تحولات و تغييرات بس��ياري را ش��اهد بوده‌است. در 
طول سال‌هاي متوالي موتورهاي بسياري به كار گرفته شده است؛ 
موتورهاي عادي، تقويت‌ش��ده و توربو، كه از حجم 1/5 تا 4/5 ليتر 
را ش��امل مي‌شدند. حداكثر قدرتي كه در طول تاريخچه مسابقات 
به دس��ت آمده هزار و 200 اس��ب‌بخار در پيست مسابقات در دهه 
۱۹۸۰ بوده ‌اس��ت.  مسابقات فرمول‌يك در مقام گران‌ترين ورزش 
جهان، داراي تاثيرات اقتصادي چش��مگيري است و نزاع‌هاي مالي 
و سياسي آن نيز كاملا مشهود است. جايگاه و محبوبيت بالاي اين 
ورزش، آن را تبديل به يك محيط آشكار تجاري كرده، كه اين امر 
منجر به سرمايه‌گذاري‌هاي چشمگيري توسط حاميان مالي و تبديل 
اين س��رمايه‌گذاري‌ها به بودجه‌هاي عظيم براي تيم‌هاي س��ازنده 
فرمول‌يك شده‌است. دفتر مركزي فدراسيون بين‌المللي اتومبيلراني 
)FIA( در شهر كنكورد، پاريس واقع است. اين فدراسيون مسووليت 

نظارت بر اين مسابقات را برعهده دارد. 

پيت استاپ 
در طول مسابقه، رانندگان مي‌توانند براي بنزين زدن و تعويض تاير يك‌بار يا 
بيش��تر اقدام به pit stop )توقف براي تعمير( كنند. رانندگان به هفت مدل تاير 
مخصوص روزهاي آفتابي، چهار مدل تاير مخصوص روزهاي باراني و سه مدل تاير 
مخصوص باران شديد دسترسي دارند. رانندگان بايد تركيب تاير مخصوص هواي 
آفتابي را پيش از شروع دور كيفيت‌سنجي انتخاب كنند.  سرعت تيمي تعميركاران 

در پيست استاپ نقش زيادي در قدرت تيم‌ها دارد. 

موتور و جعبه دنده 
موتورهاي هش��ت سيلندر فرمول‌يك، )۲۴۰۰ سي‌س��ي حجم( به قدرت‌هايي بيش از ۷۱۰ اسب بخار 
دس��ت يافته‌اند اما از س��ال 2007 دور موتور به ‌۱۹هزار دور در دقيقه محدود ش��ده اس��ت. اين در حالي 
اس��ت كه وزن موتور كمتر از ‌۹۰كيلوگرم اس��ت و وزن كل اتومبيل بايد كمتر از ‌605كيلوگرم باش��د.  به 
عنوان مقايسه يك موتور اتومبيل‌هاي طراحي شده براي مصارف عمومي ممكن است حدود ۲۰۰۰ سي‌سي 
حجم، ۱۳۰ اس��ب بخار قدرت و دور موتوري معادل ش��ش‌هزار دور در دقيقه داشته باشد. البته از آنجا كه 
هدف اصلي موتور فرمول‌يك توليد حداكثر سرعت است، مصرف آن به بيش از ۶۰ ليتر در صد‌كيلومتر هم 
مي‌رسد، در حالي‌كه اتومبيل معمولي كمتر از ۱۰ ليتر در هر صد‌كيلومتر مصرف دارد.  جعبه دنده، يكي از 
پيچيده‌ترين اجزاي اتومبيل فرمول‌يك محسوب مي‌شود.  بيش از ۲۰۰ سنسور وضعيت موتور را مي‌سنجند و 
با استفاده از ابزارهاي كمكي، بهترين زمان 
براي تغيير دنده را مشخص مي‌كنند. تغيير 
دنده توسط پدالي انجام مي‌شود كه پشت 
فرمان، به نحوه‌اي نصب شده كه راننده با 
فشار انگش��تان مي‌تواند دنده عوض كند.  
در طي دو فصل اخير، تكنولوژي س��اخت 
جعبه دنده به اندازه‌اي تغيير كرده است كه 
تغيير دنده در داخل جعبه دنده در زماني 
در حد چند‌هزارم ثانيه انجام مي‌شود.  براي 
ب��ه حركت درآوردن اتومبيل در دنده يك 
)در هنگام آغاز مسابقه( هم از پدالي مشابه 
پشت فرمان اتومبيل استفاده مي‌شود كه 

حكم كلاچ را دارد. 

فرمان 
فرمان يك اتومبيل فرمول‌يك، وظيفه‌اي بيشتر از تعيين جهت حركت اتومبيل را بر عهده دارد.  از فرمان - كه براي ورود و خروج 
راننده، از جاي خود بيرون آورده مي‌ش��ود- براي كنترل حدود ۱۲ مشخصه مختلف عملكرد اتومبيل استفاده مي‌شود.  ساخت هر 
فرمان حدود ‌۴۰هزار دلار هزينه در بر دارد و به‌وسيله دكمه‌هاي روي فرمان، راننده مي‌تواند مايعات بنوشد )قمقمه از طريق يك لوله 
به داخل كلاه ايمني متصل است(، با مسوولان فني تيم از طريق راديو صحبت كند، مسابقه را شروع كند و تنظيمات مربوط به سيستم 
كنترل كشش و موتور را تغيير دهد.  اتومبيل فرمول‌يك، مجهز به سيستم هدايت هيدروليك است؛ نيم دور چرخش فرمان، براي 
تغيير جهت حركت اتومبيل در يك پيچ ۹۰ درجه كافي است.  فرمان اتومبيل‌هاي فرمول‌يك به نوعي تبديل به داشبورد اين اتومبيل‌ها 
براي رانندگان اين رقابت‌ها نيز شده است.  تيم‌هاي مختلف براي ارتباط با راننده و عملكرد اتومبيل در طول مسابقه و تنظيمات آن از 

شركت‌هاي متفاوتي براي اين سيستم پيچيده كامپيوتري استفاده مي‌كنند. 
1- چراغ هشدار براي عوض كردن دنده‌هاي بالا 2- دكمه ارتباط راديويي با تيم مهندسان 

3- كنترل تنظيم عملكرد، عملكرد متفاوت در هر تيم 
4- كنترل تنظيم ميزان تزريق سوخت به موتور 

5- دكمه روش��ن كردن چراغ هش��داردهنده 
عق��ب در ه��واي باران��ي 6- كنترل 
تنظيم تقس��يم توان ديفرانسيل به 
محورهاي چرخ عقب 7- دكمه دنده 
عقب 8- دكمه اضافه كردن روغن 
به جعبه دنده 9- دكمه نوش��يدني 

راننده 10- دكمه ب��الا بردن دور موتور براي 
س��بقت 11- دكم��ه حالت خلاص 

براي سوخت‌گيري در پيت )گاراژ( 

بدنه 
اتومبيل‌هاي معمولي، تنها به دليل ضعيف‌تر بودن موتور نيست كه نمي‌توانند 
در سرعتي نزديك به سرعت اتومبيل فرمول‌يك حركت كنند.  جريان هوايي 
كه در زير بدنه ماشين در سرعت‌هاي بالا ايجاد مي‌شود، به حدي قوي است كه 
مي‌تواند اتومبيل را به هوا پرتاب كند.  از اين رو است كه طراحي بدنه اتومبيل 
فرمول‌يك را، به بال هواپيما تش��بيه مي‌كنند؛ البته در جهت معكوس.  شكل 
بدن��ه هوا را به بالا و اتومبيل را به پايين مي‌راند و در نتيجه باعث چس��بيدن 
اتومبيل به زمين در سرعت‌هاي بالا و در پيچ‌ها مي‌شود.  اين طراحي به حدي 
موثر و كارآمد است كه بر اساس محاسبات، اتومبيل فرمول‌يك مي‌تواند بر روي 
سقف يك تونل حركت كند بدون آنكه به زمين بيفتد. نقش ديگر بدنه، راندن 
بخشي از هواي اطراف به سمت رادياتورهاي اتومبيل جهت خنك كردن موتور 

و سيستم‌هاي هيدروليك است. 

شاسي
ساخته شده از فيبركربن است و از آنجا كه بر اساس قوانين نبايد در عملكرد آيروديناميك اتومبيل تاثير داشته باشد، 
كف آن صاف است.  اين قطعه انعطاف‌پذير، با وزني حدود ‌۳۰كيلوگرم، بايد بتواند فشار متناوب آيروديناميك را تحمل 
كند كه گاه معادل دو تن وزن مي‌شود.  در عين حال، چون راننده عملا در داخل شاسي مي‌نشيند، قسمت عمده‌اي از 

ايمني راننده، به استقامت شاسي بستگي دارد. 

سيستم فنربندي 
مانند اتومبيل‌هاي عادي، كار اين سيس��تم 
ثابت نگه داش��تن فاصله كف اتومبيل با زمين و 
جذب ارتعاشات اس��ت، اما در حالي‌كه سيستم 
فنر‌بن��دي اتومبيل معمولي، مح��دوده حركتي 
تقريبا ۳۰ سانتي‌متري ايجاد مي‌كند. در اتومبيل 
فرمول‌يك، اين محدوده حركت به سه سانتي‌متر 
در چرخ‌هاي جلو و شش سانتي‌متر در چرخ‌هاي 
عقب كاه��ش مي‌يابد.  برخ�الف اتومبيل‌هاي 
عادي، قرار نيست كه اين سيستم در اتومبيل‌هاي 
فرمول‌يك، اس��باب راحتي راننده را فراهم كند.  
سيس��تم فنر‌بندي قابل تنظيم است و مثلا در 
هواي باران��ي، امكان انعطاف‌پذيري بيش��تر به 

سيستم داده مي‌شود.  


