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داروخانه هاورود واکسن آنفلوانزا به 
ایسنا: سخنگوی سازمان غذا و دارو با تأکید 
بر تأمین واکســن آنفلوانزا مورد نیاز کشور 
برای امســال گفت: «حــدود دو میلیون و 
۸۰۰ هزار دوز واکســن آنفلوانزا تأمین شده 
است و این واکسن ها به تدریج و پس از طی 
مراحل قانونی وارد شــبکه رسمی توزیع و 
بازار می شوند». محمد هاشمی ادامه داد: 
«حدود ۷۰۰ هزار دوز واکسن آنفلوانزا وارد 
کشور شده و از اول مهرماه فرایند توزیع آن 
آغاز شده است. بخشی از این محموله در 
اختیار معاونت بهداشــت است و بخشی 
نیز در شبکه داروخانه ای کشور قرار گرفته 
است». او افزود: «در ادامه نیز محموله های 
جدید وارد کشور خواهد شد و در مجموع 
حدود دو میلیون و ۸۰۰ هزار دوز واکســن 
برای نیاز کشور تأمین شده است که به مرور 
و متناسب با ورود محموله ها و طی مراحل 
قانونی، در شبکه رسمی توزیع خواهد شد. 
واکســن های تأمین شــده از منابع مختلف 
تهیــه شــده اند و علاوه بــر محموله های 
واردشــده از چین، تأمین واکسن از روسیه 
و همچنین واکســن فرانســوی نیز در حال 
انجام است و این محموله ها به تدریج وارد 

چرخه تأمین کشور خواهند شد». 

در هفته های آیندهافزایش موارد ابتلا به کرونا 
ایلنا: عضو هیئت علمی انســتیتو پاســتور 
ایــران و رئیس انجمن متخصصین عفونی 
از افزایش موارد ابتلا به کرونا در هفته های 
آینده خبــر داد. «آمیتیس رمضانی» درباره 
آخرین وضعیت شیوع کرونا و آنفلوانزا در 
کشور گفت: «افزایش موارد ابتلا به ویروس 
کرونا از بهار سال ۱۴۰۵ آغاز شده است. در 
ابتــدای این فصل، میــزان ابتلا کمتر از یک 
درصد بــود، اما در هفته هــای اخیر به ۱۷ 
درصد رسیده اســت. این آمار نشان دهنده 
روند صعودی و شیب افزایشی قابل توجه 
در شــیوع این ویــروس اســت و احتمال 
می رود در هفته های آینــده نیز موارد ابتلا 
افزایش یابــد». او افزود: «از ســوی دیگر، 
شــیوع آنفلوانزا نیز همچنــان ادامه دارد. 
معمولا انتظــار می رود با گرم شــدن هوا، 
میزان شیوع این ویروس کاهش پیدا کند، اما 
در تابســتان امسال، برخلاف الگوی فصلی 
معمول، مواردی از آنفلوانزا با درصد پایین 
همچنان مشــاهده شده اســت». رمضانی 
ادامــه داد: «در حال حاضر، واریانت غالب 
 XFG ویــروس کرونا در جهان و کشــور ما
 XX اســت. در کنار آن، واریانت هایی مانند
XFG، و BA.2 نیز به  عنــوان واریانت های 

تحت نظارت شناخته می شوند».

وقتی گازوئیل حرف آخر را می زند
این تفاوت در حاشــیه پالایش به وضوح دیده می شــود. در ســپتامبر 
۲۰۲۶، حاشــیه پالایش گازوئیــل یا Crack Spread در بــازار آمریکا و 
شــمال غرب اروپا در مقاطعی از ۱۰۰ دلار در هر بشــکه عبور کرد. این 
شاخص، به زبان ساده، تفاوت میان ارزش فراورده پالایش شده و قیمت 
نفت خام مورد استفاده برای تولید آن را نشان می دهد و افزایش شدید آن می تواند 
نشــانه محدودیت عرضه فراورده نســبت به نفت خام باشد. در شرایط فعلی نیز 
کاهش تولید و صادرات از دو منبع مهم -روسیه و خلیج فارس- بخش عمده این 
فشــار را توضیح می دهد. کشــورهای خلیج فارس طی دو دهه گذشته میلیاردها 
دلار برای توســعه ظرفیت پالایش ســرمایه گذاری کرده اند و سهم آنها در تجارت 
فراورده های نفتی به طور محسوسی افزایش یافته است. به همین دلیل، اختلال در 
تردد تنگه هرمز امــروز فقط صادرات نفت خام را تحت تأثیر قرار نمی دهد. طبق 
برآورد آژانس بین المللی انرژی، صادرات خالص گازوئیل کشورهای خلیج فارس 
در آگوســت ۲۰۲۶ به حدود ۳۹۰ هزار بشــکه در روز کاهش یافت؛ کمی بیش از 
یک چهارم سطح پیش از بحران. هم زمان، حملات اوکراین به پالایشگاه های روسیه 
عرضه منبع مهم دیگری را محدود کرده است. روسیه با حدود ۶.۵۰ میلیون بشکه 
ظرفیت اســمی پالایش روزانه، یکی از بزرگ ترین تولیدکنندگان فراورده های نفتی 
جهان است. کاهش فعالیت پالایشــگاه های این کشور مستقیم بر مقدار گازوئیل 
قابل عرضه به بازار اثر گذاشــته اســت. بــرآورد آژانس بین المللی انرژی نشــان 
می دهد پالایش نفت روســیه در ژوئن ۲۰۲۶ به حدود ۳.۸۰ میلیون بشکه در روز 
کاهش یافت و تولید گازوئیل نیز نســبت به ســال قبل افت قابل توجهی داشت. 
اثر هم زمان این دو تحول اکنون در تجارت جهانی قابل مشــاهده است. روسیه و 
کشورهای خلیج فارس پیش از بحران نزدیک به ۴۵ درصد تجارت دریایی گازوئیل 
جهان را تأمین می کردند. در آگوست ۲۰۲۶، صادرات خالص آنها در مجموع حدود 
۱.۶۰ میلیون بشــکه در روز کمتــر از فوریه ۲۰۲۶ بود. افزایــش صادرات آمریکا و 
برخی پالایشگران آسیایی بخشی از این کاهش را جبران کرده، اما نه تمام آن را. در 
هشت ماه نخست سال ۲۰۲۶، تجارت دریایی گازوئیل جهان به طور متوسط حدود 
۱۰ درصد پایین تر از مدت مشــابه سال قبل بوده است. این ارقام توضیح می دهند 
چرا افزایش تولید نفت خام لزوما به کاهش فوری قیمت گازوئیل منجر نمی شود. 
نفت خام و فراورده پالایش شده دو بازار مرتبط، اما یکسان نیستند. ظرفیت پالایش، 
نوع نفت خام، ترکیب تولید هر پالایشگاه، سطح ذخایر و هزینه انتقال فراورده میان 
مناطق مختلف، همگی در قیمت نهایی گازوئیل نقش دارند. در شرایطی که بخش 
مهمی از ظرفیت پالایش موجود با نرخ های بالا کار می کند، جایگزین کردن ســریع 
عرضه ازدست رفته دشوارتر می شود. اهمیت این مسئله زمانی بیشتر می شود که 
گازوئیل را نه صرفا به عنوان یک فــراورده نفتی، بلکه به عنوان یکی از هزینه های 
اصلــی حمل ونقــل و تولید بررســی کنیم. بخــش بزرگی از حمل بــار جاده ای، 
ماشین آلات کشاورزی، معدن و ساختمان به گازوئیل وابسته است. بنابراین افزایش 
پایدار قیمت آن می تواند از طریق کرایه حمل و هزینه تولید به بخش های دیگری 
از اقتصاد منتقل شــود. اروپا در برابر این تغییر آســیب پذیری مشخصی دارد. پس 
از کاهش واردات فراورده های روســی، پالایشــگاه ها و معامله گران اروپایی سهم 
بیشــتری از نیاز خود را از خاورمیانه، هنــد و آمریکا تأمین کردند. اکنون اختلال در 
حمل ونقل و صادرات فراورده های نفتی از خلیج فارس یکی از همان مســیرهای 
جایگزین را تحت فشــار قرار داده اســت. در اقتصادی که حجم بزرگی از تجارت 
داخلی آن از طریق حمل جاده ای انجام می شود، افزایش قیمت گازوئیل مستقیم 
هزینه لجســتیک را بــالا می برد. زمان وقوع این اختلال نیــز اهمیت دارد. اروپا به 
فصل ســرد نزدیک می شــود؛ دوره ای که تقاضای برخی سوخت های میان تقطیر 
افزایــش می یابد و بازار گاز و LNG نیز می تواند بر هزینه انرژی صنایع فشــار وارد 
کنــد. هم زمانی قیمت بالاتر انرژی صنعتــی و افزایش هزینه حمل ونقل می تواند 
حاشیه سود تولیدکنندگان را کاهش دهد و در صورت تداوم، بخشی از این هزینه را 

به قیمت مصرف کننده منتقل کند.
در آمریکا شــرایط عرضه متفاوت اســت. این کشور هم تولیدکننده بزرگ نفت 
است و هم یکی از بزرگ ترین مراکز پالایش جهان. با این حال، بازار داخلی گازوئیل 
از تحولات جهانی جدا نیســت. افزایش قیمت در اروپا و کاهش عرضه روســیه 
و خاورمیانــه تقاضا برای صادرات آمریــکا را افزایش می دهد. در نتیجه، حتی در 
دوره ای که پالایشگاه های آمریکایی با نرخ بهره برداری بالا کار می کنند، سطح ذخایر 
می تواند پایین باقی بماند. پیامد اقتصادی آن برای آمریکا نیز قابل توجه است. حمل 
بار جاده ای ســهم بزرگی در توزیع کالا دارد و بخش کشاورزی مصرف کننده مهم 
گازوئیل اســت. افزایش هزینه سوخت کامیون ها و ماشین آلات کشاورزی می تواند 
ابتدا در کرایه حمل و هزینه تولید و ســپس، بسته به شــرایط رقابت و قراردادها، 
در قیمت برخی کالاها منعکس شــود. در شــرق آسیا، وابستگی بیشتر به واردات 
انرژی بُعد دیگری به مسئله اضافه می کند. ژاپن و کره جنوبی واردکنندگان عمده 
انرژی هستند و چین نیز با وجود ظرفیت عظیم پالایش، همچنان یکی از بزرگ ترین 
واردکنندگان نفت خام جهان است. اختلال در مسیرهای حمل ونقل خلیج فارس 
می تواند علاوه بر قیمــت انرژی، هزینه بیمه و حمل دریایی را افزایش دهد. برای 
اقتصادهــای صادراتی آســیا، افزایش هم زمان هزینه انــرژی و حمل می تواند به 
قیمت تمام شده کالاهایی منتقل شود که در نهایت راهی اروپا و آمریکا می شوند. 
اثر این فشــار در صنایع غذایی مستقیم تر است. گازوئیل در ماشین آلات کشاورزی، 
حمل محصول، فراوری و توزیع مصرف می شود. درمورد محصولات تازه و زنجیره 
ســرد، امکان به تعویق انداختن حمل نیز محدود اســت. افزایش قیمت گازوئیل 
الزاما به همان نســبت قیمت مواد غذایی را بالا نمی برد، اما تداوم آن هزینه تولید 
و توزیع را افزایش می دهد و احتمال انتقال بخشی از این هزینه به مصرف کننده را 
بیشتر می کند. در صنایع غیرغذایی، مسئله فقط هزینه نیست. اختلال در حمل ونقل 
می توانــد زمان تحویل مواد اولیه و قطعات را نیــز افزایش دهد. صنایع مبتنی بر 
تولید Just-in-Time نســبت به چنین تأخیری حساس تر هستند؛ زیرا توقف ورود 
یک قطعه می تواند تولید محصولی با هزاران جزء را متوقف کند. شــرکت ها برای 
کاهش این ریسک معمولا موجودی بیشتری نگه می دارند، اقدامی که سرمایه در 
گردش و هزینه انبارداری را افزایش می دهد. به همین دلیل، مدت بحران احتمالا 

به اندازه شدت آن اهمیت خواهد داشت. 
یادداشت کامل را در سایت شرق بخوانید

صد سال بعد از تکرار یک بحران؛ جنگ افروزی آمریکا و روسیه، اقتصاد جهان را در آستانه چالشی تاریخی قرار داده است
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 محمــد عدمی: یک قرن پس از رکود بزرگ، برخی از نشــانه های 
آشنا بازگشــته اند. این تحلیل پیشگویی یک بحران نیست، بلکه 
مقایسه ای اســت به  مناسبت نزدیک شــدن به صدمین سالگرد 
آن برای بررســی بهتر روند اقتصاد جهانی. امروزه نیز تعرفه ها، 
شوک های انرژی، فشار جمعیتی بر منابع، بحران آب و غذا، حباب 
هوش مصنوعی، بدهی عمومی و تنش روسیه و اروپا، همگی در 
یک جهت حرکت می کنند. حال پرسش اصلی اینجاست که آیا 

این  بار گوش شنوایی برای شنیدن وجود دارد یا خیر؟

سال های رکود عمیق
رکود عمیق به رکود جهانی ۱۹۲۹ تا ۱۹۳۳ گفته می شــود و 
درس اصلی آن برای امروز، این است که تقاضای مؤثر می تواند 
چالش بســیار مهمی برای اقتصاد و به طور کلی  زندگی انســان 
باشــد. تقاضای مؤثر، مجموع تقاضای مصرفی و سرمایه گذاری 
اســت که در یک سطح معین از اشــتغال، انگیزه تولید را تعیین 
می کند. در تابســتان ۱۹۲۹، اقتصاد آمریکا نشــانه هایی از کندی 
داشت. مصرف کنندگان زیر بار بدهی سنگین بودند و خرید خانه 
کاهشی بود. تصویب تعرفه اســموت-هاولی در ۱۹۳۰، تجارت 
جهانــی را تا بیش از نیمی کاهش داد. نکتــه درخور توجه این 
است که اکنون نیز نرخ مؤثر تعرفه واردات آمریکا از مرز ۱۰ درصد 
عبور کرده و ده ها اقدام تعرفه ای علیه شرکای تجاری اجرا شده 
اســت. در نگاه کینزی، هر اقدامی که قدرت خریــد خانوارها را 
کاهش دهد، به رکود دامن می زند. اما شــاید عمیق ترین تفاوت 

امروز با یک قرن پیش، ساختار جمعیتی باشد.
در ۱۹۲۹ جمعیــت جهــان حــدود دو میلیارد نفــر بود؛ در 
حالــی که ایــن رقم امــروزه به بیــش از هشــت میلیارد و ۳۰۰ 
میلیون نفر رسیده اســت؛ یعنی بیش از چهار برابر دوران رکود 
عمیــق. به طوری که جمعیت کنونی بیش از ســه برابر ظرفیت 
پایدار ســیاره برآورد شــده است. همچنین ســازمان ملل متحد 
در ژانویــه ۲۰۲۶ اعلام کرد   جهان وارد دوران ورشکســتگی آبی 
شده است. از طرف دیگر، بسته شدن تنگه هرمز، تجارت جهانی 
کودهای شیمیایی را تا ۳۰ درصد کاهش داد و سازمان خواروبار 
و کشاورزی ملل متحد هشــدار داد که کاهش مصرف کودهای 
ازته می تواند تولید محصولات کشــاورزی را بین ۲۰ تا ۴۰ درصد 
کاهش دهد. همین طور افزایش قیمت مواد غذایی، قدرت خرید 
خانوارهای کم درآمد را کاهش می دهد و چرخه رکود را تکمیل 
می کند. تنش در خاورمیانه و بسته شدن تنگه هرمز، قیمت نفت 
را در برخی روزها به محدوده ۱۲۰ دلار در هر بشــکه رساند. کار 
به جایی رســیده که صندوق بین المللی پول پیش بینی کرده در 
صورت تداوم درگیری، قیمت نفت در ۲۰۲۶ به طور متوســط به 
۱۱۰ دلار و در ۲۰۲۷ بــه ۱۲۵ دلار برســد. به طوری که در صورت 
افزایش هزینه انــرژی، قدرت خرید خانوارهــا را کاهش داده و 

تقاضا را تضعیف خواهد کرد.

توهم شکست ناپذیری تکنولوژی
 نکته مهم دیگــر،  چگونگی مواجهه با موضوعات مربوط به 
تکنولوژی است. در دهه ۱۹۲۰، گسترش برق، خودرو و رادیو این 
باور را ایجــاد کرده بود که رکودهای اقتصــادی تنها متعلق به 
گذشته اســت. اکنون نیز هوش مصنوعی چنین نقشی می تواند 
ایفا کند؛ به گونه ای که نسبت قیمت به سود تعدیل شده در بازار 

ســهام آمریکا از رقم ســال ۱۹۲۹ فراتر رفته و پنج شرکت بزرگ 
فناوری تا پایــان ۲۰۲۶ بیش از یک تریلیون دلار ســرمایه گذاری 
خواهند کرد. اما پرســش مهم این است که این سرمایه گذاری ها 
تا چــه اندازه به افزایش تقاضای مؤثر منجر می شــوند؟ تجربه 
تاریخی نشــان داده اســت حباب های فناورانــه اغلب به جای 
خلق تقاضای پایدار، منابع را به ســفته بازی هدایت می کنند. بر 
اساس شــاخص اقتصادی مارس ۲۰۲۶، تا ۷۵ درصد از وظایف 
برنامه نویســان رایانه و ۷۰ درصــد از وظایف نمایندگان خدمات 
مشــتریان، اکنون قابل خودکارســازی هســتند. یکی از اعضای 
هیئت مدیره فدرال رزرو هشدار داده سیستم های هوش مصنوعی 
می توانند گروه بزرگی از نیروی کار را عملا غیرقابل استخدام کنند. 
این فشــار بیکاری، همراه با کاهش دســتمزدها، تصویری تیره از 

آینده بازار کار ترسیم می کند.

هزینه های جدید
 بحران های محیط زیســتی همراه با جابه جایی های جمعیتی 
نیز ابعاد تــازه ای به معادلــه افزوده اند. بر اســاس برآوردهای 
بانک جهانی، بیش از ۲۰۰ میلیون نفر تا سال ۲۰۵۰ ممکن است 
مجبور به ترک خانه های خود شــوند. در ســال ۲۰۲۴ نزدیک به 
۴۶ میلیــون نفر به طور داخلی آواره شــدند کــه بخش درخور 
توجهی با تغییرات اقلیمی ارتباط داشــت. هزینه های ناشــی از 
اثرات خارجی محیط زیستی نیز بر دوش اقتصاد جهانی سنگینی 
می کند. برآوردها نشان می دهد هر تن دی اکسیدکربن منتشرشده 
در ۱۹۹۰، تا ۲۰۲۰ حدود ۱۸۰ دلار خســارت ایجاد کرده و این رقم 
تــا ۲۱۰۰ می تواند به بیش از هزارو  ۸۰۰ دلار برســد. رکود بزرگ 
بــر پایه ای از بدهی های مصرف کننده شــکل گرفــت، اما اکنون 
بدهی های عمومی جای آن را گرفته است. صندوق بین المللی 
پول پیش بینی کرده بدهی عمومی جهانی تا ۲۰۲۹ به صددرصد 
تولید ناخالص داخلی برسد. بدهی ملی آمریکا در بهار ۲۰۲۶ از 
مرز ۳۹ تریلیون دلار عبور کرد و در چین، نسبت کل بدهی به تولید 
ناخالص داخلی از ۲۵۰ درصد فراتر رفته اســت. انباشت بدهی، 
هزینه های بهره را افزایش می دهد و دولت ها را از سرمایه گذاری 
در زیرساخت های مولد بازمی دارد. بانک های مرکزی میان مهار 

تورم و حمایت از رشد گرفتار شده اند. فدرال رزرو در بهار ۲۰۲۶ با 
چالشــی روبه رو شد که افزایش نرخ بهره، رکود را تشدید می کند 
و کاهش نــرخ التهابات قیمتــی را دامن می زند. این بن بســت 
سیاســتی، یادآور همان درماندگی است که کینز در دهه ۱۹۳۰ از 

آن سخن گفت.

سناریوی دیگر: تنش روسیه و اروپا
 در ســوی دیگر ماجــرا، تنش فزاینــده میان روســیه و اروپا 
می تواند به عنوان یک شــوک ژئوپلیتیکی، بحران را عمیق تر کند. 
این در حالی اســت که عملیات روســیه در اروپا از ســال ۲۰۲۴ 
چهــار برابر افزایش یافتــه و این روند در ۲۰۲۶ نیــز ادامه دارد. 
همچنین گفته می شود به طور احتمالی ناتو در حال آماده سازی 
برای رویارویی طولانی مدت با روســیه بــوده و اتحادیه اروپا در 
کاهش وابستگی به انرژی روسیه با دشواری مواجه شده است. 
قانونــی که قرار بود واردات نفت روســیه را به طور دائم ممنوع 
کند، به تعویق افتاده و برخی کشورهای عضو خواستار بازگشت 
به واردات انرژی از روســیه شده اند. این تنش ها، در شرایطی که 
اقتصاد اروپا از قبل با شــوک های انرژی و تورم دست وپنجه نرم 
می کند، می تواند به بی ثباتی بیشــتر منجر شــود. یک قرن پس 
از آن ســقوط تاریخی، نشــانه ها درست مانند ســال های ۱۹۲۶ 
تــا ۱۹۲۸ در برابــر دیدگان ما قــرار دارند. افزایــش تعرفه های 
اقتصادی، شوک های انرژی، فشار جمعیتی بر منابع، کمبود مواد 
غذایی، حباب هوش مصنوعی، جایگزینی نیروی کار با ماشــین، 
فشار بر دستمزدها، جابه جایی جمعیت بر اثر تغییرات اقلیمی، 
هزینه هــای روزافزون محیط زیســتی و تنش هــای ژئوپلیتیک، 
همگی در یک جهت حرکت می کننــد. از منظر کینزی، می توان 
گفت  اقتصاد جهانی امروز بیش از آنکه با مشکل عرضه روبه رو 
باشد، با بحران تقاضا دســت به گریبان است. اگر سیاست گذاران 
نتوانند راهی برای کلاف های ســردرگم اقتصــادی، اجتماعی و 
محیط زیستی بیابند، قافیه تاریخ یک قرن بعد، با زمزمه ای آشنا در 
گوش ما نجوا خواهد شد. پرسش اصلی این است که آیا این بار 
گوش هایی برای شنیدن آن وجود دارد یا تاریخ در ابعاد متفاوتی 

تکرار خواهد شد.

ترکیه بــرای اعمال رکورد افزایش یک باره قیمت بنزین در اول اکتبر (پنجشــنبه 
۹ مهر) آماده می شــود، زیرا ســازوکار حمایتی دولت در زمینه مالیات ســوخت که 
نقش ضربه گیر را داشــت، به طورکامل حذف خواهد شد و در نتیجه، میزان مالیات 
غیرمســتقیم (مالیات بر مصرف ویژه) به شــدت افزایش می یابد. به گزارش ایســنا، 
«مالیــات بر مصرف ویژه» بنزین در ترکیه، در حال حاضر ۴.۴۳ لیر در هر لیتر اســت 
و بــه ۱۴.۸۳ لیر افزایش خواهد یافت که به معنای اضافه شــدن ۱۰.۴۰ لیر به مبلغ 
مالیات اســت. افزایش ناشــی از آن در مالیات بر ارزش افــزوده نیز ۲.۰۸ لیر دیگر به 
قیمــت اضافه می کند و مجموع افزایش برنامه ریزی شــده را به ۱۲.۴۸ لیر (معادل 
۰.۲۵ دلار) در هر لیتر می رساند. قیمت بنزین در بخش اروپایی استانبول تا روز جمعه 
۲۵ سپتامبر، حدود ۸۰.۴۰ لیر در هر لیتر بوده است. اگر تا پیش از اول اکتبر افزایش یا 
تخفیف دیگری اعمال نشود، پیش بینی می شود این افزایش برنامه ریزی  شده، قیمت 
را به بالای ۹۰ لیر در هر لیتر برساند. دولت ترکیه این سازوکار را که به عنوان «سیستم 
مالیات سوخت با مقیاس متغیر» شناخته می شود و پیش تر در فوریه ۲۰۲۲ متوقف 
شده بود، در ماه مارس و پس از آغاز جنگ علیه ایران و بحران تنگه هرمز مجدد احیا 
کرد تا از مصرف کنندگان در برابر افزایش قیمت سوخت محافظت کند. در این سیستم، 
تغییرات قیمت جهانی نفت و نرخ ارز تا حدی از طریق تعدیل مالیات بر مصرف ویژه 
سوخت خنثی می شود. هنگامی که قیمت های پالایشگاهی افزایش می یابد، میزان 
«مالیات بر مصرف ویژه» ســوخت تا سقف ۷۵ درصد آن افزایش، کاهش می یابد تا 
تأثیر آن بر قیمت نهایی برای مصرف کننده محدود شود. زمانی که قیمت ها کاهش 
می یابد، «مالیات بر مصرف ویژه» ســوخت تا ســقف ۷۵ درصد آن کاهش، افزایش 

می یابد و به دولت اجازه می دهد بخشی از کاهش مالیاتی قبلی را جبران کند.

ترکیه در آستانه
 قیمت تاریخی بنزین
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