
حوزه مردانه سیاست و نقش زنان 

مشــارکت سیاســی زنــان را 
می توان یکی از معیارهای رشــد 
و توسعه یافتگی کشورها دانست. 
بااین حــال، زنــان در ایران چندان 
از حضــور در مناصــب مدیریتی 

عرصه سیاست، اســتقبال نمی کنند. برای درک بهتر 
لازم اســت مشــارکت سیاســی زنان را به دو سطح 
مشــارکت توده یا عمومی و الیت یا نخبگان تفکیک 
کرد. با یک بررسی اجمالی، متوجه می شوید زنان در 
فرایند پیروزی انقلاب اســلامی نقش بســیار مهمی 
ایفــا کردند. به همیــن دلیل، نمی تــوان این برآورد 
را داشــت که میزان مشــارکت سیاســی زنان ایران 
از سطح کشــورهای درحال توســعه منطقه پایین تر 
اســت، چنان که زنــان در انتخابات های برگزارشــده 
حضــوری فعــال داشــتند. در انتخابــات دومیــن 
دوره ریاســت جمهوری آقای هاشــمی کــه میزان 
شــرکت کنندگان به تفکیک جنس مشــخص شــد، 
از طریق ثبت ماشــینی این نتیجه به  دســت آمد که 
درصد زنان شــرکت کننده از مردان بیشتر بوده است. 
به نظر می رسد زنان در ادامه احساس تعهد، وظیفه 
و نقشی که در تأســیس نظام جمهوری اسلامی ایفا 
کردند، در انتخابات به صورت گسترده شرکت می کنند. 
فارغ از سطح مشارکت توده، مشارکت دیگری وجود 
دارد که به مشــارکت نخبگان معروف اســت. گروه 
زنان الیت، شامل نمایندگان مجلس شورای اسلامی، 
مدیران ارشد سیاسی و مناصب مدیریتی بالا می شود. 
با قاطعیــت می توان گفت تعــداد نمایندگان زن در 
مجلس شورا نسبت به دوران قبل از انقلاب اسلامی 
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رشد ۳۰ درصدی اجرای طرح های 
پتروشیمی در سایه تحریم 

یازدهم  دولت  اقتصــادی  راهبرد 
مبتنی بر خط مشی افزایش و رشد 
اقتصــادی در ســال های پیش رو 
اســت. برنامه ریزی هــای صنعت 
پتروشــیمی کشــور نیز بــا همین 
رویکرد و با هدف حرکت به سمت جلو برای رسیدن 
بــه هدف اقتصاد بدون نفت تدوین شــده اســت. با 
توجه به واگذاری طرح ها و شرکت های زیرمجموعه 
پتروشــیمی به بخــش خصوصی، عمــلا مأموریت 
صنعت پتروشــیمی از «تصدی گری» به «توسعه ای» 
تغییر کرد. در راســتای غلبه بر تنگناهای تحریم، چند 

اقدام هم زمان و موازی در دستور کار قرار گرفت. 
مهم تریــن اقــدام، حمایت از توان شــرکت های 
داخلی (مشــاوران و پیمانکاران) و ســازندگان بود. 
این حمایت از طریق تشــویق، ترغیب و هدایت برای 
طراحی و ســاخت و بعضا مشابه ســازی تجهیزات 
مــورد نیاز و فرایندهای موجود و اســتفاده از دانش 
مهندســی معکوس انجام می شد. نتیجه هم بسیار 
شــگرف و عظیم بود؛ تا آنجا که درحال حاضر ۷۰ تا 
۸۰ درصد از تجهیزات واحدهای پتروشیمی قابلیت 
ســاخت در کشــور را پیدا کرده اند و به طور گسترده 
از آنها در طرح های موجود اســتفاده شــده اســت.  
دستیابی به رشد متوسط ۳۰ درصد پیشرفت فیزیکی 
در ۱۶ طرح اولویت دار در حــال تکمیل و راه اندازی 
(کــه در مرداد ماه امســال پیشــرفت فیزیکی بالای 
۷۰ درصد داشــتند)، به واقع دســتاورد بزرگی است 
که در همین دو ســال گذشــته اتفاق افتــاد. اقدام 
اساســی بعدی، تســریع در اجرا و تکمیل طرح های 
پتروشــیمی نیمه تمام برنامه پنجم و تحقق منویات 
برنامه ششــم با تقویــت توانمندی های داخلی بود. 
طبق تعریف؛ طرح هایی که پیشــرفت فیزیکی بالای 
۶۰ درصــد دارند؛ با عنوان «اولویــت اول» و آنهایی 
که بیــن ۲۰ تا ۶۰ درصد پیشــرفت دارنــد با عنوان 
«اولویت دوم» شناخته می شوند. ظرفیت تولیدی تا 
پایان سال  جاری با بهره برداری از هفت طرح جدید، 
افزایــش خواهد یافت. این هفت طرح در فهرســت 
۱۷ طرح موســوم به «اولویت اول» قرار دارند که به 
اندازه چهار میلیون تن ظرفیت تولید کشــور را ارتقا 
می دهند. در نیمه دوم امسال هم تعداد چهار طرح 
با سرمایه گذاری ۱٫۷ میلیارد یورو و ۱٫۷ هزار میلیارد 
تومــان در صورت دریافت خــوراک به تدریج تا پایان 
سال به مدار تولید می رسند. به طورکلی افق فراروی 

صنعت پتروشیمی، بسیار روشن است.   

یادداشت

حقوق مردم و خودرو نامرغوب

عالی ترین مقام صنعتی کشور که باید در راستای 
تولیــد جنس مرغــوب بــرای رقابــت در بازارهای 
بین المللــی برنامه ریــزی کند، در واکنشــی عصبی، 
بــرای توصیف افــرادی که کمپین نخریــدن خودرو 
صفر را راه اندازی کردند، از واژه «خیانت» اســتفاده 
کرد. به دیگر ســخن، جناب وزیر که ظاهرا مدیریت و 
عضویت چندین بنگاه اقتصادی را نیز برعهده داشته 
یا قبل از وزارت، عهده دار آنها بوده اســت، کسانی را 
که به علل مختلف و پذیرفته شــده از خرید اتومبیل 
صفر خــودداری می کنند، «ضدانقــلاب» و «خائن» 
نامید. تعجب نگارنده این اســت کــه چگونه و چرا 
رئیس جمهــور حقوق دان به وزیــر کابینه خود تذکر 
ندادند یا از وی نخواســتند از مردم عذرخواهی کند؟ 
خائن و ضدانقلاب، کســانی هســتند که علیه منافع 
ملی اقــدام می کنند، نه مردمی که بحق می خواهند 
بعد از پنج دهه از حضور صنعت گذر خودروســازی 
در ایــران و درجازدن این صنعــت در مرحله مونتاژ، 
خودرویی در شــأن خود خریداری کننــد. نگارنده بنا 
ندارد به تضعیف خودروســازان بپردازد؛ اما حمایت 
بی دریــغ دولت ها باعث شــده مهندســان توانمند 
خودروســازی ایران نتوانند ایــن صنعت را از مرحله 
جنینی بالاتر ببرند. حالا مردم درصددند برای یک بار 
هم که شــده مســئولان مربوط را وادار کنند تاروپود 
تنیده شده بر نظارت دولت ها بر صنعت خودروسازی 
را کنار بزنند و اجازه دهند این جنینِ ســال ها در رحم 
مانــده، مراحل رشــد خود را طی کند. بــا نگاهی به 
ســابقه خودروســازی در ایران و کره جنوبی متوجه 
می شویم این دو کشور مهم، یکی در خاورمیانه -که 
بازار مصرف خوبی در اطــراف خود دارد- و دیگری 
هم در آسیای جنوب شــرقی، که بسیار موفق است، 
هم زمــان صنعت مونتــاژ خودرو را در کشــور خود 
پایه گذاری کرده اند. امروزه کره جنوبی که در صنعت 
خودروســازی به اســتقلال که هیچ، بلکــه به فتح 
جاده ها در همه کشورها رســیده است، کجا و ایران 
که هنوز صاحب یک ماشین ملی کاملا ساخت داخل 
نشده است کجا؟ وزیر صنعت حتما می داند مردمی 
که از خرید اتومبیل های صفر کیلومتر ســاخت وطن، 
رضایت چندانی هم ندارند، وطن پرستانی هستند که 
نمی تواننــد هرروزه مرگ ومیــر هم وطنان خود را در 
جاده ها ببینند و شــاهد نقص عضو سرنشینانی باشند 
که از مرگ حتمی نجات  یافته اند، اما در مرگ تدریجی 
دست وپا می زنند. بارها شنیده ایم وجود کوچک ترین 

عیبی در فلان قســمت خودروهای معــروف با برند 
جهانی، باعــث فراخواندن چندیــن  میلیون خودرو 
و رفع نقص به صــورت مجانی به وســیله کارخانه 
سازنده شده اســت.آیا اجازه داد ه ایم این سؤال ساده 
از طرف مصرف کننــده  ایرانــی از تولید کننده تحت 
حمایت امثال وزیر پرسیده شود که فلان اتومبیل که 
به وســیله کارخانه های وطنی مونتاژ می شود، از چه 
تاریخی، دیگر در کشــور مادر تولید نمی شود؛ به چه 
علت؟ چــرا و چگونه اجازه دادید جاده های کشــور 
به انحصــار یکی، دو محصولی درآیــد و کماکان در 
ایران تولید شــوند که سال هاست تولیدشان در کشور 
تولید کننــده اولیه، به لحاظ وجود اشــکالات عدیده، 
تعطیل شده است؟ از مصرف بالای سوخت تولیدات 
حمایت شده به وســیله وزیر محترم صنعت و معدن 
می گذرم که بین مردم شــایعه هســت که ســال ها 
پیش کشــور ژاپن پیشــنهاد داده بود تولید داخلی را 
متوقــف کنیم و به جای آن، اتومبیــل ژاپنی در ایران 
زیــر نظر ژاپنی ها تولید شــود یا ژاپــن آن را وارد کند 
و فقط مابه التفاوت ســوخت اتومبیل های موجود و 
اتومبیل های جایگزین شده را به کشور ژاپن بپردازیم. 
باور ندارم این شایعه درست باشد؛ اما درواقع دور از 
حقیقت هم نمی تواند باشــد. چند سال پیش سفری 
به اندونزی داشــتم. راهنمای سفر مسئله ای مشابه 
همین شــایعه را اما در عالم واقــع بیان  می کرد. در 
این راهنمای ســفر آمده بود کشور اندونزی روزگاری 
عضو اوپک بود و به علت مصرف بالای ماشــین ها و 
اینکه نفتی برای صادرات نداشت از اوپک خارج شد 
و چون نفت تولیدی این کشــور کفــاف بازار مصرف 
داخلی را  نمی داد، درصدد نوسازی و تغییر سوخت 
ناوگان حمل ونقل کشور خود برآمدند و با جایگزینی 
اتومبیل های کم مصرف توانســتند بــر غول مصرف 
سوخت غالب آیند و آن را کنترل کنند. حال که مردم 
به علت نخریدن کالاهای نامرغوب، متهم و سرزنش 
می شوند، نگارنده هم کسانی را که سال ها در صنعت 
خودرو انحصار دولتی به وجود آوردند (با ممنوعیت 
ورود اتومبیل خارجی، تعیین تعرفه های کمرشکن بر 
واردات خــودرو و تحمیل خریــد محصولات داخلی 
به کارمندان و افراد با درآمد متوســط) را ســرزنش 
می کند. مردم به هر شــکل شــده به خودروســازان 
می گوینــد تکانی به خود داده و با شــناخت واقعی 
از صنعــت جهانــی خودروســازی، ایــن صنعت را 
در عرصــه جهانی مطــرح کنند؛ مدیرانــی که درک 
درســتی از منافع ملی، بازار جهانی و عرصه رقابت 
بین المللی ندارند. امروز تجارت با جهانی شدن خود، 
مرزهــا را کنــار زده و مصرف کننــدگان، کالاهایی را 
برمی گزینند که بهترین باشند، نه کالاهایی که با اجبار 

به مردم، به آنها تحمیل می شود. 
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