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رحیمی جهان آبادی، نماینده مجلس:

همه کمک کنیم فضای اعتراضات از سیکل خشونت خارج شود
ایلنا:  عضو کمیســیون امنیت ملی و سیاســت خارجی مجلس گفــت: نیاز داریم هم 
گفتمان مردم را به ســمت گفتمان اصلاح طلبانه در چارچوب قوانین ســوق دهیم و 
هم نظام را تشــویق و ترغیب کنیم که پاســخی که به مردم می دهد، پاســخ درخور و 

در شأنی باشد.
جلیل رحیمی جهان آبادی درباره «لزوم مدیریت چرخه خشونت در کشور و همچنین 
نظارت بر مسئله لباس شخصی ها که می تواند زمینه ساز سوءاستفاده از جانب سودجویان 
به نام نیروهای امنیتی شــود»، گفت: واقعیت امر این است که کشور در شرایط خاص و 
حساسی قرار دارد. به  نظر من، در شرایط فعلی کشور نیاز داریم که هم از سوی حاکمیت، 
هم از ســوی مردمی که معترض هســتند و هم مردمی که حامی نظام هســتند، بیان، 
کردار و رفتارهای خودمان را مقداری با عقلانیت بیشــتر، با نگاه به منافع و امنیت کشور 

انتخاب کنیم.
وی ادامه داد: اصلاح امور برای هر نظام سیاسی، اجتماعی، اداری و فرهنگی به نظر 
من یک ضرورت است. شما می بینید هر نرم افزاری که تولید می شود، بعد از مدت زمانی 

(که در گذشته چند سال بود و الان به چند ماه رسیده)، نیاز به به روزرسانی دارد.
عضو مجمع نمایندگان استان سیستان و بلوچستان همچنین خاطرنشان کرد: خشونت 
در بیان و طرح مطالبات و درخواست اصلاح در امور می تواند یکی از عوامل انحراف از 
مسیر اصلی باشد. چنانچه شما خشــونت را در جامعه ترویج کنید، نه تنها امور اصلاح 
نمی شــود بلکه بدتر به سمت تنگ نظری، بسته شــدن فضا و تعصبات بیشتر سوق پیدا 
می کند. از ســوی دیگر، اگر حکومت هم در مقابل هر اعتراض و خواسته ای خشونت به 
خرج دهد، نه تنها فضا را آرام نخواهد کرد بلکه زمینه اعتراض بیشــتر را فراهم می کند. 
در پاســخ به هر خواسته مردم، در پاسخ به تقاضای رفع مشکلات فرهنگی، اقتصادی و 

اجتماعی نمی شود با خشونت رفتار کرد.
وی ادامه داد: این خشــونتی که ترویج می شــود از یک طرف به مأموران امنیت و به 
کسانی که حافظ امنیت کشور هستند آسیب می زند و جان آنها را به خطر می اندازد، آنها 
فرزند این آب و خاک هســتند و از سوی دیگر خشــونت هایی که ما شاهدیم علیه مردم 

اتفاق می افتد نیز پذیرفتنی نیست.

نماینده تربت جام و تایباد افزود: به هرحال این آسیبی که به مردم می رسد، چه مردم 
معترض باشــند و چه مردم منتقد، آســیب زدن و رفتارهای خشونت آمیز با آنها، سیکل 
خشــونت را تشدید می کند. همه کمک کنیم فضای اعتراضات از سیکل خشونت خارج 
شود. عضو کمیسیون امنیت ملی مجلس تصریح کرد: باور من بر این است که نخبگان 
کشور، افراد ذی نفود و مسئولان باید کمک کنند فضا را آرام کنیم تا هم حرف مردم شنیده 
شود، هم نظام خواســته ها و مطالبات مرم را تعقیب کند و هم اینکه حافظان امنیت و 
مردم را از مقابله با هم دور کنیم؛ حتی مخالفان و موافقان را چون در برخی از تجمعات 
و  حوادث در بعضی از دانشگاه ها برخورد میان دانشجویانی که موافق و مخالف بودند، 
رخ می داد. من فکر می کنم فضای کشــور و جامعه را باید به سمت آرامش بیشتر سوق 

دهیم تا اینکه از این مرحله عبور کنیم.
رحیمی جهان آبادی در رابطه با مسئله لباس شخصی ها و اینکه برخی سودجویان از 
چنین فضایی سوءاستفاده می کنند، ابراز کرد: این ضعف سیستم امنیتی و انتظامی کشور 
اســت که افرادی بدون اینکه منتسب به جایی باشند و از نظر قانونی مشخص باشد که 

اختیار دارند یا ندارند، در این مســائل و مداخلات حضور داشــته باشند. من فکر می کنم 
هم وزیر کشور به عنوان رئیس شورای امنیت کشور و هم فرماندهی انتظامی کشور باید 
پاسخ گو باشــند که این افراد چه کسانی هستند و چرا این رفتارها را انجام می دهند. اگر 
نیروی پلیس هستند، چرا این کارها را می کنند و اگر نیستند متعلق به کجا هستند و چرا 

پلیس با آنها برخورد نمی کند. اینها نکاتی است که مردم هم درباره آن سؤال دارند.
وی همچنین با تأکید بر آگاهی مردم برای جلوگیری از سوءاستفاده ها و سودجویی ها 
تصریــح کرد: مردم هــم باید واقعیت امــر را بپذیرند که وقتی کشــور دچار بی نظمی، 
اغتشاش و آشوب می شود، هرکسی ممکن است از این وضعیت سوءاستفاده کند. مردم 
هم باید به آرام شــدن فضا کمک کنند و جلوی سوءاســتفاده دشمن و گروه های خشن 
نظامی و کســانی را که دنبال این شرایط هستند تا به امنیت کشور آسیب بزنند، بگیرند و 
سعی کنند اعتراضات خود را در چارچوب آرام تر، اصلاح خواهانه تر و با دوری از تنش و 
چالش دنبال کنند. من فکر می کنم ترویج خشــونت از هر دو طرف کار درستی نیست و 

پذیرفته شده نیز نیست.
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کروز به  عنوان بزرگ ترین و پیشــرو ترین قطعه ســاز، در ســال ۱۴۰۰ به رکورد 
تولیــد ۵۰ میلیون قطعه  خودوریی دســت پیدا کرده اما این شــرکت به دنبال 
شکســتن رکورد سال گذشته خود اســت و طبق پیش بینی مدیران آن، تا پایان 

سال ۱۴۰۱ به رکورد تولید ۵۵ قطعه در سال خواهد رسید.
ثبت این رکورد از نظر فنی-مهندســی و اقتصادی اهمیت بســزایی دارد. از 
نظر اقتصادی تحقق این رکورد از اهتمام این شرکت در حفظ منابع ارزی کشور 

و جلوگیری از خروج ارز حکایت دارد.
در بُعد فنی-مهندسی، اهمیت این داخلی سازی دو چندان است؛ چرا که این 
موفقیت جز با توسعه واحدهای تحقیق و نوآوری محقق نخواهد شد. جدیت 
کروز بر ایجاد واحدهای تحقیق و نوآوری باعث شد تا این شرکت بتواند خطوط 
تولید قطعــات پیچیده خودرویی را در کشــور طراحی و اجــرا کند. باورمندی 
مدیران کروز به فارغ التحصیلان دانشــگاهی کشور ســبب شد تا علاوه بر رشد 

نرخ اســتقلال صنعت خودرو از کشــورهای خارجی، نیازمندی های داخلی در 
شرایط تحریم نیز برطرف شود.

در همین راســتا، کروز با طراحی و ســاخت بالغ بر ۸۱ دســتگاه تخصصی 
خطوط تولیــد، رکورد دیگری در ایجاد زیرســاخت های تولیدی رقم زد. برنامه 
توســعه ای و داخلی سازی خطوط تولید در کروز در دو سال اخیر در سه بخش 
عمده صــورت گرفت. کروز با طراحی و ســاخت خط تولیــد قطعات پلیمری 
خودرویی توانســت افق های جدیدی را پیش روی صنعت قطعه ســازی ایران 
بگشــاید. با طراحی این خطوط، امکان داخلی ســازی خــط کامل کامپاند مواد 
پی وی ســی و خط تولید مواد پی وی ســی ممکن شــد. این شرکت همچنین در 
سال اخیر خط کامل تولید ACU را ایجاد کرد که این حرکت از دانش فنی گامی 
بلند به حساب می آید. با اجرای سیاست های توسعه ای کروز، برخی خطوط نیز 
ارتقا پیدا کردند. خط تولید آینه، مالتی مدیا و سنســور در دو ســال اخیر توسعه 
چشمگیری داشته که این ارتقا منجر به افزایش میزان تولید، کاهش خروج ارز 
و اشتغال زایی شده است. در راستای توسعه ظرفیت خطوط تولید نیز می توان 
به ساخت دو ســالن تولیدی هریک به مساحتی بالغ بر ۲۰ هزار متر مربع اشاره 
کرد. با ســاخت این ســالن های تولید، دومین خط اتوماتیک تولید رنگ قطعات 
خودرویی ایجاد شــده و ظرفیت تولید داشبورد، رودری و خط رنگ انواع سپر با 

استانداردهای کیفی جهان ایجاد شد.
کروز با طراحی و ســاخت فیکســچر و تجهیز مکانی بــه تعداد ۷۰۰ عدد و 
ایجاد زیرســاخت لازم برای تولید ۴۰ هزار قطعه یدکــی و تعمیراتی، گام های 
اساسی برای توســعه و افزایش تولید مداوم و چشمگیر برداشته است. اجرای 
برنامه های توســعه ای کروز علاوه بــر جلوگیری از خــروج ارز، باعث کاهش 
نرخ وابســتگی خودروســازی به خارج در شــرایط تحریمی شــد و اجرای این 
سیاســت های توسعه ای ســبب ایجاد فرصت شــغلی برای دو تا سه هزار نفر 

در کشور می شود.

۱۴۰۱ ۵۵ میلیون قطعه در  افق توسعه کروز برای تحقق تولید 

 
نیمه دوم ســال در ســنوات اخیر همواره موعد بســیاری از تصمیم های مهم 
اقتصادی در کشور بوده است؛ از اجرای قانون موسوم به هدفمندسازی یارانه ها تا 

افزایش قیمت حامل های انرژی و نوسانات خواسته یا ناخواسته بازار ارز.
اما پاییز و زمســتان ســال ۱۴۰۱ را باید یکی از حســاس ترین ادواری دانست که 
تاریخ اقتصاد کشــور به خود دیده است. شــرایط متلاطم بازارها، وابستگی بخش 
درخور توجهی از جامعه به انواع یارانه و کمك های دولتی در کنار تغییرات سیاسی 
و اقتصادی جهانی منجر شده که فشار بر دولت برای مدیریت منابع به اوج برسد. 
همین موقعیت دشــوار رئیس سازمان برنامه و بودجه را ناگزیر کرد در اظهارنظری 
کم سابقه، به شدت به دستکاری مجلس شورای اسلامی در ارقام گنجانده شده در 
تبصره ۱۴ قانون بودجه ســال ۱۴۰۱ تاخته و مجلــس را متهم به پیش بینی منابع 
غیرواقعی ناشــی از فروش داخلی گاز و به ویژه فراورده های نفتی صادراتی کند. 
اشاره اظهارات این مقام مسئول به تغییر قابل ملاحظه و غیرواقع بینانه ای است که 
توسط مجلس در لایحه پیشنهادی دولت اعمال و منابع ۴۷۰ هزار میلیارد تومانی 
تبصره ۱۴ را بــا افزایش غیرمتعارف، معادل ۶۳۷ هــزار میلیارد تومان مصوب و 
ابلاغ و در مقابل تعهداتی غیرقابل چشم پوشــی  را به دولت تحمیل کرد. فارغ از 
اینکه فصل بودجه ریزی به طور طبیعی زمان برخی چانه زنی ها بودجه ای اســت، 
این را که چرا رئیس سازمان برنامه و بودجه کشور پس از گذشت هفت ماه از مقطع 
اجرای قانون به آن تاخت، می توان از دو بُعد رقابت های «سیاســی» و ملاحظات 

«اقتصادی» مرکز توجه قرار داد.
از نقطه نظــر سیاســی، بــه  نظــر می رســد ماه عســل و عمــر دوره همراهی 
بی چون وچرای مجلس و دولت به پایان رسیده و مجلس شورای اسلامی با سعی 
در القــای عزم خود بر تغییر برخی مواضع و اقدامات تلاش می کند تا به مدیریت 
فضای اجتماعی به نفع خود پرداخته و همســویی مطلق با دولت را (که آسیب زا 
نیز به  نظر می رســد) تعدیل کند. این مشی جدید (که قبلا در قالب گلایه از دولت 
بابت محقق نشــدن بودجه مصوب طرح های تولید و اشــتغال زایی مطرح شــده 
بود) در جلســه منعقده اواخر مهر ماه مجلس با حضور وزیر نفت نمود بیشــتری 
پیدا کــرد و رئیس مجلس ضمن انتقاد تند از دولت، درخواســت وزیر نفت برای 
تأمین منابع مالی جهت رفع ناترازی تولید/مصرف گاز طبیعی را مصداق دســت 
گدایی دراز کردن (به سایر منابع و مراجع) دانست. اما درباره انتقاد رئیس سازمان 
برنامــه و بودجه بابت تعدیل غیرعملیاتی ارقام تبصره ۱۴؛ با توجه به در دســت 
تهیه و تدوین بودن لایحه بودجه ســال ۱۴۰۲ کل کشــور توسط دولت، نقد فنی و 
کارشناســی ســازمان برنامه و بودجه به ارقام درج  شده از سوی مجلس در جدول 

منابع و مصارف این تبصره را می توان غالب بر جنبه سیاسی آن دانست.
بررســی ارقام تبصره ۱۴ در سال جاری نشان می دهد که از مجموع ۶۳۷ هزار 
میلیــارد تومان بودجه این بند، بالغ بــر ۱۲ درصد آن از محل فروش داخلی انواع 

فراورده هــای نفتی و ۵۱ درصد از محل صادرات فراورده هــای نفتی و الباقی نیز 
از ســایر منابع مصوب شده است که به قول رئیس ســازمان برنامه و بودجه، مبلغ 
مصوب (با توجه به ســهم ۶۳درصدی فراورده های نفتی) بدون اعمال «افزایش 

قیمت انرژی» یا «افزایش تولید» قابل  تحقق نیست.
جدای از مقایســه بودجه و میزان عملکرد سال ۱۴۰۰ با بودجه و میزان تحقق 
درآمد ســال ۱۴۰۱، آنچه حساســیت بیشــتر دولت در تأمین منابع خود را در این 
روزها برانگیخته، همانا واقعیت «کمبود گاز» اســت که کشــور در فصول ســرد 
ســال با آن مواجه می شود. این کمبود در نیمه سرد ســال های اخیر باعث شده 
تــا میزان درخور توجهــی از فراورده هایی که ظرفیت صادرات آن مهیاســت، به 
مخازن نیروگاه های کشور سرازیر و جایگزین گازی شود که در سایر فصول چرخه 
تولید برق را در کشور به  جریان می اندازد. به همین دلیل است که به طور منطقی 
معمــولا عمده درآمد دولت از صــادرات فراورده های نفتی (که بیش از نیمی از 
منابع تبصره ۱۴ قانون بودجه سال ۱۴۰۱ را تشکیل می دهد) در شش ماهه نخست 
محقق شده و سیر درآمدزایی کشور از این محل در فصول سرد با کاهشی معنادار 

مواجه می شود.
این محدودیت ها و معضلات در حالی است که بخشی از درآمدهای غیرواقعی 
مصوب از محل صادرات فراورده های نفتی، مطابق ســرفصل های تعریف شــده 
ذیل تبصــره ۱۴ و نیز تبصره ۱۸ باید صرف طرح های بهینه ســازی مصرف انرژی، 
حمایت از طرح های توســعه ای ظرفیت تولید فراورده های نفتی و سایر طرح های 
جدیــد ســرمایه گذاری در حــوزه گاز و برنامه های مرتبط با تولید و اشــتغال زایی 
شود. طرح هایی که اگرچه بســیار بااهمیت هستند  اما غیرقابل  تحقق بودن منابع 
گنجانده شده باعث می شــود مدیریت اجرائی کشور اولویت هزینه کرد را معطوف 
به بخش هایی کند که جنبه جاری داشــته و حوزه امنیت داخلی را تحت الشعاع 
قرار می دهند. اگر به دشــواری عبور از این موقعیت، محدود شدن امکان صادرات 
نفت خــام و میعانات گازی به دلایلی مثل ارزان فروشــی نفت روســیه و ســایر 
مؤلفه های مؤثر را نیــز بیفزاییم آن گاه به چرایی نامه نــگاری اخیر رئیس جمهور 
برای اخذ مجوز برداشــت ۲۰درصدی از ســهم صندوق توسعه ملی پی  خواهیم  
برد. البته دولت مدعی شــده اســت مجوز اخذ  شــده در این مــورد خاص صرف 
هزینه های جاری نخواهد شــد. باید اذعان کرد که تأمین منابع برای دولت در این 
شــرایط به امری حیاتی تبدیل شــده و از آنجایی که قســمتی از مصارف حساس 
(ماننــد هزینه برخی شــرکت های دولتی، یارانه نقدی و معیشــتی، پرداخت های 
مربوط به مددجویان کمیته امداد، ســازمان بهزیســتی، هزینه های مرتبط با بیمه 
درمانی و سلامت، مابه التفاوت نرخ کالاهای اساسی و دارو، خرید تضمینی گندم و 
امثال آنها) از محل منابع غیرقابل تحقق ذیل تبصره ۱۴ در نظر گرفته شده، بنابراین 
به  نظر می رســد ناکارآمدی بودجه ریزی در سال گذشته که منجر به کسری شدید 
بودجه سال ۱۴۰۱ شده است، در کنار وعده هایی مانند ترمیم حقوق کارکنان دولت، 
روزهای دشوارتری را برای دولت و مردم رقم خواهد زد. بر همین اساس، امروز و 
هم زمان با فصل بودجه ریزی برای ســال ۱۴۰۲ لازم است تا تمهیداتی اتخاذ شود 
که فشار ناشــی از بحران کسری بودجه به سال آینده منتقل نشده و اثرات تورمی 
متعاقب سیاســت های رایج داخلی به منظور جبران کسری بودجه، بیش از پیش 

به جسم نحیف اقتصاد کشور و جامعه صدمه وارد نکند.

تبصره ۱۴ در بن بست منابع

شرق: بهمن ماه سال گذشته رضا فاطمی امین، وزیر صمت، وعده داد که در سال ۱۴۰۱ هزینه 
تمام شــده انواع خودرو ۱۵ درصد کاهش خواهد داشــت. او گفته بود: «سال آینده هر چقدر 
تورم وجود داشــته باشــد، خودرو نه تنها بیش از تورم و اندازه تورم افزایش قیمت نخواهد 
داشــت؛ بلکه ۱۵ درصــد زیر تورم افزایــش دارد و حتی در برخــی از خودروها این افزایش 
قیمت، کمتر هم می شــود». اما حالا نه تنها قیمت خودرو به  روند صعودی خود ادامه داده 
که خودروســازان در نیمه اول امســال زیان انباشته ای بالغ بر ۷۹ هزار میلیارد تومان بر جای 

گذاشته است.
وعده عجیب وزیر صمت برای قیمت خودرو

بهمن ســال گذشــته رضا فاطمی امین، وزیر صمت، وعده داده بود که قیمت تمام شده 
خودرو در سال ۱۴۰۱ حدود ۱۵ درصد کاهش خواهد داشت. وزیر صمت همچنین وعده داده 
بود که سال ۱۴۰۱با افزایش تولید خودرو، یک میلیون و ۶۰۰ هزار دستگاه خودرو تولید می شود. 
او حتی اذعان کرده بود که تولید تا جایی افزایش می یابد که نگرانیم در نیمه دوم سال آینده 
حتی با کمبود تقاضا مواجه شویم. با این حال تاکنون که بیش از نیمی از سال گذشته، آمارها 
نشــان می دهد که سه شرکت ایران خودرو، سایپا و پارس خودرو که بخش عمده خودروهای 
ســواری در ایران را تولید می کنند، در طول پنج ماه از ســال ۳۸۸هزار و ۴۴۰ دســتگاه خودرو 
تولید کرده اند. در حالی که اگر طبق گفته خود مقامات وزارت صنعت حجم تقاضا برای خرید 
خودرو در طول یک ســال رقمی معادل ۱.۵میلیون دستگاه باشد و براساس آمار سال گذشته 
نیز تیراژ تولید خودروهای ســواری در کشور فقط ۸۵۰ هزار دستگاه باشد؛ برای متعادل شدن 
روند عرضه و تقاضا، حداقل تعداد خودروهای تولیدی از ســوی خودروسازان باید ۶۵۰ هزار 
دستگاه در سال  جاری افزایش می یافت. در واقع برای اینکه شرکت های خودروسازی  بتوانند 
به هدف گذاری انجام شــده برسند، باید ماهانه ۱۲۵ هزار دســتگاه خودرو تولید کنند تا فقط 
هدف گذاری انجام شده وزارت صنعت و نه وعده وزیر، محقق شود. با این حال آمارها بیانگر آن 

است که حتی همین هدف هم محقق نخواهد شد.
وعده فاطمی تو خالی از آب درآمد 

همچنین بررسی آخرین وضعیت صورت های مالی خودروسازان، مربوط به نیمه نخست 
ســال جاری، بیانگر این اســت که وعده وزیر مبنی بــر کاهش زیان هم پوشــالی بوده؛ طبق 
گزارش های ارائه شده تا نیمه اول امسال زیان انباشته سه شرکت مادر خودروساز به ۷۹ هزار و 
۱۱۰ میلیارد تومان رســیده است. درواقع رقم زیان نسبت به ســال گذشته ۲۹ درصد افزایش 
داشته است. ضمن اینکه همان طور که گفته شد، این رقم تنها حاصل یک گزارش غیرتلفیقی 
بوده و فقط به ســه شرکت ایران خودرو، ســایپا و پارس خودرو مربوط می شود و شرکت های 
زیرمجموعه را لحاظ نکرده است. بنابراین احتمالا گفته برخی مسئولان دولتی، از جمله حسین 
قربان زاده رئیس سازمان خصوصی سازی، مبنی بر اینکه زیان مجموع خودروسازان به حدود 
۱۵۰ هزار میلیارد تومان رسیده، دور از ذهن نباشد. به خصوص با توجه به اینکه قطعه سازان نیز 

این رقم را حدود ۱۲۰ هزار میلیارد تومان عنوان می کنند، نه ۷۹٫۱ هزار میلیارد تومان.
تا خودروسازها زیان می دهند، کیفیت همین است

در کنار تمام اینها، انتقادات نســبت به کیفیت نامناسب این خودروها هم هر روز دامنه و 
شدت بیشتری پیدا می کند، تا جایی که جانشین رئیس پلیس راهور فراجا ضمن انتقاد تند از 
خودروسازان به تازگی به صراحت گفته: «نمی توانیم به بهانه حمایت از تولید داخل، نسبت به 
جان انســان ها بی تفاوت باشیم. اگر پلیس ایران، از کیفیت تولیدات خودروسازان انتقاد نکند، 
پلیس از کره مریخ بیاید و بگوید کیفیت خودروهای شما ضعیف است و به وسیله آنها، جان 
انســان ها را به خطر انداخته اید؟!». احمد نعمت بخش، دبیر انجمن خودروسازان ایران، در 
گفت وگو با «شــرق» به انتقادات نسبت به کیفیت خودروهای ایرانی این طور پاسخ می دهد: 
در حال حاضر که ایران خودرو و ســایپا در حال زیان هستند، کیفیت خوبی هم ارائه نمی دهند. 
۸۶ درصد خودرو قطعه اســت. وقتی قطعات من مشکل دارد، نمی توام به قطعه ساز انتقاد 
کنم؛ چون به او بدهکارم. ما به همه قطعه ســازها بدهکاریم. قطعه ساز باید سود به دست 
بیاورد که بتواند ماشین آلاتش را نو کند. تا وقتی با ماشین آلات قدیمی تولید می کنیم، کیفیت 
خودروی مان هم طبیعتا همین اســت. او می گوید: تا زمانی که قیمت ها دســتوری اســت، 
نمی توان روی کیفیت کار کرد. هیئت مدیره ای که ســود می کند، روی کیفیت هم کار  می کند؛ 
اما وقتی در حال زیان دادن است، طبیعتا دستش به تعریف پروژه برای بهبود کیفیت نمی رود.

هر ۲ وعده وزیر محقق شده!
نعمت بخش همچنیــن با تکذیب وعده کاهش ۱۵ درصدی قیمت خودرو از ســوی 

فاطمی امین، می گوید: برخی به اشــتباه افتادند؛ آقای فاطمی امین نگفتند قیمت فروش 
خودرو کاهش پیدا می کند، گفتند قیمت تمام شــده خودرو را کاهش می دهیم و اینها با 
هم فرق دارند. او توضیح می دهد: حتی با قیمت های فعلی هم خودروســازها در حال 
زیان هســتند و این زیان در صورت مالی منتشر شــده شرکت ها پیداست. وزیر از شرکت ها 
خواستند در هزینه های شان مدیریت صورت بگیرد تا هزینه تمام شده و نهایتا سطح زیان 
پایین بیاید. خودروسازها هم در این کار موفق عمل کردند. آنها با پروژه های مختلف سعی 
کردند زیان شــان را کاهش دهند؛ البته همچنان زیان ده هستند. نعمت بخش می افزاید: 
درباره تولید هم سیاســت وزیر این بود که خودروی ناقص تولید نشود؛ چون قبل از آمدن 
ایشان خودروهای ناقص هم جزء آمار تولید محسوب می شد. در مجموع بخواهید حساب 
کنید، با تکمیل خودروهای ناقص ســابق و خودروهای تولیدی، آمار از سال گذشته بیشتر 

هم شده است. به نظر من هر دو وعده آقای فاطمی امین محقق شده اند.
تقاضای دوباره خودروسازان برای دریافت وام های کلان

دبیر انجمن خودروسازان زیان گسترده خودروسازان را ناشی از قیمت گذاری دستوری 
در این صنعــت می داند و می گوید: ما هم مثل عموم مردم به این میزان زیان انباشــته 
معترضیــم و بارها به دولت و خــود آقای فاطمی امین گفته ایم که ســرکوب قیمت ها 
حاصلی جز این ندارد. نمی شود که مؤلفه های یک صنعت همه آزاد باشند؛ از جمله ورق 
فولادی، مواد شیمیایی و... که همگی در بورس حضور دارند؛ اما قیمت در خود صنعت 
دســتوری باشد. ۷۰ درصد قیمت خودرو مواد اولیه اســت؛ ولی افزایش قیمت خودرو 
و افزایش قیمت مواد اولیه اصلا قابل مقایســه نیســت. در یک مقطع چند ساله فولاد 
دو هزار و ۷۰۰ درصد افزایش قیمت داشــته و خودرو ۶۰۰ درصد! او ادامه می دهد: آقای 
وزیر سال گذشته با زحمت ۱۸ درصد افزایش قیمت به خودرو دادند که دیدید چقدر به 
ایشان حمله شد و مورد استیضاح قرار گرفت. از همان سال پیش تاکنون افزایش قیمتی 
روی نرخ کارخانه شاهد نبوده ایم. اکنون مثلا یک پژو پارس را کارخانه ۱۷۰ میلیون تومان 
می فروشــد؛ در حالی که خود این پژو برای کارخانه ۲۳۰ میلیون تومان درمی آید. در بازار 
هم ۳۸۰ میلیون تومان به فروش می رسد. با همین منطق در آخرین فروش ایران خودرو 
بیش از پنج میلیون نفر ثبت نام کردند که ۸۰ تا ۸۵ درصدشــان تقاضای کاذب و توزیع 

رانت بود.
۱۰۰ هزار میلیارد توزیع رانت در یک سال

نعمت بخش عنوان می کند که دو سال پیش اختلاف قیمت کارخانه را با بازار حساب 
کرده و ضرب در تولیدات ایران خودرو و ســایپا کرده اســت، عدد به دست آمده صد هزار 
میلیارد تومان بوده. این یعنی دولت بیش از صد هزار میلیارد رانت در یک بازه یک ساله 
توزیع می کند؛ آن هم به حســاب زیان خودروسازان. او ادامه می دهد: درباره محصولات 
ســایپا، که اختلاف قیمت بازار با کارخانه اش کمتر از ایران خودرو اســت، به گفته نیروی 
انتظامی ۷۰ درصد ثبت نام کنندگان ماشــینی را که تحویــل گرفتند، فروختند. این یعنی 
توزیع واضح رانت. زمانی که من مدیرکل وزارتخانه بودم، در زمان ریاست جمهوری آقای 
رفســنجانی هم اختلاف قیمت بین بازار و کارخانه ایجاد شــد، آن زمان شورای اقتصاد 
مصوب کرد که خودرو در حاشیه بازار فروش برود؛ اما نه در دولت آقای روحانی و نه در 
دولت آقای رئیسی ظاهرا کسی شهامت تصمیم گیری برای صدور این اجازه را نداشته اند.

زیان دهی خودروسازها پایانی هم دارد؟
نعمت بخش در پاســخ به این ســؤال که پایان این زیان دهی در خودروســازها چه 
نقطه ای اســت؟ عنوان می کند: بهتریــن راه برون رفت از مشــکل زیان دهی، فروش در 
حاشــیه بازار اســت. خودروســازها الان ۳۰ هزار میلیارد تومان به قطعه سازان بدهی 
دارنــد؛ بنابراین در قدم اول دولت باید دو ۱۰ هزار میلیارد تومان به ایران خودرو و ســایپا 
یــا وام بدهد یا براســاس مــاده ۹۰ اصل ۴۴ برایشــان جبران زیان کند تا خودروســازان 
بدهی های شان را قدری پرداخت کنند و با تأمین قطعه تولید مستمر داشته باشند. سپس 
اجازه فروش حاشــیه بازار داده شود تا قیمت به شــکل تدریجی کاهش پیدا کند. دبیر 
انجمن خودروســازان ادامه می دهد: البته در این مدت رسانه ها هم باید دندان سر جگر 
بگذارند و مملکت را به هم نریزند. وقتی قیمت در حاشــیه بازار پایین بیاید، بســیاری از 
افرادی که ماشــین در انبار نگه می دارند، از ترس ســود کمتر آن را عرضه می کنند و با 
عرضه بیشتر نهایتا باز هم قیمت را پایین می آورند. این گونه هم خودرو تک نرخی می شود 

و هم خبری از هجوم برای خرید نیست. آن زمان مردم می توانند طلب کیفیت کنند.

پلیس راهور دوباره نوک تیز پیکان انتقاد را به سمت صنعت خودروسازی گرفت

دست انداز خودروسازان
کارشناس صنایع پایین دستی نفت

محمد ابراهیمی


