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خودرو

اولين وانت ساخته شده در سال 1910: 
اين خودرو يكي از اولين محصولات 

شركت مرسدس بنز محسوب مي‌شود.

امین آزاد

تبليغ��ات تلويزيون��ي گس��ترده ب��راي رونماي��ي از 
خودرويي كام�لا ايران��ي در فرودين 1390 مرا بس��يار 
كنجكاو كرده ت��ا ببينم اين خودروي جديد چه ش��كلي 
اس��ت، از دوس��تانم در مرك��ز تحقيقات اي��ران خودرو 
ش��نيده بودم در حال طراحي خودروي جديدي هستند. 
عكس‌هايي ه��م از اين خودرو ديده بودم. س��خنان قبلي 
مديران ايران خ��ودرو هم حكاي��ت از طراحي خودرويي 
كاملا جديد داش��ت خودروي��ي با يك پلت ف��رم جديد، 
تمام اين س��خنان كنجكاويم را دو چندان مي‌كرد يعني 
واقعيت داشت بالاخره ما خودروساز شده‌ايم.  وارد سالن 
رونمايي از خودرو مي‌شوم. فعلا روي خودرو را با پارچه‌اي 
پوش��انده‌اند انتظار رونمايي به سبك خارجي كه معمولا 
در نمايش��گاه‌هاي بزرگ انجام مي‌ش��ود را ندارم اما جو 
رونمايي با ش��كل‌هاي قبلي خود در اي��ران هم متفاوت 

است.  
بالاخره لحظه موعود فرا مي‌رس��د و پ��رده از روي دنا 
بر داشته مي‌ش��ود. طراحي خودرو زيباست حداقل براي 
من كه اين‌گونه اس��ت. كمي ب��ه خودرو دق��ت مي‌كنم 
ن��اگاه متوجه يك موضوعي مي‌ش��وم. اگر از دور دس��تم 
را روي جلو و عقب خ��ودرو بگذارم كاملا خودرو س��مند 
اس��ت. به نظر مي‌رس��د طراحان چه ايراني ي��ا خارجي 
تنها جلوي خ��ودرو را تغيير داده‌اند.  ح��الا مديران ايران 
خودرو دور خ��ودرو حلق��ه زده‌اند پ��س بهترين فرصت 
اس��ت كه از اطلاعات واقع��ي فني خودرو س��ردر بياورم. 
محمد زالي، مدير مرك��ز تحقيقات موت��ور ايران خودرو 

را مي‌بين��م فرصت غنيمت اس��ت چرا كه فك��ر مي‌كنم 
آقاي زالي به س��والاتم روي خوش نش��ان مي‌دهد. آقاي 
زالي قبلا مدير من در مركز تحقيق��ات موتور بوده وقتي 
كه در مرك��ز تحقيقات اي��ران خودرو در ح��ال طراحي 
يك دس��تگاه جديد بودم.  به س��متش مي‌روم و متوجه 
مي‌ش��وم موتور نصب ش��ده روي خودرو همان دو گونه 
موتور ef 7 است كه با كمك دانشگاه آخن آلمان طراحي 
ش��ده يكي 110 اس��ب بخار قدرت دارد و آن يكي هم كه 
مجهز به توربوش��ارژ است 150 اس��ب بخار قدرت توليد 
مي‌كند، جعبه دنده خ��ودرو هم همان جعب��ه دنده پژو 
405 اس��ت كه تنها ضريب دنده‌هايش ب��راي اين موتور 
كمي تغيير داده شده البته قرار است گيربكس اتوماتيك 
احتمالا پژو 206 هم در اين خودرو اس��تفاده ش��ود.  پس 
ازگفت‌وگ��و با آقاي زال��ي، يكي از قطعه‌س��ازان بزرگ را 
مي‌بينم، س��راغش مي‌روم و مي‌گويم اين خودرو چگونه 
اس��ت؟ مي‌گويد: خوب. در ميان صحبت‌ها به ناگاه نيما 
مصلح، مدير مركز تحقيقات ايران خ��ودرو را مي‌بينم به 
وي مي‌گوي��م، روزنامه‌نگارم، س��عي مي‌كن��د از من دور 
ش��ود به دنبالش مي‌روم و مي‌گويم ببخش��يد؛ شنيده‌ام 
اين خ��ودرو داراي پلت فرم جديدي اس��ت با رفتاري كه 
گويي پرسش‌كننده شناختي از مسايل فني ندارد جواب 
نمي‌دهد و از من دوباره دور مي‌شود اما بي‌خيال نمي‌شوم 
و از او مي‌پرسم سيس��تم تعليق خودرو با سمند چه فرقي 
دارد مي‌گويد، بهينه ش��ده مي‌گويم سيستم ترمز چطور 
يا فرمان مي‌گويد، مثل س��مند است. مي‌گويم، پس پلت 

فرم خودرو چ��ه تغييري ك��رده مي‌گويد، در س��الن كه 
توضيح دادم گويي نش��نيده‌ايد موتور‌ش جديد است به 
او مي‌گويم، موتورش كه همان موتور سمند سورن است 
چيزي نمي‌گويد و تنها مي‌گويد آق��ا من كار دارم مزاحم 

نشو. 
در حالي كه اين رفتار برخورن��ده كمي ناراحتم كرده 
سعي مي‌كنم خونسرد باشم. آن‌س��و‌تر جواد نجم‌الدين، 
مدير عامل ايران خودرو در حال مصاحب��ه با خبرنگاران 
است خودم را به جمع مي‌رس��انم از وي مي‌پرسم توضيح 
داديد كه اين خودرو قيمتي در ح��دود 14 تا 25 ميليون 
تومان دارد به نظر ش��ما ب��ا توجه به هم ان��دازه بودن اين 
خودرو با سمند و پژو پرشيا عملا ش��ما با خودتان در بازار 
رقابت نمي‌كنيد.  وي مي‌گويد: پژو پ��ارس را قبول ندارم 
اما سمند چرا رقيب اين خودرو اس��ت و ما دنا را به آرامي 

جايگزين سمند مي‌كنيم. 
از او مي‌پرس��م اين خودرو كه همان س��مند اس��ت، 
مي‌گويد: خير. مي‌گويم پلت فرم كه همان س��مند است 
موتور كه همان موتور س��ورن اس��ت خودرو تنها در جلو 
و عقب تغيير كرده راس��تي آيا شما سيس��تم تعليق اين 

خودرو را جديد كرده‌ايد. 
ج��واب مي‌ده��د، بهينه ش��ده. مي‌گويم، سيس��تم 
ترمز‌ش چطور؟ مي‌گويد، بهينه ش��ده اس��ت.  بعد از اين 
سخنان ديگر مطمئن مي‌ش��وم دنا همان سمند است با 
تغيي��ر طراحي جلو و عق��ب و با تزئين��ات داخلي جديد.  
دوباره به كن��ار خودرو م��ي‌روم تا بهتر تماش��ايش كنم 

علي‌رضا محمد زاده كه هم اكنون مدرس طراحي اس��ت 
و در گذش��ته هم جزو تيم طراحي س��مند بوده كنار من 
است از او مي‌پرس��م علي‌رضا به نظرت چطوره و علي‌رضا 
جواب مي‌دهد، طراحي‌اش و خط��وط طراحي كلا خوبه 
ولي طراح��ي جلو و عقب خ��ودرو كمي به ه��م نمي‌ياد. 
جلوي خ��ودرو هم بس��يار ش��بيه محص��ولات كارخانه 
ميتسوبيش��يه. طراحي خودرو حدود پنج ميليارد تومان 
هزينه ب��رده كه 40 ميلي��ارد تومان تا كارخانه‌اي‌ش��دن 
خ��رج دارد. او مي‌گويد: برخلاف دفعه‌ه��اي قبلي اين‌بار 
كار طراحي بيروني خودرو را يك ايراني انجام داده است.  
كنار خوردو مي‌روم ت��ا طراحي داخلي خ��ودرو را ببينم 
اما عجيب اس��ت اين همان طراحي راس هي��وارد طراح 
معروف انگليس��ي اس��ت طرحي كه قرار بود در س��مند 
سورن اس��تفاده ش��ود.  اين س��وال همچون خوره‌اي در 
ذهنم است كه در سالن ناهار خوري يكي از مديران مركز 
تحقيقات را مي‌بينم پيش او م��ي‌روم از او درباره طراحي 
داخلي مي‌پرس��م و او مي‌گويد: اين خودرو كه به نمايش 
درآمده تنها نمونه اوليه اس��ت ك��ه در آن طراحي داخلي 
انجام گرفته هنوز آماده نش��ده و ما براي نمايش، طراحي 
داخل س��مند س��ورن را قرار داديم دنا قطع��ا با طراحي 
داخلي جدي��د خواهد ب��ود.  از او مي‌پرس��م چرا خطوط 
طراحي ه��ر يك از محص��ولات ايران خودرو ب��ا هم فرق 
دارد س��مند يك طور سورن ش��كل ديگر رانا يك شكل و 
حالا اين يكي هم شبيه ميتسوبيشي.  اين مدير مي‌گويد: 
قبول دارم ما يك اس��تراتژي طراحي مشخص نداريم. در 
دنا هم سعي كرديم يك خودرو كه جوان پسند‌تر از سمند 
باشد و در ضمن افراد مس��ن‌تر هم سوارش بشوند را خلق 
كنيم.  از او مي‌پرسم دنا چگونه است و او مي‌گويد: خودرو 

تغيير شكل يافته سمند. 

گفت‌وگو با سازنده ماشين دست‌ساز
به اين مي‌گويند خودرو جديد 

    اگر در اتوبان‌هاي تهران مشغول راندن بوديد و ناگهان 
خودرو چهارچرخه عجيب��ي را ديديد كه ب��دون پلاك و 
مشخصات با سرعت 120 كيلومتر در س��اعت از كنارتان 
گذشت، خيلي ش��گفت زده نشويد. شايد ش��ما هم داريد 
يكي از ماشين‌هاي س��اخته ش��ده آقاي »محمدابراهيم 
ميرآخوري نوبري« را تماشا مي‌كنيد. روزي كه براي ديدن 
ماشين دست‌س��از او به تپه‌هاي مشرف بر ش��هران رفته 
بوديم، فكر نمي‌كرديم ماشين دست‌سازش اين قدر شكل 
عجيبي داشته باشد. شايد انتظار داشتم حتما ماشيني با 

بدنه و فرم معمولي را ببينم اما »جوشن« متفاوت بود.  
        ‌‌‌

‌همه قسمت‌هاي اين ماشين را خودتان ساخته‌ايد؟ 
بله. 

‌شاسي را هم خودتان طراحي كرده‌ايد؟ 
بله. كليه قسمت‌هاي ماشين را خودم ساخته‌ام. 
‌لطفا درباره مشخصات فني آن توضيح بدهيد: 

اين ماش��ين ديفرانس��يل‌اش سه تكه اس��ت. همين 
قابليت عاملي شده كه چپ شدن ماش��ين مشكل شود و 
در دس��ت‌اندازها تعليق به خوبي انجام بگي��رد. فرمان هم 
اين قدر نرم اس��ت كه با يك انگش��ت مي‌چرخد. در عين 
اينكه مي‌تواند اينها را تحمل كند خيلي س��اده س��اخته 
شده اس��ت. اين خودرو هم اين‌رود است و هم آفرود. وقتي 
خودرويي اين دو خصوصيت را داش��ته باشد كاربري‌اش 
هم مي‌تواند متعدد باشد. مي‌شود در كارهاي جنگل‌باني 
و مواقع بحراني كه س��يل و زلزله‌اي مي‌آيد از آن استفاده 
كرد. ما دونفره‌هاي اينها را هم س��اخته‌ايم كه مي‌شود در 
صندلي كنار راننده تخت نصب ش��ود و به جاي آمبولانس 
و آتش‌نش��ان عمل كند. در بحران‌ها به جاي ريپيترهاي 
مخابراتي مي‌تواند عمل كند چون خ��ودش برق دارد و در 
خيلي كارهاي ديگر. مثلا در مرتع‌داري هم مي‌تواند مورد 
استفاده قرار بگيرد. حتي در كش��اورزي مي‌تواند كشاورز 
و محصول��ش را ببرد و بي��اورد. مي‌تواني��م دنده‌هايش را 
س��نگين‌تر هم بدهيم كه هم نفرات را بب��رد و بياورد، هم 
محصولي را با يدك‌كش��ي كه پش��تش بس��ته مي‌شود، 
حمل كند. در اين ماش��ين فاصله كلاج، ترمز و گاز را عمدا 
اينجوري گذاش��ته‌ايم ك��ه پاها خودش��ان كنترل‌كننده 
باشند. وقتي ماشين در دست انداز مي‌افتد ضربات به راكب 
وارد نمي‌شود و او را خسته نمي‌كند و تعليق طوري در نظر 
گرفته ش��ده كه ضربه را به سرنشين ماشين مستقيم وارد 
نمي‌كند و به خودرو هم وارد نمي‌شود. تعميرش هم خيلي 

راحت است. 
حداكثر سرعت اين ماشين چقدر است؟ 

تقريبا 120 كيلومتر در ساعت مي‌تواند برود. 
‌مصرف بنزينش چقدر است؟ 

مصرف بنزينش بالطبع كم است. وزنش هم كم است 
و اگر جايي گير كند كه كمتر پي��ش مي‌آيد گير كند يك 
نفر مي‌آيد هل��ش مي‌دهد در م��ي‌آورد. مص��رف بنزين 
برمي‌گردد به انجيني كه ما روي��ش مي‌گذاريم. اين 250 
است كه موتور خوبي نيس��ت. اگر موتور بهتري بگذاريم تا 
200 سي‌س��ي در هر 100 كيلومتر بايد برود يعني با يك 

باك پر بايد بتوانيم تا مشهد برويم. 
 ‌در نظر داريد در مراحل بعدي برايش بدنه هم طراحي 

كنيد؟ 
حتما. زيبا‌سازي روي اين ماشين خيلي كم كار شده و 
نياز دارد كه خيلي بيشتر كار شود. در ايران ما اصلا كساني 
را كه بتوانند در زمينه زيباسازي به ما كمك كنند، نداريم و 
الان دست‌مان بسته است اما دارم فكر مي‌كنم همين طور 
كه الان يك زيرس��اختي براي خودرو ايج��اد كرده‌ام يك 

زيرساختي هم براي زيباسازي كل خودروها ايجاد كنم. 
‌الان با چند دنده كار مي‌كند؟ 

شش دنده جلو مي‌خورد و شش تا عقب. 
‌چند سيلندر است؟ 

‌تك سيلندر. 
‌از طراحي تا ساخت چقدر طول كشيد؟ 

پنج س��ال كار برد. در ايران م��ا امكان��ات نداريم. من 
اول فكر مي‌كردم هم��ه كمكم مي‌كنند. فك��ر مي‌كردم 
كارخانه‌هاي خودروسازي اين چيزها را مي‌دانند ولي وقتي 

رفتم سوال كردم ديدم هيچ كس نمي‌داند.  
‌اين ماشين را به ثبت رسانده‌ايد؟ 

نه. 
‌چرا؟ 

راس��تش پرونده‌اش را دارم و حدود س��ه س��ال پيش 
براي ثبت بردم. ديدم اين‌قدر ثبت كرده‌اند و حجيم ش��ده 
كه جلوي ثبت موارد تازه را گرفته بودند. با دوس��تاني كه 
آنجا بودن��د خيلي بحث كرديم و اطلاع��ات خاصي هم در 
اين زمينه نداشتند. به ما گفتند ش��ما برويد ماشين‌تان را 
بدهيد... ، تاييد كند، گفتم انگار ش��ما گوشت را بدهيد به 
گربه كه بخورد ببين��د چه مزه‌اي مي‌ده��د! ايران خودرو 
خيلي دلش مي‌خواهد بداند من دارم چه كار مي‌كنم، من 
با مكافات دارم كار مي‌كنم. گفتند ما اطلاعات نداريم. من 

هم ديگر پيگيري نكردم. 
به نظر ش�ما دانش فني متخصصان ما حت�ي در حوزه 

مونتاژ هم جواب نمي‌دهد؟ 
ما حتي بلد نيس��تيم قطعات را س��رجاي خودش��ان 

بنشانيم. مونتاژ دانش زيادي مي‌خواهد كه ما نداريم. 
‌موتور را از كجا آورديد؟ 

اين انجين 250 را در ته��ران پيدا ك��ردم. البته 250 
واقعي هم نيس��ت. چ��ون اگر ب��ود اين ماش��ين بايد الان 
پرواز مي‌كرد. اس��ما 250 اس��ت. اگر من 250 ژاپن را پيدا 
مي‌كردم، مي‌گذاش��تم روي ماش��ين، خيلي خ��وب راه 
مي‌رفت. ظرفيت بدنه اين ماشين تا 400 را جواب مي‌دهد. 

‌هزينه تمام شده چقدر است؟ 
با هزينه تحقيقاتم ح��ول و حوش 250 ميليون تومان 

شد. 

آقاي  بنز

    در ش��ماره‌هاي پيش��ين، م��روري ب��ر زندگي‌نام��ه 
گوتليب دايمل��ر به عنوان يك��ي از پيش��گامان صنعت 
خودروسازي داش��تيم. در ادامه زندگي‌نامه كارل بنز را 
مرور مي‌كنيم، ف��ردي كه از او به عن��وان مخترع خودرو 
ياد مي‌كنند و در ادامه به داس��تان پديد آمدن ش��ركت 
معظم دايملر بن��ز و توليد خودرو‌هايي با نام مرس��دس 

خواهيم پرداخت. 
        ‌‌‌

كارل فردري��ك بنز، س��ال 1844 در آلم��ان به دنيا 
آمد. دوران كودك��ي و نوجواني او مانند بس��ياري ديگر 
از همسالانش گذش��ت. او تحصيلات دانشگاهي خود را 
در دانش��گاه پلي‌تكنيك كارلس��روهه گذراند. نخستين 
فعاليت مس��تقل او تاسيس ش��ركتي براي عرضه لوازم 
فلزي ساختماني بود. البته اوضاع كار به هيچ‌وجه خوب 
پيش نرفت و ش��ركت او كه به همراه يك ش��ريك، آن را 
اداره مي‌كرد در ش��رف ورشكس��تگي بود. اوضاع وقتي 
بدتر ش��د كه ش��ريكش اعلام كرد قصد دارد ش��ركت را 
ترك كند، ه��ر چند در نهايت اين مش��كل ب��راي بنز به 
شكل مناسبي برطرف شد. سهم ش��ريكش از شركت را 

زني خريداري كرد كه چند وقت بعد همسر كارل شد. 
با توجه به مش��كلات مالي به وجود آمده در شركت، 
كارل كار روي موتور‌ه��اي احتراق داخل��ي را كه در آن 
دوران پديده جديدي بود، آغاز كرد؛ چرا كه تش��خيص 
داده بود اين موتور‌ه��ا كه روز‌هاي آغازي��ن حيات خود 
را مي‌گذرانن��د، به زودي فراگير مي‌ش��وند و اميدوار بود 
از اين راه بتواند س��رمايه مناس��بي را به دس��ت آورد. به 
همين دلي��ل فعالي��ت روي موتور‌هاي دو زمان��ه را آغاز 
كرد و در اين راه توانس��ت نوآوري‌هايي ني��ز انجام دهد 
و موتور دوزمان��ه قابل اعتمادي توليد كن��د و اين موتور 
را در 1879 ب��ه عنوان يك اختراع به ثبت رس��اند.  كارل 
يك نابغه در دنياي مهندسي آن زمان بود و با تمركز روي 
وس��ايل نقليه موتوري، در زماني كه بسياري اين وسايل 
نقليه جديد بدون اس��ب را چندان ج��دي نمي‌گرفتند، 
يك‌تنه تلاش ك��رد صنع��ت خودرو‌س��ازي را به پيش 
ببرد. در اين راه موفق ش��د سيس��تم جرقه‌زني با باتري، 
كاربراتور، كلاچ و راديات��ور آب را اختراع ك��رده يا ارتقا 
دهد.  البته در اين ميان دردسر‌هاي شركت فروش لوازم 
ساختماني دست از سر او و همسرش بر نمي‌داشت. آنها 
با بانك دچار مش��كل ش��دند و براي رفع مشكل ناچار به 
پذيرش ش��ركاي جديد بودند. بنز از وضعيت پيش‌آمده 
راضي نبود و به همين دليل چندي بعد اين كس��ب و كار 
را رها كرد و ب��ه دنبال اه��داف بلندپروازانه‌اش در زمينه 

توليد خودرو رفت. 

او پس از ترك ش��ركت لوازم س��اختماني خودش، با 
كمك دو شريك، يك ش��ركت تعمير و ساخت دوچرخه 
را خريد و كارش را ش��روع ك��رد، ضمن آنك��ه كار روي 
موتور‌هاي درون‌س��وز را نيز ادامه داد. رونق كسب و كار 
آنها باعث مي‌شد بنز كه اكنون در دهه پنجم زندگي‌اش 
بود، وقت و س��رمايه بيش��تري براي تمرك��ز روي هدف 
اصلي‌اش كه س��اخت وس��يله نقليه موتور بود، متمركز 
كند. به اين ترتيب با اس��تفاده از يك موت��ور چهارزمانه 
س��اخت خودش با حجم نزدي��ك به يك ليت��ر و قدرت 
0/75 اس��ب بخار توانس��ت نخس��تين خ��ودرو خود را 
بس��ازد. همان‌گونه كه در ش��ماره‌هاي قبلي نوشتيم در 
همين زمان چن��د نفر ديگ��ر از جمله دايمل��ر در آلمان 
روي ساخت چنين وس��يله‌اي كار مي‌كردند و تا آنجا كه 
مي‌داني��م از كار يكديگر نيز خبر نداش��تند اما در نهايت 
اين كارل بنز بود كه توانس��ت اختراع خود را ثبت كند و 
به اين ترتيب، امروزه او را پدر اتومبيل مي‌دانيم.  خودرو 
توليدي او از چند جهت با نمونه‌هاي��ي كه ديگران توليد 
كرده بودند، متفاوت بود كه باعث مي‌ش��د پيش��رفته‌تر 
از سايرين باش��د. نخس��ت آنكه بر خلاف بسياري ديگر 
از مدل‌ها، اين خ��ودرو از ابت��دا روي يك شاس��ي ويژه 
خود س��اخته ش��ده بود در حالي كه ديگ��ران معمولا از 
كالسكه‌ها و درشكه‌ها استفاده و به س��ادگي يك موتور 
روي آن نصب مي‌كردند. از س��وي ديگر با بهره‌گيري از 
سيس��تم جرقه‌زني الكتريكي و سيستم خنك‌كنندگي 
با هوا و اتصال موتور از طريق زنجي��ر به چرخ‌هاي عقب، 
كامل‌تري��ن و كاربردي‌ترين م��دل در مي��ان رقبا بود. 
البته اين مدل س��ه‌چرخ هنوز هم مش��كلاتي داشت كه 
مهم‌ترين آنها، كنترل دش��وارش بود كه باعث ش��د در 
روز معرفي به مردم با دي��وار برخورد كند. هر چند پس از 
اصلاحاتي در 29 ژانوي��ه 1886 در اداره ثبت اختراعات 

آلمان به ثبت رسيد. 
ادامه دارد... 

بيژن پاكزاد طراح و موس��س ايراني برن��د Bijan، چيزي 
بيش از يك افتخار بود. گذش��ته از لباس‌هايي كه او براي باراك 
اوباما، جرج ب��وش، تام ك��روز و حتي آرنولد ش��واتزنگر ديزاين 
مي‌كرد، خرده فعاليت‌هايي هم داش��ت كه آنچنان ديده نشد. 
با توجه به وضعي��ت متمول مالي بيژن و علاق��ه بي‌اندازه‌اش به 
خودروهاي لوكس، طي عمر 67 س��اله خ��ود چند مدل رويايي 
خريد و آنها را با سليقه خود آراست. سليقه‌اي كه رنگ زرد در آن 
نمود ويژه‌اي پيدا كرده بود. با هم نگاهي به آنها خواهيم انداخت. 

Bugatti Veyron
وقت��ي گران‌ترين و س��ريع‌ترين خ��ودرو دنيا ب��ا ظاهري 
 Rodeo در كنار خيابان Bijan فوق‌العاده، روبه‌روي بوتي��ك
Drive پارك ش��ده اس��ت، چه حس��ي به بيننده القا مي‌كند؟ 
اين خ��ودرو بهترين گزينه براي يك طراح سرش��ناس س��اكن 
بورلي هيلز خواهد ب��ود. بيژن ب��ا انتخاب بوگاتي ن��ه تنها هنر 
خود در طراحي‌هاي بزرگ، بلك��ه علاقه‌اش به مدل‌هاي خاص 
و منحصر به فرد را نش��ان داد. او روي اين خودرو از تركيب زرد و 
مشكي اس��تفاده كرد. زرد روي گلگير و رينگ‌ها و مشكي روي 
قس��مت اصلي بدنه. روي كاپوت جلو نيز طرحي س��مبليك از 
چهره يك الهه نقش بس��ته اس��ت. براي اين خودرو نزديك به 
يك ميليون دلار هزينه شده بود. بوگاتي ويرون خودرويي است 
با پيش��رانه‌اي به حجم هش��ت ليتر و با آرايش عجيب ش��انزده 
سيلندر W ش��كل. قدرت نهايي آن به رقم باورنكردني 1001 
اسب‌بخار رس��يده اس��ت. اين بوگاتي صفر تا 100 كيلومتر در 
ساعت را طي 2/5 ثانيه مي‌پيمايد و بعد از آن مي‌تواند به سرعت 

نهايي 407 كيلومتر در ساعت دست پيدا كند. 
Rolls Royce Phantom

يكي از معروف‌ترين خودروهاي شخصي بيژن، رولز‌رويس 
فانتوم او ب��ود. يك محصول تمام اش��رافي مختص مش��تريان 
خاص. گفته مي‌ش��ود در س��ال 2007 طي ق��راردادي با بيژن، 
طراحي 30 دس��تگاه فانتوم م��دل دراپ‌هد ب��ه ارزش هركدام 
790 هزار دلار به او واگذار مي‌ش��ود و مدل‌هاي��ي يك ميليون 
دلاري تحوي��ل گرفته مي‌ش��ود. در آخر يك م��دل نيز به پاس 

قدرداني، براي او هديه فرس��تاده مي‌شود. اين خودرو نيز مدتي 
در مقاب��ل بوتي��ك وي در بورلي‌هيلز قرار داش��ت. رولزرويس 
فوق نيز همچنان با همان الِمان رنگ زرد مش��اهده مي‌ش��د اما 
اين‌بار به صورت وسيع‌تر. سرتاسر بدنه خودرو را زردي از جنس 
رنگ‌هاي كوره‌اي پوش��انده ب��ود. روي در كاپ��وت و همچنين 
پوش��ش صندوق عقب، با ورق‌ نقره مات رنگ‌آميزي ش��ده بود. 
درون كابين نيز با بهره‌گي��ري از همان تناليته رنگي، آراس��ته 
ش��ده بود. صندلي‌ها و داش��بورد در اوج هارموني زرد رنگي به 
چشم مي‌خوردند. رولز‌رويس فانتوم، يك محصول فوق لوكس 
V انگليس��ي اس��ت كه با پيش��رانه 6/7 ليتري دوازده سيلندر
شكل وارد بازار مي‌ش��ود. قدرت اين خودرو نيز 453 اسب‌بخار 
محاسبه شده اس��ت. س��رعت نهايي آن تا مرز 250 كيلومتر در 
ساعت محدود شده اس��ت. اين خودرو آخرين خودرو بيژن در 

زمان حياتش بود. 
Bentley Azure

ديگر خودرو لوكس انگليسي‌س��از بيژن، بنتل��ي آزور بود. 
معروف اس��ت كه دارندگان برند بنتلي، مردان 40س��اله مرفه 
و علاقه‌مند ب��ه تركيب لوكس‌گرايي و اس��پرت‌ راني هس��تند. 
بيژن نيز درس��ت زماني كه اين خودرو را خريد، چنان عقايدي 
داشت. آزور شخصي او با پوششي يك‌دست از رنگ زرد ساخته 
ش��ده بود. اوج س��ادگي و به اعتقاد بس��ياري از كارشناس��ان 
زيبايي‌شناسي، بهترين ايده‌‌پردازي روي چنين رنگ مشكلي. 
V بنتلي آزور مجهز به پيش��رانه‌اي 6/7 ليتري هش��ت سيلندر
ش��كل به قدرت 400 اس��ب‌بخار بود. اين خودرو يكي از معدود 
نمونه‌هاي لوكس با پيشرانه توربو شارژر شده به حساب مي‌آيد. 
خودرو فوق، ش��تاب صفر تا 100 كيلومتر در ساعت را طي 6/1 

ثانيه طي مي‌كند. سرعت نهايي آن نيز معادل 270 كيلومتر در 
ساعت اعلام شده اس��ت. چندي پيش بنتلي آزور بيژن در يك 

حراجي به مبلغ 100 هزار دلار فروخته شد. 
Ferrari F430

بيژن با انتخاب اين خودرو ميل به هيجان و شور جواني‌اش 
را نش��ان داد. كمتر كس��ي در دنيا فراري را براي لوكس‌ بودنش 
خريداري مي‌كند. بيژن نيز با انتخاب يكي از برترين‌هاي سوپر 
 F430 .اسپرت‌ساز مشهور ايتاليا، بار ديگر بر س��ر زبان‌ها افتاد
شخصي او نيز باز هم بين تمام خودروهاي موجود در بلوار بورلي 
هيلز، قابل تشخيص است. با رنگي موس��وم به زرد فراري، ديگر 
نياز به توضيح علاقه و تعصب بصري بيژن نيس��ت. فراري فوق با 
پيشرانه 4/3 ليتري هشت‌سيلندر Vش��كل مي‌توانست 483 
اس��ب‌بخار نيرو توليد كند. جاي تعجب نيس��ت كه يك فراري 
بتواند صفر تا 100 كيلومتر در س��اعت را در كمتر از چهار ثانيه 
طي كند و به س��رعت نهايي 320 كيلومتر در س��اعت برس��د. 
قيمت پايه اين خودرو 217 هزار و 310 دلار و قيمت نهايي‌اش 

بيش از 450 هزار دلار است. 
 Mercedes-Benz SLR

و آخرين خودرو مش��هور بيژن پاكزاد. يك س��وپر اس��پرت 
آلماني-انگليس��ي. داس��تان اين خودرو كام�لا منحصربه‌فرد 
است. در حقيقت اين خودرو توس��ط بيژن خريداري نشده بود. 
يعني اصلا براي آن پولي پرداخت نكرده بود. اين خودرو به‌طور 
راي��گان در ازاي نصب يك علام��ت تبليغاتي در كن��ار و زير در 
خودرو، به او تعلق گرفته بود. ش��ايد به همين خاطر بوده اس��ت 
كه اين خ��ودرو بر خلاف ديگ��ر نمونه‌ها، با رنگ مش��كي ديده 
مي‌شد. مرس��دس بنز آلمان اين خودرو را با همكاري مك‌لارن 
انگلس��تان تولي��د و طراحي ك��رد. خودرويي تمام‌مس��ابقه‌اي 
با پيش��رانه 5/8 ليتري هشت‌سيلندر Vش��كل به قدرت 617 
اس��ب‌بخار. مك‌لارن SLR صفر تا 100 كيلومتر در س��اعت را 
طي 3/4 ثانيه مي‌پيمايد و س��رعت نهايي‌اش به 334 كيلومتر 
در ساعت خواهد رس��يد. قيمت پايه اين خودرو 450 هزار دلار 

برآورد شده است. 

شبنم رحمتی
بابك وفايي

درباره خودروهاي بيژن 

زردهاي آقاي طراح

دنا، سمندي شبيه ميتسوبيشي 

دنا سال 1391 وارد بازار مي‌شود. مدل‌هاي اين محصول شامل ال ايكس با موتورهاي‌اي اف هفت بنزيني و پايه گاز سوز 
با قدرت 110 اسب بخار و‌اي ال ايكس با موتور‌اي اف هفت توربوشارژ با موتور 150 اسب بخاري است.  مدل ال ايكس 

در بازه قيمتي 14 تا 18 و مدل‌اي ال ايكس در بازه قيمتي 18 تا 25 ميليون تومان قرار دارد.   تهويه مطبوع اتوماتيك، 
ترمز ABS، كيسه‌هاي هواي راننده و سرنشين، شيشه بالابر برقي و قفل مركزي در همه گونه‌ها به صورت استاندارد 

عرضه خواهد شد. علاوه بر اين تجهيزات، در گونه‌هاي LX و ELX تركيبي از جعبه‌دنده اتوماتيك، كيسه هواي صندلي، 
سيستم‌هاي ناوبري )GPS(، رينگ اسپرت آلومينيومي، آينه‌هاي برقي و چراغ‌هاي مه‌شكن استفاده خواهد شد. 

طراحي جلوي دنا ، شباهت بسيار زيادي به 
طراحي‌هاي شركت ميتسوبيشي دارد. در اين 
خودرو تنها طراحي قسمت جلو و عقب تغيير 
كرده و باقي خودرو همان سمند است

ماني حدادي


