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بخش قابل توجهى از 
جامعه تحلیل دقیقى از 

دوران گذشته ندارند

احساس مردم این 
نیست که قانون اساسی 

رعایت شده

بنزین تک نرخي
پاسخ مدني به اعتراض ها

ناآرامي هــاي اخیــر که در پي 
افزایــش قیمت بنزین در کشــور 
ایجــاد شــد، اعتراضــي بــود به 
انباشت مطالب پاسخ داده نشده 
ســال هاي گذشــته کــه افزایش 

یکبــاره قیمــت بنزین و یک شــوک قیمتــي   حرکت 
بي کاران و تهیدســتان شــهري   را به همراه داشت و 
خاستگاه اصلي آن مناطق محروم جامعه بود. اگر از 
خشــونت ها و تخریب ها که محصول عصبانیت هاي 
جامعه اســت گذر کنیم، نوعي اعتراض به عملکرد 
سیاســت گذاران و تصمیم گیــران جامعــه به خوبي 
مشاهده می شود. قاعده جوامع دموکراتیک آن است 
که به اعتراض های همگاني پاســخ داده مي شــود 
و امکان انباشــت آن و ایجاد یک انــرژي متراکم در 
آینده را به آن نمي دهند. اعتراض ها در لبنان و حتي 
عراق تا حدي پاســخ داده مي شوند و نخست وزیران 
آنها اســتعفا دادند ولي ســاختارهاي سیاســي در 
ایران این گونه نیســت. بي تردید پاســخ به مطالبات 
اجتماعي بــا راهبردهــا و سیاســت هاي اجتماعي 
است نه راهکارهاي خشــونت بار. اگر پاسخ مناسب 
داده نشــود در زمــان دیگري با قدرتي فزون تر ســر 
برمي آورد. کم کم پدیده شــهروند ناراضي را هم در 
همه اقشار ایجاد مي کند و زوال سرمایه اجتماعي و 
حداقلي شــدن اصلاح امور را در پي دارد. باید به یاد 
داشــت که از ســال ها قبل در دولت هاي سازندگي 
و اصلاحــات قرار بــود یارانه انرژي و ســایر کالاها، 
هدفمند شــود؛ یعني یارانه به همگان داده نشــود 
بلکه بــا شناســایي افــراد نیازمند صرفــا به عنوان 
نســخه اي موقتي تا زمان توانمندي، بــه آنها یارانه 
پرداخت شــود. این امر در برنامــه چهارم در دولت 
اصلاحــات کاملا بررســي و در آن درج شــد و قرار 
بــود ســالانه ۱۰ درصد به قیمــت حامل هاي انرژي 
اضافه شود؛ اما با شروع مجلس هفتم، این افزایش 
ملغــي و آن را به عنوان یک عیــدي به مردم تحت 
عنوان تثبیت قیمت ها اعلام کردند، البته ســال هاي 
بعــد مجبور شــدند بیــش از ۱۰ درصد در ســال به 
قیمت بنزین اضافه کننــد، ولي آن روند ۱۰ درصدي 
مي توانســت امروز قیمت بنزین را با قیمتي مناسب 
و بدون شــوک و تنش هر ساله قابل پیش بیني براي 
مصرف کننــدگان تعییــن کند. بي جهت نیســت که 
مشــکل کلیدي و ابَرچالش ایران حکمروایي است؛ 
یعني خللــي که در تصمیم ســازي، تصمیم گیري و 
اجراي سیاســت هاي کشــور وجود دارد و روزبه روز 
نیز مزمن تر مي شــود. اگــر آن روز در مجلس هفتم 
بــا لجبازي هاي جناحــي چنین تصمیم نامناســبي 
گرفتــه نمي شــد و تن بــه حکمروایــي عقلاني در 
سیاســت گذاري کشــور مي دادند، امروز شاهد چنین 
مشکل بزرگي در کشور نمي شدیم. همین طور نیز در 
برنامه پنج ســاله دولت روحانــي موظف بود قیمت 
حامل هاي انرژي از جملــه بنزین را به تدریج اضافه 
کنــد، حداقل دولت چهار ســال فرصت ایــن کار را 
داشت و اگر هر سال ۱۰ درصد به آن مي افزود، امروز 
قیمــت بنزین بیش از هــزارو ۸۰۰ تومان بود که هم 
بــراي مردم قابل تحمل بــود و هم موجب اعتراض 
نمی شــد. در اینجا باید گفت که پاسخ گویي به اقدام 
مجلس هفتم در لغو افزایــش ۱۰ درصدي بنزین و 
تعلل دولت در افزایش تدریجي بنزین را چگونه باید 

ارزیابي کرد. 
  بایــد توجه داشــت که قیمــت بنزیــن در واقع 
هزار تومان نیســت و باید تحت دو سیاســت قیمتي 
افزایش تدریجي قیمت و سیاست غیرقیمتي افزایش 
بهــره وري از ســامانه هایي که مصرف کننــده بنزین 
هســتند؛ مثل اصلاح مصــرف اتومبیل و حمل ونقل 
عمومي قیمت بنزین را براي مردم قابل تحمل کرد. 
گفتنــی اســت   ۴۰ درصد از کل انــرژي مصرفي 
در ایــران معــادل ۲٫۵ میلیون بشــکه در روز اتلاف 
انرژي اســت و بــه هدر مــي رود و اگــر اصلاحاتي 
در دســتگاه ها و ســامانه هاي مصرف انرژي شامل 
مثلا اصــلاح مصرف بنزیــن در اتومبیل ها و کاهش 
شــدت انرژي در کارخانه ها و نیروگاه ها به عمل آید، 
مي تــوان بهره وري از بنزین را افزایــش داد؛ بنابراین 
اصــلاح قیمت ها تنها راهکار نیســت و باید آن را با 
سیاســت گذاري هاي غیرقیمتي همراه کرد. از سوي 
دیگر بنزین در ایران بــه دلایل موجه و غیرموجه به 

کالایي حساس تبدیل شده است.

سرمقاله

محمدحسین شریف زادگان*

ادامه در صفحه ۲

حرف اول

چند نکته 
به بهانه نکوداشت خلیلی عراقی 

 
هفته گذشته اتاق بازرگاني، صنایع 
و معادن و کشاورزي ایران، مراسم 
تجلیــل و نکوداشــت مهنــدس 
محسن خلیلي عراقی، پیش کسوت 
صنعــت و تشــکل گرایي را برگزار 
کرد. در این مراســم آقــاي جهانگیــري، معاون اول 
رئیس جمهوري که شــاید شاخص ترین حامي بخش 
خصوصــي و اقتصاد آزاد در دولت اســت، از فعالان 
تشــکلي و نهادهاي مدني خواســت که براي کشور 
«افق گشــایي» کنند؛ افقي که بتواند امید و روشني را 
جایگزین فضاي تیره وتار کند. این امر تلاشــي مهم و 
ضرورتي حیاتي براي ماندگاري این ســرزمین اســت؛ 
چراکــه مردمي که امید خــود را به آینده از دســت 
دهند و خود را به دست تقدیر سپارند، فرجام نیکویي 

نخواهند یافت.
اما نکته مهم آن اســت که این «افق گشــایي»، 
حداقــل در حــوزه اقتصــاد، بارها و بارهــا چه در 
گفتــار و چــه در عمل و رفتــار از ســوي فعالان و 
کارشناســان تشــکل هاي اقتصادي و صنعتي بیان 
شــده اما متأســفانه کمتر بازتاب خود را در سطوح 
تصمیم گیری یافته است. در همان مراسم، مهندس 
خلیلي به پشــتوانه هفت دهه فعالیت اقتصادي و 
صنعتي، در ســخناني با اشاره به «عشق به آزادي و 
رفاه مردم و خیر عمومي و توسعه و پیشرفت میهن 
از مســیر توسعه صنعتي و تشــکل گرایي» به عنوان 
افق هاي آرماني خود، تحول در جوامع را از مســیر 
«آزادي» میســر دانستند و اینکه «شخص آزاد کسي 
اســت که مي توانــد اراده خود را بر جــان و مالش 
اعمال کند». به باور این پیر و پیش کســوت صنعت 
و از دلدادگان نهضت ملــي دکتر مصدق و مرحوم 
بــازرگان «آزادي، نبودن مانع اســت بــراي پرورش 
اســتعدادها و پیگیري ســعادت خود و جامعه که 
این همه از طریق تحقق دموکراســي و تأمین حقوق 
شــهروندي در روندي آرام و تدریجــي و با تلاش و 

خرد جمعي ممکن مي شود».

حسین حقگو .  کارشناس اقتصادى

ادامه در صفحه ۴

و  تهــران  در  هــوا  آلودگــي  روزهــا   ایــن 
کلان شهرهایي مانند کرج، تبریز، اصفهان، ارومیه، 
اراک و مشــهد گاه از حــد مجاز گذشــته و به حد 
بحران رسیده و اعدادي را نشان مي دهد که تا قبل 

از این سابقه نداشته است. 
هــر روز بر اثــر این بلاي خودســاخته چند ده 
نفــر از هم وطنان مــان بي گنــاه و آرزومند از میان 
مي روند و تعدادي دیگر به بیماري هاي ســخت و 
صعب العلاج دچار مي شــوند. این در حالي است 
که هیچ چشم انداز روشــني براي حل این مشکل 
وجود نــدارد و هیچ کــس حاضر نیســت برنامه 
دقیــق و زمان مشــخصي را براي پایــان دادن به 
این فاجعه اعلام کند و این یعني از دســت کسي 
کاري برنمي آید. حتي به یاد نداریم که مســئولي 
از ناراحتــي و افســوس اینکــه کاري از دســتش 
برنمي آیــد، دســت کم جامه بدرد، شــب تا صبح 
نخســبد و نشــان دهد که از این فاجعه مرگ آور 

ناراحت و مغبون و مضطرب است. 
عجبا، گویي جان آدمیان چنان بي ارزش شــده 
که مرگ آنــان در انظار عادي جلوه مي کند! گویي 
آلودگي هوا فقط مــرگ و بیماري نمي آورد؛ بلکه 

در بي تفاوتي و بي مسئولیتي نیز مؤثر بوده است!
با این همه، آیا راهي سهل براي حل این بحران 

مرگ آور وجود دارد که به آن بي توجه بوده ایم؟
بایــد گفــت آري، راهــي ســهل کــه دیگران 
آزموده اند و موفــق نیز بوده اند؛ امــا ما به دلایل 
مختلف تسلیم آن نشــده ایم و همچنان اندر خم 
یک کوچه ایم.  روشن است که حل بحران آلودگي 
هوا به عوامل متعدد و متنوعي بســتگي دارد که 
هر کدام ســرفصلي براي بحث فراهــم مي آورد؛ 
اما در این میــان دو نکته مهم تر و اثرگذارتر از دیگر 
عوامل است که تاکنون براي آنها قدمي ملموس 

و مؤثر برنداشته ایم.
نکته نخســت آن اســت که همه مي دانیم و 

معترفیم کــه بخش عمده این آلودگي ها ناشــي 
از ســوخت هاي فســیلي و فراوانــي خودروها و 
موتورسیکلت هایي است که با چنین سوخت هایي 
کار مي کنند؛ اما عجیب و ســؤال برانگیز است که 
چرا کارخانه هاي خودروسازي را موظف به تغییر 
خط تولید از خودروهایي با سوخت هاي فسیلي به 
خودروهاي هیبریدي با انرژي هاي پاک نمي کنیم؟ 
آیا هزینه چنین تغییري بیش از هزینه هایي اســت 
که به مردم و ســلامتي آنها تحمیل مي شود؟ آیا 
بقاي چنین خودروســازاني مهم تــر از جان مردم 
اســت؟ باید پرســید بودجه تحقیق و توسعه در 
صنایــع خودروســازي بــراي چیســت؟ این همه 
مبتکــر و مخترع و دانشــگاهیان چــه مي کنند؟ 
یعني چند کارخانه خودروســازي حاضر در کشور 
قدرت و جســارت و عُرضه تغییــر چنین پلتفرمي 
را ندارنــد؟ حتي نمي توانند مثل همیشــه درباره 
خریــد و واردات و مونتاژ چنین فنــاوري اي اقدام 
کننــد؟ تا چه زمانــی باید بیش از شــش میلیون 
خودرو و موتورســیکلت در حال تــردد در تهران، 
قاتلان مردم بي گناه باشند؟  امروز فناوري استفاده 
از ســوخت هاي پاک در وسایل نقلیه به راحتي در 
دســترس است و خودروسازاني که یک یا دو دهه 
بعد از ما شروع کرده اند، پلتفرم هاي خودروهایي 
با ســوخت پاک نصب کرده اند و در کشورهایشان 
اســتفاده مي کنند. ما را چه مي شود که تا این حد 
ناتوانیم یــا نمي خواهیم یا منافع مــان را بر جان 
مردم ارجح مي دانیم که هنوز تغییر محسوســي 
در روند تولید و ورود خودروهاي با ســوخت پاک 
انجام نداده ایم؟ چه زمانی، زمان آن فرا مي رســد 
که بدانیــم از فلان تاریخ تردد هــر نوع خودرو با 
سوخت فسیلي در مرزها و شــهرهاي ایران عزیز 

ممنوع است؟
نکتــه دوم بحث قدیمي و به نتیجه نرســیده 

انتقال پایتخت سیاسي کشور است.
دهه هــاي متمادي اســت که شهرنشــیني در 
ایران گسترش یافته و هر روز از جمعیت روستایي 
کاســته و بر جمعیت شــهري افزوده مي شــود؛ 
جمعیتي که نخست براي کار و دوم براي معیشت 
و رفاه و دستیابي به امکانات راهي شهر مي شوند 

و چه خــوب مي کنند که به شــهر مي آیند و چرا 
نیایند؟! وقتي سیاست هاي جاري بر مبناي تمرکز 
امکانات در نقاط شــهري اســتوار اســت، عقل و 
منطق حکم مي کند که روســتایي بین وضعیت بد 
و بدتر، وضعیت بد را انتخاب و به شــهر مهاجرت 

کند. 
امــروز بیــش از ۱۱ میلیــون حاشیه نشــین در 
کنار شــهرها، کانون هاي معضــلات اجتماعي را 
تشکیل مي دهند. سیاست هاي تمرکززدایي موفق 
نبــوده و هــر روز جریان مهاجرت از روســتا ها به 
شــهرها و به ویژه پایتخت افزون تر مي شود. هنوز 
جذابیت  هاي متنوع پایتخت براي جذب مهاجران 
فوق العاده اســت و انطباق مرکز سیاسي با مراکز 
اقتصادي، صنعتي، تولیدي، درماني، دانشــگاهي، 

فرهنگي و هنري بر این جذابیت ها افزوده است.
اغلــب واحدهاي تولیــدي و صنعتــي مهم، 
در حاشــیه پایتخت فعال اند و تنهــا مزیت بقاي 
آنهــا در این مناطق، نزدیکي بــه مراکز جمعیتي، 
اقتصادي و تصمیم ســازي و در یک کلام استفاده 
از رانت دولتي اســت.  با این تفاســیر، آیا موقع آن 
فرا نرسیده است که مرکز سیاسي ایران به نقطه اي 
دیگر منتقل شود؛ به شهري کوچک و کم جمعیت 
با امکانات زیربنایي مناســب؟ آیا زمان آن نرسیده 
اســت که انطباق قــدرت سیاســي و اقتصادي و 
امکانات اجتماعي و فرهنگي درهم شکسته شود 

و رانت ناشي از این انطباق فرو ریزد؟
چقــدر مضحک اســت نظــري کــه مي گوید 
انتقال پایتخت سیاســي هزینه دربر دارد! و چقدر 
مضحک تر است نظري که مي گوید انتقال پایتخت 
به هر نقطــه دیگري، دوبــاره زمینــه پدیدآمدن 

تهراني دیگر را موجب مي شود!
انتقــال پایتخــت ضوابط و شــرایطي دارد که 
لحــاظ همــه آنها نه تنهــا هزینــه اي را بر دولت 
تحمیــل نمي کند، بلکــه در بســیاري از هزینه ها 
صرفه جویــي نیز خواهــد کرد و اگــر صرفا مرکز 
سیاسي با ضوابط از پیش تعیین شده منتقل شود، 
گسترش وسعت و جمعیت پایتخت جدید نیز دور 

از انتظار است.
کافي اســت به آمارهاي ارائه شده از نهادهاي 

معتبــري مانند بانك مرکزي جمهوري اســلامي، 
مرکز آمار ایران و ســایر مراجع ذي صلاح مراجعه 

کرده و هزینه هاي ناشي از: 
-میلیون ها ســاعت وقت تلف شــده مردم در 

ترافیك، صف و نوبت خدمات مختلف
- هزینه درمان بیماري هاي تنفسي، استخواني، 
قلبي، ســرطان و بیماري هاي اعصاب که در نقاط 

شلوغ شهري مثل تهران رایج تر است
- هزینه هــاي ســنگین فعالیت هاي عمراني و 
خدماتي شهرداري در کلان شهري همچون تهران

- هزینه هاي انتظامــي، امنیتي و قضائي براي 
کنترل و نظارت بر کلان شهري مانند تهران

و  ثــروت  انباشــت  از  ناشــي  هزینه هــاي   -
بي عدالتي اجتماعي

- آلودگي آب، هوا و ترافیك
و ده ها معیار دیگر را به صورت کمّي درآوریم؛ 
آن وقت به ارقامي مي رســیم کــه با آن، هر دهه 

مي توان مرکز سیاسي کشور را تغییر داد! 
آنهایي که مي گویند انتقال مرکز سیاسي فرایند 
موفقي نیست، لطفا به کشورهایي که در این مسیر 
قدم نهاده اند، نگاه و نخست از کشورهاي همسایه 
شــروع کنند؛ مثل ترکیه، پاکســتان و قزاقستان و 
بعد بروند دوردســت ها سراغ کشــورهایي مانند 
کره جنوبي و مالزي در شــرق آسیا، آلمان در اروپا 
و برزیــل در آمریــکاي جنوبــي. تقریبــا همه این 
کشــورها بعد از تغییر مرکز سیاســي توفیق هاي 
بزرگي داشــته اند. تغییر پایتخــت در برزیل حدود 
نیم قرن پیــش به همت  رئیس جمهور وقت، دکتر 
ژوســیلینیو کوبیشک، از ریودوژانیرو به شهر جدید 
برزیلیا انجام شد. ژوسیلینیو کوبیشک، در پنج سال 
جســارتي به خرج داد که کمتر کسي در آن دوران 
مي توانست آن را تصور کند. با این کار، کوبیشک در 

برزیل تبدیل به اسطوره شد. 
تردیدي نیســت که در ایران نیز انتقال پایتخت 
سیاســي از تهران به نقطه اي مناســب، با لحاظ 
شــرایط بومي کشــور، جهش بزرگي در توســعه 
کشــور ایجاد خواهد کرد و در صورت برنامه ریزي 
دقیق و جامع، بخشي از مشکلات ناشي از آلودگي 

هوا و ترافیک را از میان خواهد برد.
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