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اقتصاد

خرید در کانادا، خرید در ایران
چنین فراینــد خریدی در کنار تأمین بهینه نیاز های 
مصرفــی خریدار که همراه با درجه بالایی از اطمینان 
و آرامش خاطر به جهات کیفیت و قیمت کالاهاست، 
می تواند تفریح و ســرگرمی نیز برای خریدار و اعضای 
خانواده باشــد و هزینه مبادلاتی که در نهایت به کل 
اقتصاد تحمیــل می شــود، تقلیل دهد. البتــه ارائه 
بخشــی از خدمات مطلوب فوق کــه در فرآیند خرید 
در کانادا توضیح داده شــد، متضمن هزینه اســت که 
باید در برآورد هزینه مبادلاتی منظور شود. وجود کالا 
و خدمت رایگان برای کل اقتصاد اســت؛ اما به خاطر 

گروه یا فرد، باطل است. 
پرده دوم: خرید در ایران: بیشــتر خریداران بدون 
همــراه به صــورت فردی با نگاهی خســته و بعضا 
عصبی وارد بازار روز یا فروشــگاه می شــوند. شــاید 
این نگاه ریشــه در مناقشات قبل از تصمیم به خرید 
در خانه داشته باشــد. به هر دلیل کاملا واضح است 
کــه خریدار بــرای ادای تکلیف خرید آمده اســت و 
ســعی به انجام ســریع این مأموریت شاق و خروج 
از مهلکــه دارد. میــان خریداران ســلام و علیک و 
لبخند رد و بدل نمی شــود، نگاه هــا پنهان و دزدیده 
اســت؛ زیــرا در غیر این صورت حمل بر تجســس و 
بی ادبــی اســت. فرهنگ شهرنشــینی، فرهنگ ادب 
و تربیــت ســنتی ایرانــی را هم فراری داده اســت. 
بدون تردید محیط حاکم، فضای آرامش، ســرگرمی 
و تفریح نیســت. انتخاب فروشــگاه براساس تجربه، 
عادت، تجســس های شــخصی یا نزدیکی به محل 
سکونت اســت. از آنجایی که تبلیغات برای فروش ها 
و خدمــات تخفیفــی یا ویژه محدود اســت و باعث 
جلب اعتماد خریدار نمی شود، کمتر از آگهی ها برای 
انتخاب فروشگاه و خرید کالا استفاده می شود. نگاه 
فروشندگان که بعضا لباس تمیزی هم ندارند، مانند 
خریداران نامهربان است. به علاوه همراه با تجسس 
دقیــق، پایش مدام مشــتری و ارزیابی جدی خریدار 
اســت و در بعضی موارد هم با پوشــش متظاهرانه 
ادب و تربیت، به ویژه در فروشگاه های لوکس، آراسته 
شده است. از این زاویه نیز خرید، میدان کارزار پنهانی 
و بعضا آشــکار میان خریدار از یک طرف و فروشنده 
و کارکنــان او از طرف دیگر اســت و جای آرامش و 
تفریــح خانواده و خریدار نیســت.به بیان اهل فن، با 
توجــه به توضیحــات درباره فرایند خریــد در ایران، 
مشاهده می شــود که بیشینه ســازی تابع مطلوبیت 
نامشــخص، با خط بودجه ســرگردان بسیار پرهزینه 
و زمان بر و بازدارنده رشــد و رفاه است. به این ترتیب 
خریــد برای نــوع و مقدار، مســتلزم پرداخت هزینه 
مبادلاتی ســنگینی اســت. خرید در ایــران تفریح و 
سرگرمی نیســت و ادای تکلیفی سنگین است، البته 

مگر برای عاشقان خرید!
پرده سوم: مقایسه اجمالی مقررات نظارتی خرید 
در کانادا و ایران: اجرای قوانین و مقررات نظارتی در 
کانادا در زمینه محصولات غذایی، بر عهده ســازمان 
بازرسی محصولات غذایی کاناداCFIA [۱] است. از 
طریق این ســازمان، مجموعه گسترده ای از مقررات 
و قوانین بر تولید، صنعت، ســموم، بذر، ســلامت و 
بهداشت، بسته بندی، درج مشخصات روی بسته ها، 
عمــل آوری و عرضه همه محصولات غذایی حاصل 
از حیوانــات، غــلات و گیاهان از لبنیــات، تخم مرغ، 
گوشــت و... گرفته تا عسل و شیره درخت میپل اجرا 
می شــود. به لحاظ بین المللی نیــز از نظر ضوابط و 
مقــررات صــادرات و واردات، پیش بینی هــای لازم 
به عمل آمده اســت. مقررات چگونگی بســته بندی 
محصول و ضرورت درج مشخصات لازم بر آن برای 

آگاهی مصرف کننده نیز پیش بینی شده است. 
تــا در نهایت این مجموعــه هدایت ها و مقررات 
بتوانــد تأمین کننده ســلامت مصرف کننــده و منافع 
ملی باشــد. برای محصولات غیرغذایی نیز قوانین و 
مقررات مشــابه ای وجود دارد که مدیریت و اجرای 
آن بر عهده دفتر رقابت و صنعت کاناداست. البته در 
قوانین و مقررات محیط  زیست، سلامت و بهداشت، 
ســنجش و واحدهای اندازه گیری و حتی حقوق  بشر 
نیز بعضا مواردی وجود دارد که درباره وظایف دفتر 
رقابت یا سازمان بازرســی محصولات غذایی کانادا 
اســت؛ اما مدیریت آن بر عهده ســازمان های دیگر 
اســت. برای پیگیری تخلف فروشگاه ها و واحدهای 
صنفی و طرح شــکایات آز آنها نیز راهنمای کاملی 
وجــود دارد. در ایران نیز قوانیــن و مقررات متعدد 
و مشــابه ای در راســتای حفــظ حقــوق و منافــع 
مصرف کننــده در تولید، توزیع، فروش، بســته بندی، 
بهداشــت، ســلامت، محیط  زیســت، اســتاندارد و 
اعلام مشــخصات کالا ها پیش بینی شده که مدیریت 
و اجــرای آنها بر عهــده وزارت صنعــت، معدن و 
تجارت، وزارت کشــور و چنــد وزارتخانه دیگر بنا به 
مورد، ســازمان تعزیرات حکومتی، مرکز ملی رقابت 
و اتحادیه های صنفی اســت؛ امــا برخلاف مقررات 
نظارتی کانــادا، قیمت گذاری و نظارت بر اعمال آنها 
از محورهای مورد انتظار دولت و مردم اســت. مقام 
اصلی بازرسی، نظارت و رسیدگی بر مقررات فروش 
در ایران، سازمان تعزیرات حکومتی است. همچنین 
برای مبارزه با قاچاق، قانون مبارزه با قاچاق کالا و ارز 
مورخ ۹۲/۰۹/۱۲ از سوی مجلس به تصویب رسیده 
که بر اســاس این قانون، بخــش اعظمی از مبارزه با 
قاچاق کالا و ارز نیز به سازمان تعزیرات محول شده 
است. تعداد واحدهای صنفی کشور در سال ۱۳۹۵، 
بر اساس گزارش مرکز آمار، حدود ۲٫۲ میلیون واحد 
است که طبیعی است نمی توانند برابر روش، نگاه و 
انتظارات تعریف شده مردمی و دولتی، مورد بازرسی 

سازمان تعزیرات قرار گیرند.
ادامه در صفحه ۶

کوییک و ساینا اتوماتیک
 وارد بازار شدند

مدیرعامل گروه خودروســازي ســایپا مي گوید دو  �
خــودروي کوییک و ســاینا اتوماتیک، اســتانداردهاي 
قانوني ســال آینــده را پاس خواهند کــرد.  به گزارش 
ســایپا نیوز، محسن جهرودي در مراسم آغاز عرضه دو 
خودروي کوییک و ساینا اتوماتیک از عرضه خودروهاي 
پیش فروش شده تا پایان امسال خبر داد و افزود: امروز 
صد دســتگاه از این دو خودرو به مشتریان تحویل داده 
مي شــود و در آینــده نیز به موازات تولیــد، عرضه این 
خودروها ادامه خواهد داشــت. او با اشاره به استقبال 
بســیار خوب مشــتریان از پیش فروش این دو خودرو، 
اعــلام کرد: در مرحلــه اول، عرضه چهار هــزار از این 
خودروها را انجام خواهیم داد. جهرودي درباره قیمت 
خودروي کوییک تأکید کرد: این خودرو تازه وارد ســبد 
محصولات شده، بنابراین هنوز نمي توان قیمت نهایي و 
دقیق آن را اعلام کرد. با این حال کســاني که این خودرو 
را پیش خرید کرده اند، با همان قیمت هاي قبلي خودرو 
به آنها تحویل داده خواهد شــد. او درباره نوسان هاي 
قیمت ارز در چند ماه اخیر و تأثیر آن بر قیمت خودرو، 
تأثیر تغییرات نرخ ارز بر تمام خودروسازان را یادآور شد 
و گفت: هزینه هاي تولید در ایران افزایش یافته، اما سایپا 
تلاش کرده است با تحمل فشارها، منتظر فروکش کردن 

هیجانات بازار براي محاسبه تغییرات هزینه اي بماند.

 ویژگی های مثبت «سپ» برای 
فعالان بازار سرمایه 

هریــک از فعــالان بــازار ســرمایه بــرای خرید و  �
ســرمایه گذاری در سبد ســهام خود تحلیل و دیدگاه 
مشخصی دارند که قطعا برگرفته از روندهای فعالیت، 
اخبار و دستاوردهای یک شرکت در گذشته و برنامه ها 
و چشــم انداز آن شــرکت برای آینده است.  این روزها 
شــرکت پرداخت الکترونیک سامان (سپ) با سرمایه 
۱۸۰۰ میلیــارد ریال در حــال برنامه ریــزی و اقدامات 
نهایی برای ورود به بورس اوراق بهادر است تا در کنار 
۵۱۹ شــرکت دیگر دوران جدیدی از کسب و کار خود 
را به عنوان یک شــرکت ســهامی عام تجربه کند. اما 
طبیعتا ورود یک شرکت به بورس آن هم ۱۴ سال پس 
از تأسیس باید مبتنی بر یک پشتوانه قوی و با ثبات باشد 
تا بتواند فعالان بازار سرمایه را برای خریدن سهامش 
قانع و مجاب کند. بنابراین، این سؤال به وجود می آید 
که چرا شــرکت سپ و ســهامش می تواند برای بازار 
سرمایه جذاب باشد؟ در پاسخ به این سؤال باید گفت 
فراتر از انواع تحلیل های فنی بورس، دو شاخص اندازه 
بازار و ســهم بازار در تحلیل کســب وکار هر بنگاهی 
نقش مؤثر و مهمی دارند. پرداخت الکترونیک سامان 
براساس آمارهای رسمی منتشره از سوی بانک مرکزی 
و شاپرک در ســال های گذشــته همواره جایگاه سوم 
و دوم را در بــازار پرداخــت الکترونیک ایران داشــته 
اســت و بازار پرداخت نیز نه تنها در ایران بلکه در دنیا 
به عنوان یک بازار بزرگ و رو به جلو شــناخته می شود 
که شــرکت پرداخت الکترونیک سامان به دلیل تأکید 
و ســرمایه گذاری های فــراوان در حــوزه فناوری ها و 
محصولات جدید همیشــه در جذب مشــتریان جدید 
و خلق بازارها و فرصت هــای جدید برای خود موفق 
بوده است. «سپ» در چهار سال گذشته با رشد مستمر 
درآمد و ســودآوری مواجه بوده به نحوی که در ســال 
۹۵ با رشــد بیش از صددرصد و در سال ۹۶ با رشد ۸۰ 
درصد، ســود ۸۲۶ ریالی را برای سال ۹۶ محقق کرده 
است و براساس آخرین اطلاعات منتشره برای سال ۹۷ 

سود هزارو ۵۰ ریالی را پیش بینی کرده است. 
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شــرق: ۲۷ آذر همین امســال بود کــه قاضــی منتظــری در اظهارنظری 
در همایــش نقش پلیس در مبــارزه با قاچــاق کالا و ارز، گفته بود: «وقتی 
برخی مقامات و کسانی که باید دلســوزانه در عرصه مبارزه با قاچاق فعال 
باشــند، خودشان یا به نحوی سهم دارند یا فرزندانشان یا کسانی که به آنها 
وابســته هســتند، چطور انتظار داریم مبارزه به نتیجه برســد». این سخن او 
واکنش  های تند مســئولان دولتی را به همراه داشــت. آنها دادستان کل را 
به روکردن دســت مجرم دعوت کردند و او را از اعلام رســانه ای اتهام پیش 
از به تثبیت رســیدن آن برحذر داشتند. روز گذشته نیز در آخرین اظهارنظرها، 
جمال  انصاری، رئیس ســازمان تعزیرات، در پاسخ به اظهارات مدتی پیش 
دادســتان کل کشــور مبنی بر اینکه برخی از فرزندان و بستگان مسئولان در 
قاچاق مداخله دارند، اظهار کرد: «ما در ســازمان، اقدامات پرونده ای انجام 
می دهیم. حداقل ما در ســال ۹۶ به چنین مصداقــی برخورد نکرده ایم که 
یک مقام یا نزدیکان او درگیر پرونده ای باشــند. اگر دادســتان کل مصداقی 
را خبر دارد، ما نداریم». بااین حال با گذشــت حدود ســه ماه از وعده ۱۰روزه 
قاضی منتظری، تا این لحظه هیچ  واکنشــی از ســوی دادســتان کل کشور 
در زمینه دست داشــتن مســئولان دولت در قاچاق گسترده در کشور مطرح 
نشــده است. تلاش «شــرق» برای گفت وگو با مسئولان دادستانی کل کشور 
دراین بــاره بی نتیجه مانــد اما وعده اظهارنظــر در این زمینه از ســوی این 
دستگاه داده شــد. پیش تر حجت الاسلام والمسلمین محمدجعفر منتظری 
درباره اتمام زمانی که اعلام کرده بود و حرف ســخنگوی دولت در واکنش 
به اظهارات اخیر او مبنی بر اقدام عملی دادســتان کل به جای حرف، گفت: 
«دربــاره این موضوع در روزهای آینده مفصــل صحبت خواهم کرد». او در 
پاســخ به این سؤال خبرنگاران که آیا شما رسیدگی به این موضوع را شروع 
کرده اید یــا خیر، افزود: «دادســتانی کل به موضوع ورود کرده و مشــغول 
بررسی اســت». محســنی اژه ای، ســخنگوی قوه  قضائیه، نیز در این زمینه 
گفته بود: «دادســتان کل کشــور اعلام کرد که بر اساس گزارش های رسیده 
و بازرســی های انجام شده، در حال رســیدگی به موضوع سهیم بودن برخی 
مســئولان و بستگانشان در قاچاق کالا هســتیم که به زودی تحقیقات تمام 
می شــود. از ایشان پرسیدم و گفتم شــما چه کار کرده اید که گفتند ما ورود 
کرده ایم و بر اســاس گزارش های رسیده و بازرســی های انجام شده در حال 
رســیدگی و تعقیب موضوع هســتیم و ان شــاء االله خیلی هم این تحقیقات 
طول نمی کشــد». با توجه به پیگیری های مختلف رسانه ها به  نمایندگی از 
افکار عمومی و واکنش مسئولان و نمایندگان مجلس در این باره، این پرسش 
مطرح اســت که آیا زمان اعلام این مصادیق نام برده از ســوی دادستان  کل 
نرسیده اســت؟ اصولا چه  چیزی مانع از اعلام رســمی تخلفاتی تا این حد 
گسترده است؟ آیا بیان نیم بند این مسائل، جامعه را به مسئولان ارشد کشور 

بدبین نمی کند؟ 
  جز پرونده دختر وزیر آموزش وپرورش پرونده ای نداشتیم

از عبدالمجیــد اجتهــادی، مدیرکل مبــارزه با قاچاق کالا و ارز ســازمان 
تعزیرات، در این باره می پرســم. او با بیان اینکه ورود مــا به این جریانات در 

قالب پرونده اســت، به «شرق» می گوید: «بر اساس ماده ۴۴ قانون مبارزه با 
قاچاق کالا و ارز، اگر صاحب منصبان دولتی مرتکب قاچاق شــوند، رسیدگی 
به جرائم آنها در صلاحیت دادســرا و دادگاه انقلاب است؛ بنابراین سازمان 
تعزیــرات در این زمینه ورود نمی کند». اجتهادی اما در ادامه درباره ارتکاب 
به جرم مســئولان در مقام غیردولتی می افزاید: «در قالب سمت غیردولتی، 
چنین پرونده ای در دست سازمان تعزیرات کشوری نیامده است». او با اشاره 
به پرونده ای که ســال گذشــته جنجال به پا کرده بود، گفــت: «تنها در یک 
مورد ســال گذشــته، پرونده دختر وزیر آموزش وپرورش مطرح شده بود که 
در نهایت منجر به تبرئه او شــد». اجتهادی در مورد روند رســیدگی به این 
پرونده نیز می گوید: «من فردی سیاسی نیستم، اما در جریان بررسی کامل این 

پرونده بودم و اعلام برائت دختر این مقام مسئول را کاملا بحق می دانم».
  منکر نمی شویم، فقط خبر نداریم

مدیرکل مبارزه با قاچاق کالا و ارز سازمان تعزیرات می گوید اگر پرونده ای 
در این زمینه وجود داشته باشد، قطعا مطلع می شوم و ادامه می دهد: پس از 
آن پرونده و حتی پیش از این پرونده، حتی یک مورد پرونده مربوط به تخلف 
مسئولان دولتی یا وابستگانشان در زمینه قاچاق به دست ما نرسیده است و 
اگر دادســتان کل کشور در این زمینه اظهارنظر کرده اند، با توجه به جایگاه و 
اختیاراتی که دارند امکان دارد یک سری اخبار از سوی دادستان های کشور و 
همین طور دســتگاه های نظارتی دیگر به ایشان برسد و ما منکر این موضوع 
نیستیم. رئیس سازمان تعزیرات کل کشور هم نگفتند که آقای دادستان  کل 
بدون دلیل ســخن گفته ، تنها اعلام کرده  چنین پرونده ای در اختیار ســازمان 

تعزیرات کل کشور قرار نگرفته است».
  ماجرای دعوای قاچاق چه بود؟ 

قاضی منتظری، دادســتان کل کشــور، آذرماه همین امسال در همایش 
تخصصــی مبارزه با قاچاق کالا و ارز، گفته بــود: «وقتی می بینیم بعضی از 
مقامات و کســانی که باید دلســوزانه در عرصه مبارزه بــا قاچاق کالا و ارز 
فعال باشــند، خود به نحوی سهم دارند یا خودشان یا فرزندانشان یا کسانی 
که وابســتگی به آنها دارند در واردکردن قاچاق کالا و ارز ســهیم هســتند، 
چگونه انتظار داریم این مبارزه به نتیجه مطلوب برســد». او در ادامه گفته 

بود: «وقتی من از یک مقام مســئول مستقیم در قاچاق کالا و ارز به صراحت 
می شــنوم که برخی از دســت اندرکاران دولتی نمی خواهند مبارزه جدی با 
قاچاق کالا و ارز بشــود که دروغ هم نمی گویند و آثار و نشــانه های آن را ما 
حس می کنیم، می بینیم ســتاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز عملا تعطیل شده 
اســت». جالب آنکه او برای دومین بار پیاپی در یک ســال، باز هم به ســتاد 
مبارزه با قاچاق کالا و ارز انتقاد کرده و ناکارآمدی آن را به رخ کشــیده بود. 
منتظری در ایــن همایش، از معرفی نکردن نماینده از ســوی رئیس جمهور 
برای این ســتاد انتقاد کرد و گفت دفترودســتک ستاد مبارزه با قاچاق کالا و 
ارز موفق نبوده اســت. پیش تر انتقاد دادستان در تیرماه سال جاری، واکنش 
تند ســتاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز را به همراه داشــت. ســتاد در بیانیه ای 
نوشــته بود: «کاش دادســتان محترم قبل از اظهارنظر و ایراد سخن درباره 
موضوعی که اطلاع ندارند، حداقل از نمایندگی قوه قضائیه در ســتاد مبارزه 
با قاچــاق کالا و ارز از وضعیت مبــارزه با قاچاق استفســار می کردند تا در 
قضاوت به اشــتباه نیفتند که اشتباه دادستان بســی خطرناک است!». البته 
دادســتانی این بیانیه را بی جواب نگذاشت و با تأکید بر لزوم بالابردن آستانه 
تحمل دســتگاه ها در مواجهه با انتقادات، گفته به جــای القای بی اطلاعی 

کافی ناظران، آمارهای دقیق را در اختیار عموم قرار دهید. 
  واکنش تند دولت به اظهارات دادستان کل

فرداي روزی که دادســتان کل کشــور، مســئولان دولتــی را به چالش 
کشــیده بود، محمدباقر نوبخت، سخنگوی دولت، با ابراز تعجب از سخنان 
حجت الاسلام منتظری، گفته بود: «این پرسش مطرح می شود که این سخن 
در فضای مجازی یا رســانه مطرح نشــده اســت، بلکه توسط دادستان کل 
کشــور مطرح شده که مســئولیت قضائی دارد. انتظار می رود به جای گفتن 
این مســئله حتی یک لحظه هم به کسی که خطا کرده و در ارتباط با قاچاق 
فعال اســت، امــان ندهند و آنها را دســتگیر کنند و اقدامــات قضائی را در 
مورد او انجام دهند و به این ترتیب همه مقامات و مســئولان قضائیه، مقننه 
و مجریــه در مظان اتهام قرار می گیرند». ســخنگوی دولت ادامه داد: «این 
سخن از سوی شــخصیت محترمی که دادستانی کل کشور را برعهده دارد، 
زیبنده نیســت و من از سوی دولت این را به قوه قضائیه اعلام می کنم؛ برای 
اینکه همه مقامات و مســئولان کشــور از این اتهام که به همه روا شد مبرا 
شوند و به سمت کسانی بروند که این جرم را انجام دادند و دادستان محترم 
کل نســبت به آنها این برخورد را داشته باشــد». عبدالرضا رحمانی فضلی، 
وزیر کشور، هم در حاشیه جلسه هیئت دولت، در پاسخ به خبرنگار «شرق»، 
درخصوص اظهارات دادســتان کل کشور گفته بود: «در این زمینه ایشان در 
موضع یک رســانه صحبت کردند، درحالی که توقع آن اســت که دادستان 
به عنــوان مدعی العموم چنانچه مقامی یا اعضای خانواده او در هر ســطح 
قوه و دســتگاهی در حال انجام کار قاچاق یا مشارکت در قاچاق هستند، در 
این زمینــه برخورد لازم را انجام دهد». او همچنیــن تأکید کرده بود وزارت 
کشور تمام امکانات خود را برای اینکه دادستان کل کشور با قاطعیت با این 

افراد برخورد کنند در اختیار آنها قرار خواهد داد. 

ارمغــان جوادنیا: قانون جدید بیمه نامه شــخص ثالث، 
خودروهای لوکس را از دایره شمول خود تا حدی خارج 
می کنــد تا به این ترتیب از یک ســو حجم خســارت های 
وارده بــه صندوق بیمه را کاهش داده و از ســوی دیگر، 
دارندگان این خودروها را به خرید بیمه نامه بدنه مجبور 
کند. خودروی لوکس (نامتعارف) بر اساس قانون جدید 
در ســال ۹۶، خودروی بالای  ۱۴۰ میلیون تومان دانســته 
می شود و برای این دسته از خودروها، بیمه ها خسارت ها 
را فرمول بنــدی شــده پرداخت می کننــد. هرچند تأکید 
مســئولان بیمه بر الزام دارندگان خودروی نامتعارف به 
خرید بیمه نامه بدنه اســت؛ اما کارشناسان صنعت بیمه 
معتقدند تعیین خسارت خودروهای متعارف و نامتعارف 
در قانــون بیمه نامه شــخص ثالث به دلیــل حمایت از 
قشــر ضعیف جامعه اســت. قانون جدید بیمه شخص 
ثالــث در حالی بــرای دارندگان خودروهــای متعارف و 
نامتعارف تعیین شــده اســت که پیش  از این، صاحبان 
خودروهــای لوکس برای دریافت کل مبلغ خســارت، از 
مســبب حادثه شــکایت می کردند. به همین دلیل بیمه 
مرکزی در قانون جدید، فرمولی جدید مشــخص کرد. بر 
این اســاس، طبق ابلاغیه جدید شورای عالی بیمه، تمام 
خودروهای سواری ای که در سال ۹۶ قیمتی بیشتر از ۱۴۰ 
میلیون تومان دارند، جزء خودروهای ســواری نامتعارف 
محسوب شده و در صورت زیان دیدن در تصادفات، مبلغ 
خســارت آنها با فرمول جدیدی محاســبه می شــود. بر 
این اساس، خودروهای ســواری ای که سال ۹۶ خسارت 
ببینند، مبلغ خســارت ضرب در ۱۴۰  میلیون تومان (حد 
متعارف قیمت خودرو) تقســیم بر قیمت اصلی خودرو 
می شــود. به این ترتیب بخشــی از مبلغ خســارت وارده 
بــه خودروهــای لوکــس، از طریق بیمه نامه شــخص 
ثالث پرداخت نمی شــود. توضیح معــاون نظارت بیمه 
مرکزی بــر تبعیض قائل نبودن بین دارنــدگان خودرو در 
این قانون استوار اســت. او با بیان اینکه این قانون نوعی 
محدودکردن مســئولیت اســت، اضافه می کند: کسانی 
کــه خودروی نامتعارف دارند، بایــد بیمه بدنه خریداری 
کنند تا در صورت وقوع حادثه، خســارت وارده را به طور 
کامل دریافت کنند. منتقــدان اما نگاه دیگری دارند؛ آنها 
معتقدند در این قانون پیش بینی شده، بهتر است افرادی 
که خودروهای گران قیمت دارند، خودروهای خود را بیمه 
بدنه کنند. در  صورتی که بــه ضرر دارندگان خودروهای 
لوکس اســت؛ چراکه چون بیمــه بدنه فرانشــیز دارد، 
بنابراین نمی تواند درصدی از خســارت را از شرکت بیمه 
دریافت کند، ضمن اینکه تخفیفات بیمه نامه بدنه هم از 
بیــن می رود. همچنین از نگاه منتقدان، این ماده از قانون 

در راستای حمایت از متخلفان حوادث رانندگی است. 
ضرورت خریداری بیمه های بدنه برای لوکس ها

حبیــب میرزایی، معــاون نظارت بیمــه مرکزی، در 
گفت وگــو با «شــرق» دربــاره فرمول تعیین خســارت 
مالی خودروهای نامتعارف در بیمه نامه شــخص ثالث 

می گوید: در قانون بیمه شــخص ثالث آمده اســت که 
اگر با خودرویی تصادف کنید که طبق مقررات خودروی 
نامتعارف محســوب می شــود، مقصر حادثــه تا میزان 
خســارتی که به یک خــودروی متعارف وارد می شــود 
مسئول شــناخته می شــود. فرض کنید در یک تصادف، 
خودروی ۲۸۰ میلیون تومانی خســارت دیده و خســارت 
آن ۱۰  میلیون تومان باشــد؛ در این مثال چون خودروی 
زیان دیــده نامتعارف بوده اســت، بنابرایــن باید معادل 
خــودروی ۱۴۰میلیون تومانی خســارت آن محاســبه و 
پرداخت شــود. در واقع با اجرای این قانون، مســئولیت 
مقصر حادثه بر اســاس قیمت نصف دیه هر ســال که 
درحال حاضر ۱۴۰  میلیون تومان است، محاسبه می شود، 
بنابرایــن میزان تقصیر و تعهد بر اســاس قاعده نســبی 
مشخص می شود. در این مثال، خسارت مالی ۱۰ میلیونی 
ضرب در قیمت گران ترین خودروی متعارف در سال ۹۶ 
که ۱۴۰ میلیون تومان است، می شود و فقط پنج  میلیون 
تومان خســارت پرداخت می شــود و زیان دیده می تواند 
مابقی خســارت را از طریق بیمه نامه بدنه دریافت کند؛ 
یعنی فرد زیان دیده می تواند نصف خســارت را از بیمه 
شــخص ثالث مقصر حادثه و نصف دیگر را از بیمه نامه 
بدنــه خودروی خــود دریافت کند. او در پاســخ به این 
پرســش که اجرای این قانون به نوعــی اجبار دارندگان 
خودروهای گران قیمت به خریداری بیمه نامه بدنه است، 
می گوید: عمــلا خودروهای نامتعارف نیــاز دارند برای 
تأمین بخشــی از خســارت وارده، بیمه نامه بدنه داشته 
باشــند و مابقی خســارت از این محل دریافت می شود. 
در واقع منطق قانون گذار تعداد ۹۹درصدی خودروهای 
متعارف در کشور بوده اســت، بنابراین قاعده به گونه ای 
تعیین شده که مسئولیت دارندگان خودرو محدود شود. 
معاون نظارت بیمه مرکزی توضیح می دهد: شرکت های 
بیمه بایــد بتوانند میــزان تعهد خود را برای پوشــش 
تعهدات بیمه گذار تعیین و در بیمه نامه درج کنند. آنچه 
که در بیمه نامه مشــخص اســت، میزان تعهد بیمه گر 
اســت. بیمه گذار هم وقتی پوششی را خریداری می کند، 
بایــد بتواند مقدار تعهدات خود را بر اســاس ضوابط و 
مقررات تعیین کند. او همچنین اضافه می کند: در قواعد 
بیمه، محدودکردن مسئولیت تا حدی که قانون مشخص 
کرده یک رویه است. در صورتی که اگر حد تعهد بیمه گر 
و بیمه گــذار مشــخص نباشــد، اصلا نمی تــوان مقدار 
حق بیمه را مشــخص کــرد. این مقام مســئول تبعیض 
خودروهای لوکس و ارزان قیمت از ســوی این قانون را 
رد می کنــد و می گوید: این قانون تبعیض نیســت، بلکه 
نوعی محدودکردن مسئولیت است. به هرحال قانون بر 
اساس قاعده اکثریت و متناسب با نیاز آنها ضابطه تعیین 
می کنــد و خودروهای بــا قیمت  میلیــاردی تا حدودی 
اســتثنا بر قاعده هستند، بنابراین قانون گذار با این منطق 
این قانون را تصویب کرده است. او در بیان پرسشی مبنی 
بــر اینکه دارنــدگان خودروهای لوکــس هم حق بیمه 

پرداخت می کنند پس چرا باید بخشــی از خسارت وارده 
را دریافــت نکنند، توضیح می دهد؛ این قانون این پیام را 
می دهد؛ کسانی که خودروی نامتعارف دارند، باید بیمه 
بدنه خریداری کنند تا در صورت وقوع حادثه خســارت 
وارده را به طور کامل دریافت کنند. میرزایی با بیان اینکه 
همیشــه با این پدیده روبه رو هســتیم که میزان تعهدی 
که در بیمه نامه درج شده پاسخ گوی میزان خسارتی که 
وارد می شود، نیست، تأکید می کند؛ همیشه حداکثر تعهد 
بیمه گر در خسارت جانی و مالی مشخص است؛ حتی در 
بیمه نامه های مسئولیت حد غرامت باید مشخص باشد. 
علاوه بر این برخــی اوقات امکان دارد دادگاه هم فرد را 
بــه ۱۰ برابر میزان منــدرج در بیمه نامه محکوم کند که 
باید از سوی مقصر تأمین و پرداخت  شود. او در پاسخ به 
این سؤال که آیا امکان ملغی شدن این قانون وجود دارد 
یا خیر؛ اضافه می کند: اگر مجلس به جمع بندی برســد 

می تواند قانون را اصلاح کند. 
 بخشی از زیان جبران نمی شود 

یونس مظلومی، مدیرعامل بیمه تعاون، در گفت وگو 
با «شــرق» دراین باره توضیح می دهد: درباره این ماده از 
قانون بیمه شــخص ثالث که خودروهــا را به نامتعارف 
و متعارف تقســیم کرده و اعلام شده اســت خودرو اگر 
نامتعارف باشــد، در حد خودروهای متعارف خســارت 
پرداخت شــود، اصــولا دو نظــر وجــود دارد؛ یک گروه 
معتقدند کسی که خودروی گران قیمت خریداری می کند 
و خودش را در معرض ریسک تصادف قرار می دهد، باید 
بخشی از زیان را متحمل شود. در واقع این گروه این گونه 
توجیه می کنند که به دلیل اینکه اکثر خودروهای موجود 
در خیابان، خودروهای متوسط و مربوط به اقشار متوسط 
اســت و خودروهای گران قیمت درصد کمی از جمعیت 
جامعه را در بــر می گیرد، در صورت وقوع خســارت به 
دلیل اینکه تمکن بالایی دارند، باید خودشان هم متضرر 
شوند. او اضافه می کند؛ گروه دوم اما به این ماده از قانون 
بیمه نامه شخص ثالث نظر انتقادی دارند. به اعتقاد این 
گروه، براساس یک اصل کلی هرکسی که باعث ورود زیان 
به اشــخاص ثالث شــود، ملکف و موظف است نسبت 
به جبران زیــان وارده اقدام کند. حتــی این گروه به یک 
قاعده فقهی هم در اســلام به نام قاعده «لاضرار» اشاره 
می کنند. در واقع براســاس اصل فقهی «لاضرر و لاضرار 
فی الاســلام» که می گوید در دین مبین اســلام نباید هیچ 
زیانی روی زمین بماند؛ هر شــخصی چه تمکن بالا و چه 
تمکن پایین داشته باشد به دلیل اینکه باعث ورود زیان به 
اشخاص می شود، باید توسط عامل زیان و مقصر حادثه 
جبران شود. مظلومی در همین حال به نقد گروه دیگری 
اشــاره می کند و می گوید؛ این گــروه معتقدند که در این 
قانون پیش بینی شده است افرادی که دارای خودروهای 
گران قیمت هستند بهتر است خودروها را بیمه بدنه کنند 
و در زمان وقوع زیان از بیمه نامه بدنه اســتفاده کنند. از 
نگاه این گروه، اتفاقی که در چنین شــرایطی می افتد این 

اســت که وقتی خسارت وارد می شــود، مقصر حادثه و 
عامل زیان به اندازه خودروی متعارف مکلف به پرداخت 
خســارت می شــود و مابقی را باید از محــل بیمه بدنه 
جبران کنــد. در نتیجه دو زیان دیگــر به مالک خودروی 
غیرمتعارف وارد می شــود؛ اول اینکه بیمه بدنه فرانشیز 
دارد بنابراین درصدی از خســارت را نمی تواند از شرکت 
بیمه دریافت کند. چراکه معمولا بیمه های بدنه درصدی 
از خسارت را به عنوان فرانشیز پرداخت نمی کنند بنابراین 
کماکان بخشی از زیان جبران نمی شود. علاوه بر این؛ زیان 
مجددی هم به دارنده خودروی نامتعارف وارد می شود 
به این صورت که امکان دارد این شــخص به دلیل اینکه 
سالیان ســال رانندگی خوبی داشته اســت و هیچ وقت 

تصادف نکــرده و از بیمه بدنه 
اســتفاده نکرده است، به عنوان 
مثــال؛ اگر بیمه بدنــه تخفیف 
۷۰درصــدی دارد، اکنون باید از 
بیمه بدنه اســتفاده کند اگرچه 
مقصر نیست اما شرکت بیمه گر 
به دلیل اینکه از تخفیف استفاده 
می کند، اقدام به حذف تخفیف 
عدم خسارت بیمه بدنه می شود. 
بنابراین براســاس نظر این گروه 
از منتقــدان؛ دارنــده خودروی 
انحاي  و  نامتعــارف به طــرق 
مختلف دچار زیان می شــود و 
زیان توسط مقصر حادثه جبران 
نمی شود. این گروه معتقدند که 
این ماده از قانون شــخص ثالث 
از کســانی  در جهــت حمایت 
اســت که قوانیــن راهنمایی و 
رانندگی را رعایــت نمی کنند و 
رانندگی خوبــی ندارند. در واقع 
به اعتقــاد این گــروه؛ این ماده 
از قانــون در جهــت حمایــت 
از متخلفــان حــوادث رانندگی 
است. با این تفاســیر و با توجه 
به اظهارات منتقــدان این ماده 
قانونی؛ به نظر می رسد با اجرای 
رانندگی  این قانون کســانی که 
اینکه  خوبی داشته اند، به دلیل 
لوکس هستند  دارنده خودروی 
از جیب خودشــان ضرر را باید 
امــا دارندگان  متحمل شــوند. 
خودروهاي معمولي خیالشــان 
راحت اســت و هر طور دلشان 
چون  می کنند  رانندگی  بخواهد 
می داننــد تهدید زیــادی از نظر 

اقتصادی برایشان وجود ندارد. 

وضعیت پرونده نقش مقامات و فرزندانشان در قاچاق نامعلوم است

وعده محقق نشده آقاي دادستان کل 
رئیس سازمان تعزیرات: پرونده ای که مصداق دخالت مقامات یا بستگان آنها در قاچاق کالا باشد، نداریم

اجبار دارندگان خودروهای لوکس برای خرید بیمه نامه بدنه
حمایت نامتعارف از اقشار ضعیف


