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 جديد تري��ن مدل معروف ترين اتوب��وس جهان که 
نماد لندن اس��ت معرفي شده اس��ت. اين اتوبوس قرار 
است از سال 2012 وارد اين شهر شود تا ديگر اين شهر 
بدون نماد چهار چرخ نماند. اي��ن اتوبوس جديد قرمز 
رنگ دو طبقه بر خلاف نمونه قبلي اصلا دود نمي کند و 
در آن از موتور هيبريدي ديزلي هم استفاده شده است 
و نس��بت به نمونه قديمي  40درصد مصرف س��وخت 
کمتري دارد البته اس��تفاده از تکنولوژي هاي مدرن و 
راحت بودن داخ��ل آن و کاهش ارتف��اع اتوبوس براي 
سوار ش��دن افراد مسن سبب ش��ده اين اتوبوس گران 

قيمت شود؛ قيمت اين اتوبوس 420 هزار دلار است.
براي طراحي اين اتوبوس مس��ابقه اي برگزار شد تا 
بهترين طرح براي آن مش��خص ش��ود پس از مشخص 
شدن چهره، حال نمونه هاي اوليه اين اتوبوس ساخته 
ش��ده اس��ت اما چگونه اين اتوبوس نماد لندن ش��د و 
چگونه مدت ه��ا دو موجود آهنين  يعن��ي يک اتوبوس 

و يک تاکسي نماد يک شهر بودند. 
اتوبوس ه��اي دو طبقه و تاکس��ي هاي س��ياه رنگ 
سقف بلند، »روت مس��تر« و »بلک کب«، که دو نمونه 
از نشانه هاي آش��ناي لندن به ش��مار مي روند، يادگار 
صنعتي هس��تند که زماني از افتخارات يک ملت بوده 

و حال در سرازيري قرار گرفته است. 
افول صنعت خودرو بريتانيا، س��بب ورشکس��تگي 
شرکت ام جي روور ش��د و آخرين شرکت خودروسازي 
اين جزيره، سرانجام به شرکت شانگهاي چين فروخته 

شد. 
خودرو س��ازي در بريتانيا، تقريبا همزمان با آلمان و 
فرانسه متولد شد؛ فردريک س��يمس انگليسي همکار 
دايملر آلماني و مبتکر موتورهاي درون س��وز، در سال 
1۸۸۶ نخستين قدم ها را براي شکل گيري اين صنعت 
در بريتانيا برداشت تا کالس��که هاي بي اسب، آرام آرام 

جاي درشکه هاي اسبي را پر کنند. 
در سال 1۹10 ش��رکت هاي »ولس��لي« که ديگر 
نشاني از آن نيس��ت و »روور« در دو ش��هر بيرمنگام و 
منچس��تر ش��کل گرفتندپ��س از آن س��الها . صنعت 
خودروس��ازي در بريتانيا به س��رعت رش��د ک��رد و در 

سال هاي دهه ۶0 و ۷0 ميلادي به اوج خود رسيد. 
حالا بي��ش از ۳0 خودروس��از کوچ��ک و بزرگ که 
زماني در بريتانيا فعال بودند، يا نابود شده و فعاليتشان 
را برچيده ان��د و ي��ا ب��ا حفظ نش��ان تجاريش��ان جزو 

شرکت هاي بزرگ ديگر شده اند. 
ش��رکت هاي »لندرور«، »جگوار«  ب��ه تاتا موتورز، 
»آس��تون مارتين« به »فورد« آمريکا، »ميني ماينر« 
و »رولز رويس« به »بي. ام.دبليو« آلمان، »واکس��هال« 
به »جن��رال موت��ورز«، »بريتيش موت��ورز« به ترکيه، 
»ليلاند« ب��ه »داف« هلن��د و »بنتلي« ب��ه »فولکس 

واگن« آلمان فروخته شدند. 
ح��الا وقت��ي در خيابان ه��اي لندن ق��دم مي زنيد 
بيش��تر خودروهاي فرانس��وي و آلماني را مي بينيد تا 
خودروهايي با نشان هاي پرس��ابقه داخلي؛ ولي همين 
صنعت نيمه زن��ده نيز س��الانه بيش از ي��ک ميليون و 
400 هزار خودرو توليد مي کند و هنوز س��عي در زنده 
ماندن دارد. برخ��ي دليل اين نزول را تغيير سياس��ت 
اقتصادي بريتانيا از توليد لوازم صنعتي به سمت توجه 
بر سيس��تم بانکداري و تج��ارت مي دانن��د و معتقدند 
اين کشور مايل اس��ت پايگاه داد وس��تد خوبي باشد تا 
مرکزي ب��راي توليد؛ ولي برخي ديگر عل��ت را توليد نه 
چندان جذاب مدل هاي انگليس��ي مي دانند که با روند 
زمان چندان منطبق نشده اند و همچنان به سنت هاي 
گذشته وفادارند. س��نتي که حتي در نظام سياسي اين 
کش��ور نيز که ملکه نماد آن است، همچنان خودنمايي 

مي کند. 
البت��ه ب��ا ف��روش ش��رکت هاي بريتانياي��ي ب��ه 
ش��رکت هاي خارجي برخ��ي از اين ش��رکت ها تغيير 
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رويه داده و نوگرا شده اند. مانند »ميني ماينر« که نماد 
خودرو کوچک دهه ۷0 انگستان و اروپا بود. 

شرکت »ميني ماينر« پس از آنکه به »بي.ام.دبليو« 
فروخته ش��د و ش��اهد تغييرات وس��يعي در زمينه ي 
مديريتي و مهندس��ي بود، اکن��ون روح ت��ازه اي را در 

کالبد خود احساس مي کند. 
»ميني ماينر جديد« به يک��ي از خودروهاي موفق 
کلاس کوچک جهان مبدل ش��ده اس��ت و ب��ه عنوان 
هنرپيش��ه اي جذاب به دني��اي بس��ياري از فيلم هاي 
س��ينمايي راه پيدا کرده اس��ت. اين تغيير رويه تنها در 
ميني ماين��ر اتفاق نيفت��اد؛ بلکه در »جگ��وار«، »رنج 
روور«، »رولز رويس«، »بنتلي« و »آس��تون مارتين« 
هم ظهور ک��رد و تم��ام آن مدل هاي قديم��ي  با حفظ 

ظاهر سنتي شان، مدرن شدند. 
اي��ن تغيي��رات، حت��ي در تاکس��ي هاي توليدي 
شرکت »ال. تي. اي« هم اعمال شد، هرچند همچنان، 

ظاهر س��نتي و س��قف هاي بلند آنها حفظ شده است. 
س��قف هاي بلندي که زمان��ي به م��ردان ثروتمند اين 
امکان را م��ي داد تا بدون آنکه کلاه هاي بلندش��ان را از 

سر بردارند، سوار اتومبيل شوند. 
تاکس��ي هاي س��اخت ش��رکت »ال.ت��ي. اي« در 
س��ال 2004 متحول ش��د. اين ش��رکت س��عي کرد 
همراه با حفظ س��نت هاي خود از جمله ش��کل شمايل 
تاکسي هاي س��ياه لندني، مدل هاي جديد را با ظاهري 

مدرن تر وارد بازار کند. 
حال اين نو ش��دن ب��ه اتوبوس هاي قرم��ز رنگ دو 
طبقه رس��يده که نمونه جديد ش��ان ۸۷ نفر گنجايش 

دارد و داراي سه در براي سوار شدن سرنشينان است. 
ولي طراحي جديد مانند »روت مس��تر« قديمي که 
س��اخت ش��رکت ليلاند بود، قيافه اي فانت��زي ندارد 
البته هن��وز ه��م مانند م��دل قديمي اش س��کوي در 
عقب آن اس��ت که مس��افران مي توانند روي آن بپرند 

يا پياده ش��وند.  مدل پيش��ين اين اتوبوس سرانجام در 
پايان س��ال 200۵، از ش��بکه اتوبوس راني لندن کنار 
گذاشته شدند؛ هزينه هاي اس��تفاده از اين اتوبوس، که 
علاوه بر راننده به يک مامور ديگر هم نياز داشت تا روي 
س��کوي عقب بايس��تد و بليت ها را کنترل کند، زياد به 

نظر مي رسيد. 
علاوه بر اين، ب��راي افراد معلول دش��وار بود تا براي 
سوار و پياده شدن از سکوي عقب آن استفاده کنند؛ در 
حالي که اتوبوس هاي مدرن ن��ه تنها درهاي اتوماتيک 
دارند بلکه کف اتوبوس هم هن��گام توقف پايين مي آيد 

تا به مسافران براي سوار و پياده شدن کمک کند. 
در ح��ال حاضر، تنه��ا 20دس��تگاه از اتوبوس هاي 
»روت مس��تر« قديمي  که در طول نيم قرن گذش��ته، 
تصوي��ر آش��ناي کارت پس��تال هاي لن��دن بوده اند، 
در خطوط وي��ژه اي در مراک��ز جهانگردي اين ش��هر 

رفت وآمد مي کنند. 

    يک ط�راح، روز را چگونه مي گذران�د؟ اتاقي دارد 
با پنجره هاي مشرف به چش�م اندازي زيبا و رويا پرور 
تا به او در خلق عناصر تازه ياري رس�اند ي�ا تمام روز 
را با ليوان قهوه سرد شده و سيگار نيم سوخته پشت 
لپ ت�اپ در اينترنت غ�ور مي کند تا بتوان�د با کمک 
گرفتن از نرم افزاره�اي مدرن طرح�ي، الماني خلق 
کند که نام و امضاي او ش�هرت يابد؟ ش�ايد هم هيچ 
کدام.  طراح داس�تان ما زندگي اي يکسره متفاوت با 
اين داستان ها داشته. روزهاي او در کارخانه و اوقات 
فراغتش در پنجره جس�ت وجوي گوگل براي يافتن 
تازه ها مي گذش�ته و به قول خ�ودش از همه اينها هم 
طرفي برنبسته است. معرفي مي کنم: »کاوه سلگي«؛ 
طراح س�ابق ش�رکت بزرگ ايران خ�ودرو که اکنون 

بيمه مي فروشد! 
        

کاوه سلگي در بحبوحه انقلاب به دنيا آمده است. 
اول بهمن م��اه 1۳۵۷. متولد محله ش��هرآراي تهران 
و در دانش��گاه آزاد اسلامي در رش��ته مکانيک درس 
خوانده است. »دوس��ت داش��تم گرافيک بخوانم اما 
پدرم مخالف بود. آن موقع ذهنيت منفي اي نس��بت 
به اين رش��ته ها وجود داش��ت و پدرم گمان مي کرد 
در بهتري��ن حال��ت من نقاش مي ش��وم. نگ��ران بود 
و مي گفت: با نقاش��ي چطور مي خواه��ي زندگيت را 
بگذراني و نگذاشت بروم گرافيک. ناچار به صنعت رو 

آوردم و مکانيک خواندم.«
در دوران دانش��جويي ب��راي راه انداختن يکي از 
پروژه ها، کار کاوه س��لگي به واحد تحقيقات شرکت 
ايران خودرو مي افتد. در آنجا پيش��نهاد کار پاره وقت 
مي گي��رد و پس از مدت��ي به کار ثابت درآن ش��رکت 

دعوت مي شود.
 از او مي پرس�م : آيا پروژه خاصي در ايران خودرو 
هس�ت که امضاي ش�ما پ�اي آن باش�د و بتوانيم 

بگوييم طراحي اين ماشين کار شماست؟
مي گويد: ن��ه. آن زمان که ايران خ��ودرو بودم در 
هر پروژه اي يک گوش��ه کار را مي گرفتم و نمي توانم 
بگويم مثلا ف��لان پروژه مختص من اس��ت اما در يک 
بازه زماني روي سمند جوانان کار مي کردم که خيلي 
برايم عزيز بود و فکر مي کردم اگر اجرايي ش��ود حتما 
ماش��ين بدرد بخوري از آب در مي آيد که متاس��فانه 

نشد.
 چرا؟

چ��ون ارتباط و همکاري من تا س��ال۸۷ بيش��تر 
طول نکشيد و ناچار شدم از ايران خودرو بيرون بيايم.

 چ�را؟ مگ�ر پروژه ه�اي طراح�ي خ�وب پي�ش 
نمي رفت؟

راس��تش را بخواهي��د اواي��ل س��ال ۸۷، يکي از 
س��ايت هاي مربوط به خودرو با من گفت وگو و عکس 
مرا هم چاپ ک��رد. مدتي بع��د از اين ماج��را، همان 
سايت عکسي از خودرو رانا منتشر کرد که تا آن زمان 
هيچ عکسي از اين خودرو منتش��ر نشده بود. شرکت 
ايران خودرو مرا متهم به فروش اطلاعات به آن سايت 
خودرويي کرد و ناچار شدم از اين شرکت خارج شوم. 
از همان زم��ان اين پرون��ده در دادگاه مفت��وح بود تا 
خرداد ماه س��ال ۸۸ که دادگاه حکم برائت مرا در اين 

قضيه صادر کرد.
 پس از خ�روج از ايران خ�ودرو چ�ه کرديد؟ کار 

طراحي را چگونه ادامه داديد؟
ديگر ادامه ندادم. در واقع الان براي دل خودم کار 
مي کنم. نمايندگي بيمه دارم و زندگيم را مي گذرانم. 

 يعني طراحي را گذاشتيد کنار؟
نه. ه��ر روز در اينترن��ت مي گ��ردم ببينم آخرين 
اتفاق هاي طراحي چيس��ت و س��عي مي کن��م از اين 
طريق بر دانش خودم اضافه کن��م. مجلات مربوط به 
اين رشته را هم هميش��ه مطالعه مي کنم و خودم را به 

روز نگه مي دارم.
 مي تواني�د نمونه هاي�ي از طراحي ت�ان را روي 

ماشين هاي ايران خودرو مثال بياوريد؟
 40۵ Slx از س��ال ۸۳ چن��د ت��ا کار روي پ��روژه
مي خواستم انجام بدهم که نشد. ولي در همان دوران 

هم يک کارهايي براي 40۵ کرديم.
  هيچ کدام از خودروهاي داخلي محصول طراحي 

ايراني نيستند؟ مثلًا سمند؟
س��مند طراحي ايراني ن��دارد. نکت��ه ديگري که 
متاسفانه وجود دارد اين اس��ت که از زمان طراحي تا 
اجرا خيلي طول مي کشد. مثلًا فيات ادعا مي کند من 
خودرويي طراحي کرده ام که تا يک سال ديگر به بازار 
مي آيد. اما در ايران از زمان طراحي تا خروج ماشين از 
کارخانه بيشتر از هفت هشت س��ال طول مي کشد و 
بنابراين وقتي ماش��ين به بازار مي آيد کهنه است و به 
درد امروز نمي خورد. همين خ��ودرو مينياتور را نگاه 
کنيد. اين ماشين ۹ سال طول کشيد تا به بهره برداري 
برسد و معلوم است در اين مدت دنياي طراحي چقدر 

زير و رو شده. 
 شما چه ماشيني سوار مي شويد آقاي سلگي؟

الان پژو 20۶. تيپ 2، قبلا تندر ۹0 داش��تم. اين 
را هم بگويم که بين ماش��ين هاي ايران��ي فقط چند 
ماشين هستند که سه س��تاره ايمني را مي گيرند. پژو 

20۶ هم يکي از آنهاست که سه ستاره مي گيرد.
  مي توانيد به ما بگويي�د مهمترين ايده اي که الان 

طراحان خودرو به آن فکر مي کنند، چيست؟
اينکه ماشيني طراحي شود که اگر تصادف کرد و 
بدنه از بين رفت کابين ماش��ين و سرنشينان آن سالم 

بمانند. اين مهم ترين وظيفه طراح هاست.

طراحي خودرو در ايران نداريم 
گفت وگو با کاوه سلگي طراح سابق ايران خودرو        

شبنم رحمتی

     در ايتالي��ا خ��ودرو با سياس��ت، قدرت و پ��ول رابطه 
نزديک��ی دارد. اولي��ن خودروس��از اين کش��ور بيش از 
آنکه يک مخترع ي��ا اقتصاددان باش��د سياس��ت مدار و 
س��رمايه گذار بوده و وارثان وی نيز تاکن��ون همين رويه 
را دنب��ال کرده ان��د.  جيوان��ی آنيل��ی، موس��س و مالک 
خودروس��ازی فيات اس��ت. پدر جيوانی ادواردو شهردار 
ش��هر کوچک پروس��ا در ايتاليا بود. در زمان تصديش بر 
شهر پروس��ا بود که وی خبر س��اخت ارابه بدون اسب را 
ش��نيد. در همين زمان بود که وی به فکر س��اخت موتور 
افتاد و به ديدار کاچرانو س��ازنده کالس��که بدون اسب در 
تورين رفت که به دنبال س��رمايه  گذار برای کالسکه اش 
می گشت.  در سال 1۸۹۹ وی عضو گروه سرمايه گذاران 
اتومبي��ل ايتاليا در توري��ن بود که بعده��ا کارخانه فيات 
از دل آن درآم��د. کارخانه اوليه فيات ۳۵کارگر داش��ت 
که روی هم 24نوع اتومبيل را توليد  کردند.اين ش��رکت  
در س��ال 1۹0۳ ،  1۳۵ دس��تگاه اتومبيل را توليد کرد که 
ظرف سه س��ال به يک هزار و 14۹ دس��تگاه بالغ شد. در 
سال های جنگ اول جهانی  خانواده آنيلی برای پشتيبانی 
از ايتاليا کارخانه خود را به ميدان جن��گ تبديل کردند. 
جيوانی دس��تور داد تا ان��واع کاميون  و س��لاح را به جای 
خودروهای ش��خصی توليد کنند. در اين سال ها بود که 
فيات از رده ۳0 به رده س��وم خودروس��ازی جهان رسيد. 
در اوايل دهه 20 آنيلی ۸0 درصد بازار ايتاليا را در اختيار 

داشت. در س��ال 1۹21 کارگران بر عليه جيوانی شورش 
کردن��د . کارگران��ش وی را س��رمايه داری می خواندن��د 
که کارگران را اس��تثمار می کند . در همي��ن زمان بود که 
وی از کارخانه فورد که چهار س��ال پس از فيات تاسيس 
ش��ده بود بازديد می کرد و راهنمايی ها را راجع به بهبود 
کيفيت خودروهای فورد به آنها می داد. با ش��دت يافتن 
ش��ورش کارگرانش، آنيلی مجبور به ت��رک کارخانه اش 
در تورين ش��د. برای چندی ثروت آنيلی به دس��ت حزب 
سوسياليس��ت و کمونيس��ت ايتالي��ا افت��اد. درگيری و 
کشمکش ميان اتحاديه کارگری و احزاب مرکزی ايتاليا 
در نهايت باعث بازگشت وی در س��ال 1۹22 شد. وی در 
سال 1۹2۳ نامزد س��ناتوری شد و طی س��ال های ميان 
دو جنگ اول و دوم جهانی بس��ياری از پس��ت های مهم 
سياسی را کس��ب کرد. با خريد س��هام کارخانه لينگوتلو 
در س��ال 2۵، او مال��ک ۸۷ درصد ب��ازار خ��ودرو ايتاليا 
ش��د. ش��اه خودرو ايتاليا که هيچ گاه از بازی ها سياس��ی 
خسته نمی ش��د با ش��روع جنگ دوم جهانی دستورهای 
جديدی برای زيردس��تانش صادر کرد. فيات اين بار ابتدا 
برای ارتش ، ني��روی هوايی ايتاليا و س��پس ارتش آلمان 
هواپيما و تانک ساخت. در سال پايانی جنگ دوم جهانی 
)1۹4۵( با سرنگونی دولت فاشيستی موسيلينی، کميته 
آزادس��ازی ايتاليا وارثان آنيل��ی را از مالکي��ت فيات به 
خاطر ارتب��اط و حمايت هايش از موس��يلينی و نيروهای 
فاشيس��ت خلع کردند. تا س��ال 1۹۶۳ که نوه جيوانی به 
رياس��ت فيات بازگردد، اين کمپانی توسط افراد مختلف 
و دولت ايتاليا اداره می ش��د.  وی در س��ال 4۵ در سن ۷۹ 

سالگی درگذشت.

پدر فیات 

    آئودي ب��راي اولين ب��ار در س��ال 200۵ خودرويي 
ديزل را ب��ا نام R 10 معرف��ي کرد ک��ه در آن زمان ادعا 
مي کرد، رکوردها را در مسابقات استقامت لمانز جابه جا 
خواهد کرد. چندي نگذش��ت که R 10 ب��ه ادعاي خود 
جامه عم��ل پوش��اند و از 2۸ مس��ابقه، 14 ب��ار به مقام 
قهرماني رس��يد. آئودي توانايي  هاي اين خودرو ديزلي 
تاريخ س��از را به جهانيان اثبات کرده بود ام��ا از آنجايي 
که يکي از راه  ه��اي اثب��ات توانايي خودروه��ا، روبه رو 
کردن آنها با هواپيما  هاست. اين کمپاني آلماني چندي 
پيش تصميم به برگزاري يک مس��ابقه  بين اين خودرو 
و يکي از بهتري��ن جنگنده  هاي دني��ا را گرفت. پيش از 
شروع ش��رح اين رقابت نفس گير بد نيست مشخصاتي 
  R 10 از ه��ر دو ش��رکت کننده را بازگو کنيم.  آئ��ودي
با پيشرانه 12 س��يلندر خورجيني )با زاويه ۹0 درجه( 
Ga r هه حج��م۵/۵ ليتر که ب��ه دو عدد توربوش��ارژر 
rett تجهي��ز ش��ده اس��ت ۶41 اس��ب بخار و 1100 
 نيوتن مت��ر گش��تاور تولي��د مي کن��د.  ام��ا جنگن��ده

 Harrier GR 7 ب��ه وس��يله يک پيش��رانه توربوفن 
رولزروي��س ب��ه حرک��ت در مي آي��د ک��ه ب��ه تنهايي 
1۷00 کيلوگ��رم وزن دارد. اي��ن هواپيم��ا  1۵ ه��زار 
 Harrier اس��ب بخارقدرت دارد در نتيجه، جنگن��ده
تقريباً 2۳ برابر R10 نيرو توليد مي کند! زمان مس��ابقه 
فرا مي رس��د. آئودي R10 و جنگنده Harrier  شروع 
به حرک��ت مي کنن��د. جالب آنک��ه در تم��ام طول يک 
کيلومتر،  R10 650 اس��ب بخاري جلوت��ر از جنگنده 
1۵ هزار اس��ب بخاري حرکت مي کرد ت��ا اين که دقيقاً 
  Harrier  چند متري مانده به خط پاي��ان، فقط دماغه
جلوتر از R10 از خط پايان گذش��ت. جالب آن که هيچ 
تغييري در R10 داده نشده بود و مدل مورد آزمايش از 
هر نظر استاندارد بود. حتي تايرهاي آن نيز بدون تغيير 

باقي مانده بود!

نبرد جنگنده انگلیسي وخودرو  آلماني 

بنز بدون راننده
مهندسان بنز در حال طراحی و س��اخت خودروهايی هستند که خودش��ان اتوماتيک رانندگی می کنند. در اين تست يک سری ربات 

و يک کامپيوتر قوی  به جای راننده قرار گرفته است.مهندسان از راه دور در پيست بنز رانندگی اين راننده خودکار را کنترل می کنند.
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