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خبر 

معادن شن و ماسه تهران
 تا اطلاع ثانوی تعطیل شدند

ایســنا: در پی تشــدید آلودگی هــوا، واحدهای  �
آلاینــده از جملــه واحدهای تولید شــن و ماســه و 
معــادن تهران امروز تعطیل شــدند. این تصمیم در 
حالی گرفته می شود که علی عبدی، معاون معادن 
و امور معدنی اســتان تهران، دراین باره گفت: گرچه 
تخصــص ما در حــوزه معــدن اســت و اظهارنظر 
تخصصی درباره محیط زیســت نمی شود داشت، اما 
چندان نمی توان به واحدهای شــن و ماســه صفت 
آلاینــده را اطلاق کرد، چراکه آنچــه در این واحدها 
به آن عنــوان آلودگــی می دهند، بلندشــدن خاک 
ناشی از برداشت اســت و خاک هم ذرات میکرونی 
آلاینده نیســت، بلکه بعد از ۲۰ متر دوباره روی زمین 
می نشــیند که درهمین باره هم در واحد های شــن و 
ماســه مسیر را آب پاشــی و تا جای ممکن بلندشدن 
خــاک را کنترل می کنند، ولی با تمــام این احوال اگر 
دستوری بنا بر لزوم تعطیلی این واحد ها صادر شود 

ما تمکین می کنیم. 

پرداخت خسارت به خودروهای 
گران قیمت تا سقف ۱۲۶ میلیون

صداوســیما: رئیــس کل بیمه مرکــزی گفت:  �
اگــر خودرویی معمولی به خــودروی گران قیمت 
خســارت وارد کنــد، حداکثر ســقف تعهد مقصر 
حادثــه متناظــر بــا ۱۲۶ میلیــون تومان اســت. 
عبدالناصر همتی افزود: طبــق قانون جدید بیمه 
شــخص ثالث حداکثر مســئولیت مــردم در قبال 
تصــادف با خودروهــای گران قیمــت معادل ۵۰ 
درصد بیمه ماه های حرام است. وی با بیان اینکه 
امســال دیه در ماه های حرام ۲۵۴ میلیون تومان 
تعیین شــده اســت، گفت: بنابراین ۵۰ درصد این 
مبلغ یعنــی ۱۲۶ میلیــون تومان حداکثر ســقف 
پرداخت خســارت به خودروی گران قیمت از نظر 
قانون اســت. وی گفــت: از نظر قانــون خودروی 
گران قیمــت متعــارف ۱۲۶ میلیون تومان اســت 
بنابراین اگر کسی با این نوع خودروها تصادف کند، 
متناظر با ۱۲۶ میلیون تومان باید خسارت پرداخت 
کند. رئیس کل بیمه مرکــزی افزود: به طور مثال 
اگر خودرویــی ۵۰۰ میلیون تومان قیمت داشــته 
باشد و در تصادف به آن ۴۰ میلیون تومان خسارت 
واقع شــود، از نظــر این قانون چــون ۱۲۶ میلیون 
تومــان یک چهــارم ۵۰۰ میلیون تومان محاســبه 
می شود، بنابراین تعهد و مسئولیت مقصر در قبال 
این خســارت تنها ۱۰ میلیــون یعنی یک چهارم ۴۰ 

میلیون تومان است.
وی تصریــح کرد: بنابراین شــرکت های بیمه و 
فرد مقصــر در قبال این خودروهــا در حد متناظر 
۱۲۶ میلیون تومان نســبت به پرداخت خســارت 
مســئولیت دارند. همتــی با بیان اینکــه به همه 
دارندگان خودرو در کشــور توصیه می کنیم حتما 
بیمه بدنه داشــته باشــند، گفــت: به خصوص به 
دارندگان خودروهای گران قیمت یعنی خودروهای 
بالای ۱۲۶ میلیون تومان توصیه می کنیم حتما بیمه 
بدنه کامل داشــته باشند تا بتوانند مابقی خسارت 
واردشــده به خودروی خود را از طریق بیمه بدنه 
جبران کنند. وی گفت: براساس این قانون ارزیابان 
خسارت و کارشناسان رسمی دادگستری موظف اند 
بر مبنای قاعده متناظر خســارت را محاسبه کنند؛ 
یعنی یک کارشناس رســمی دادگستری یا ارزیاب 
خسارت در قبال خسارت ۴۰میلیون تومانی به یک 
خــودروی ۵۰۰میلیون تومانــی حداکثر در گزارش 
خود می تواند ۱۰ میلیون تومان بنویســد و صاحب 
خودروی گران قیمت مابقی خســارت به خودروی 

خود را باید از طریق بیمه بدنه جبران کند. 

گردهمایی صنعتگران در و پنجره
صنعتگران در و پنجره از اســتان های مختلف  �

کشــورمان و دیگر نقاط جهان از پنجم تا هشــتم 
بهمن ماه و در هشــتمین نمایشگاه بین المللی در 
و پنجره و صنایع وابســته ایران کــه در نوع خود 
«بزرگ تریــن نمایشــگاه بین المللــی در و پنجره 
منطقه خاورمیانه» محســوب می شــود، گردهم 
می آینــد و ضمن عرضه توانمندی هــا و تولیدات 
خود، با نوین ترین پیشرفت ها و نوآوری های روز این 
صنعت هم آشنا می شوند.  در این رویداد بزرگ که 
در محل دائمی نمایشــگاه های بین المللی تهران 
برگزار می شــود، بیش از ۴۰۰ شرکت از جمهوری 
اســلامی ایــران و ۱۰ کشــور خارجــی جدیدترین 
تولیدات، تجهیــزات و خدمات مربوط به صنعت 
در و پنجره را عرضه و در معرض دید علاقه مندان 
قرار می دهند. در هشتمین نمایشگاه بین المللی در 
و پنجره و در کنار شرکت های داخلی،۶۰ شرکت از 
کشــورهای ترکیه، چین، آلمان، بلغارستان، ایتالیا، 
بلاروس، اســپانیا، لهســتان، اســلوونی و بلژیک 
حضور خواهند داشت و آخرین پیشرفت های این 
صنعت را به نمایش می گذارند.  امســال استقبال 
از هشــتمین نمایشــگاه بین المللی در و پنجره و 
صنایع وابسته به حدی بوده است که از حدود یک 
ماه قبل، فضای اختصاص داده شــده به نمایشگاه 
تکمیل شــد و بیش از ۵۰ شــرکت نیــز در نوبت 

جایگزینی احتمالی قرار گرفتند. 
قرار اســت چهار هیئــت تجــاری و بازرگانی از 
کشــورهای منطقه با حضور در این نمایشگاه، ضمن 
بازدید از غرفه و ســالن های نمایشگاهی، برای عقد 
قرارداد با بنگاه های اقتصــادی و تولید کنندگان در و 

پنجره ایرانی وارد مذاکره شوند.  

گذر

نامه زنگنه به لاریجانی
زنگنه از مجلس برای مخالفت با تغییر نحوه  �

تعیین نــرخ خوراک پتروشــیمی ها تقدیر کرد. به 
گزارش وزارت نفــت، در نامه بیژن زنگنه به علی 
لاریجانــی آمده اســت: رأی نماینــدگان مجلس 
شــورای اســلامی در حذف ماده (۵۳) کمیسیون 
تلفیق برنامه ششم توسعه کشور در مورد «نحوه 
تعیین نرخ خوراک پتروشــیمی ها و پالایشگاه ها» 
نگاه واقع بینانه مجلس بــه منافع ملی و اعتماد 
نماینــدگان ملت را به خادمــان صنعت نفت به 

اثبات رساند. 
وزیر نفت در این نامه یادآور شــده اســت: این 
اقــدام جــدای از اینکه مانع تحمیل بــار مالی به 
کشور می شــود، زمینه تقویت و ایجاد چشم انداز 
روشــن و باثبات را برای ســرمایه گذاری و توسعه 
صنعت پتروشــیمی فراهم می کند. موضوع نرخ 
خوراک واحدهای پتروشیمی در سال های گذشته، 
با حاشــیه های متعددی همراه بوده است. برخی 
کارشناســان با انتقاد از نرخ پاییــن خوراک، آن را 
ناعادلانــه و موجــب رانت خــواری مجتمع های 
پتروشیمی می دانند. گروهی از ذی نفعان صنعت 
پتروشــیمی، افزایش نرخ خوراک و تعیین فرمول 
شــناوری را که ســال گذشته ابلاغ شــد، به ضرر 
توســعه صنعت پتروشــیمی دانســته و تغییر در 
چگونگی محاسبه فرمول نرخ خوراک را خواستار 
شــده اند. در این میان، کمیســیون تلفیق مجلس 
شورای اسلامی، بندی را به تصویب رسانده است 
که در صورت اجرا، فرمول تدوین شــده زیر سؤال 
رفته و نرخ خوراک دوباره کاهش می یابد. شماری 
از کارشناســان پس از مصوبه کمیســیون تلفیق 
هشدار دادند اجرای این مصوبه به معنی بازگشت 
رانت به این صنعت است که در نهایت، نمایندگان 
مجلس، هفته گذشــته این مــاده چالش زا را که 
برآورد می شــود بار مالی ۱۶میلیارددلاری داشت، 

حذف کردند.

واکنش گمرک به شایعه صدور 
مجوز واردات خودروهای خاص

خبرآنلایــن: گمرک جمهــوری اســلامی ایران  �
دربــاره شــایعاتی درمــورد «صــدور مجــوز ورود 
بی ســروصدای خودروهای خاص» توضیحاتی ارائه 
کــرد. در توضیحات گمرک آمده اســت: با عنایت به 
آیین نامه ضوابط فنی و واردات خودرو، واردات انواع 
خودروهای ســواری منوط به اخذ گواهی ســه گانه 
از سازمان ملی اســتاندارد، سازمان حفاظت محیط 
زیســت و ســازمان بهینه ســازی مصرف سوخت و 
همچنین اخذ مجوز ثبت سفارش از سازمان توسعه 
تجارت می باشــد. براساس این گزارش، نظر به اینکه 
ورود و ترخیــص خودروهای بالاتــر از دوهزارو ۵۰۰ 
سی ســی به موجب مصوبه هیئت وزیــران ممنوع 
اعلام شــده اســت لذا هیچ گونه خودرویی بالاتر از 
حجم موتور یادشده به استثناي خودروهای واردشده 
توســط کنســولگری خارجــی موضوع مــاده ۱۱۹ 
قانون امور گمرکی از گمرک ترخیص نشــده اســت. 
همچنیــن ثبت ارزش های خــودرو بالاتر از دوهزارو 
۵۰۰ سی ســی در ســامانه امور گمرکی بــه منظور 
محاسبه ارزش خودروهای ثبت شده، بعضا متروکه 
و تعیین بهای قاچاق خودروهایی که به ظن قاچاق 
در کشور توقیف می شــوند یا خودروهایی که توسط 

سرکنسولگری خارجی وارد می گردد، می باشد.

سامانه رسمی سهام عدالت 
راه اندازی شد

ایسنا: سامانه رســمی طرح توزیع سهام عدالت  �
به نشــانی samanese.ir راه اندازی شــد و از ســوی 

مشمولان و مراجعه کنندگان قابل استفاده است. 
این ســامانه در راستای اطلاع رســانی از آخرین 
خبرهــا و اطلاعیه هــای مربــوط به ســهام عدالت 
طراحــی و راه اندازی شــده اســت و مشــمولان و 
علاقه مندان می توانند علاوه بر آگاهی از خبرهای این 
حوزه با مراجعه به بخش پرسش و پاسخ، نسبت به 
رفع ســؤالات و ابهامات خود در زمینه سهام عدالت 
اقدام کنند. گفتنی اســت این سامانه که تنها سامانه 
رســمی کشــور درخصوص ســهام عدالت است در 
آینده بســتری را فراهم خواهد آورد تا مشــمولان با 
مراجعه به آن صورت حســاب سهام عدالت خود را 
مشاهده و از جزئیات آن باخبر شوند که این موضوع 
نیز از طریق همین سامانه، اطلاع رسانی خواهد شد. 

شرق: باز هم پای عربســتان در میان است. هرچند اثبات 
نشده عربستان در اعمال قوانین ضددامپینگ برای کالاهای 
پتروشــیمی ایران در کشور هندوســتان نقش داشته، اما 
آن گونه که به گوش می رسد، نشــانه هایی از این اقدام به 
چشــم می خورد. عضو هیئت رئیسه اتاق بازرگانی، صنایع 
و معــادن تهــران درباره برخی گزارش هــا مبنی بر نقش 
عربســتان در اعمال قوانین ضددامپینــگ درباره کالاهای 
صادراتی پتروشــیمی ایران به هند و دیگر کشورها، گفت: 
نمی توان به طور قطعی این ادعا را اثبات کرد؛ اما نمی تواند 
بی تأثیر باشــد. ســیدحامد واحدی درباره وضــع قوانین 
ضددامپینگ (ضدرقابت مکارانه) بر صادرات محصولات 
پتروشــیمی ایران، به ایرنا گفــت: در هند همچنان قوانین 
ضددامپینگ بــر صادرات محصولات پتروشــیمی اعمال 
می شود؛ این در حالی است که قوانین ضددامپینگ درباره 

صادرات شرکت های عربستانی، برداشته شده است. 
  لابی گری عربستان در هندوستان

وی به اقدام های انجام شــده برای پیگیری رفع قوانین 
ضددامپینگ در خارج از کشــور اشــاره کــرد و ادامه داد: 
عربســتان از طریق لابی گــری و رایزنی، توانســت قوانین 

ضددامپینگ را درباره محصولات خود بردارد. 
عضو هیئت رئیسه اتاق بازرگانی، صنایع و معادن تهران 
افزود: اکنون سه صادرکننده عمده محصولات پتروشیمی 
به هند، کشورهای عربستان، روسیه و ایران هستد که تنها 

علیه ما ضددامپینگ اعمال می شود. 
البتــه باید گفت این گفته واحــدی، ناظر بر حضور دو 
کشــور رقیب ایران در بازار هندوســتان در سازمان تجارت 
جهانی است. همان ســازمانی که حضورنداشتن ایران در 
آن، همواره به چالشی سر راه تجارت ایران بدل شده بود. 

واحدی تأکید کرد: نامه نگاری ها و تلاش های گسترده ای 
را بــرای رفع قوانین ضددامپینگ در هنــد انجام داده ایم. 
هندوستان به عنوان مقصد صادرات محصولات پتروشیمی 
ایــران به ارزش یک میلیــاردو ۸۸۵ میلیون دلار طبق آمار 
هشت ماهه امســال، در رتبه دوم پس از چین جای گرفته 
است؛ به بیانی دیگر ۷۵درصد محصولات صادراتی ایران 
به هندوســتان از چهار گمرک عســلویه، شــهید رجایی، 
پتروشیمی بندر امام و باهنر، اقلام پتروشیمی و فراورده های 
نفتی است. در زمان تحریم، بسیاری از بازارهای صادراتی 
ایران از دست رفت و رقیبان بین المللی و منطقه ای جای 
ایــران را در بازار جهانی پتروشــیمی گرفتند. ایران پیش از 
تشدید تحریم ها، بخشی از محصولات پتروشیمی تولیدی 
را به اروپا و آمریکا صادر می کرد؛ اما با آغاز روند تحریم ها، 
بازار صادراتی ایران در این مناطق نیز در اختیار کشورهای 
رقیــب قــرار گرفت. همچنیــن در زمان تحریــم، در روند 
انتقــال درآمد حاصل از صادرات محصولات پتروشــیمی 
بــه بازارهــای آســیایی و آفریقایی نیز مشــکلاتی وجود 
داشــت که این موضوع نیز تأثیر منفــی بر میزان صادرات 
به بازارهای ســنتی در آسیا و کشــورهای منطقه برجای 
گذاشــته بود. البته بــه گفته برخی کارشناســان، با وجود 

تحریم های نفتی ایران از سوی 
هندوستان، همچنان صادرات 
محصولات پتروشیمی ایران به 
این کشــور به قوت خود باقی 
بود. درهرحال، با اجرائی شدن 
برجــام، موانــع همــکاری با 
بین المللــی  شــرکت های 
برطرف و شــرایط برای احیای 
بازارهــای صادراتــی ایران در 
آسیا، اروپا، آمریکا، اقیانوسیه و 

آفریقا فراهم شده است. از جمله موانع پیش روی بازگشت 
شــرکت های ایرانی به بازارهای جهانــی، رقابت مخرب 
شرکت های ایرانی در بازارهای جهانی است؛ به طوری که 
برخــی شــرکت های داخلی بــا هدف خارج کردن ســایر 
شــرکت های ایرانی، اقدام به ارزان فروشی محصولات در 
بازار دیگر کشورها می کنند که این رقابت مخرب منجر به 
وضع قوانین ضددامپینگ علیه محصولات کشورمان شده 
اســت. البته پیش از این برخی گزارش هــا و ادعاها مبنی 
بر لابی گری عربســتان در وضع قوانین ضددامپینگ علیه 
صادرات محصولات کشــورمان در ترکیه و ســایر کشورها 
منتشر شد. اکنون عربستان، مهم ترین رقیب ایران در تولید 
و صــادرات محصولات پتروشــیمی در منطقه خاورمیانه 
به شــمار می رود. اکنون کالاهای ایرانی که به هندوستان 
صادر می شــود، به ســبب اینکه ایران در سازمان تجارت 
جهانی حضور ندارد، با تعرفه های بالا روبه رو می شود؛ در 
واقع واردکننده هندی کــه از ایران محصول وارد می کند، 
تعرفه بیشتری نسبت به ســایر کشورها پرداخت می کند. 
این در حالی اســت که عربســتان عضو WTO اســت و 
قاعدتا تعرفه های کمتری می پردازد. از این زاویه عربستان 

به راحتی می تواند با ایران رقابت کند. 
  تلاش ناموفق عربستان در اقناع هندی ها

آن گونه که کارشناســان تحلیل می کنند، اگر عربستان 
دراین زمینه تلاشی کند، احتمالا برای آن است که هندی ها 
را قانع کند قوانین ضددامپینگ را علیه ایران به کار بگیرند 
و در واقع ادعای دامپینگ محصولات ایران را مطرح کنند. 
اکنون کارشکنی احتمالی عربســتان، عمدتا در نفت خام 
و پتروشــیمی های جامد اســت؛ اما ازآنجایی که هندی  ها 
محصولات پتروشیمی فراوانی از ایران می خرند و با فرض 
اینکه عربستان به دنبال چنین دسیسه  ای باشد، بعید است 
هندی ها دســت به چنین عملی بزنند و بازار خود را دچار 

تنش کنند. 
  عربستان نتوانســته قوانین ضددامپینگ را علیه ایران 

ایجاد کند
اتحادیــه صادرکننــدگان  فزونــی، عضــو  فرهــاد 
فراورده هــای نفــت، گاز و پتروشــیمی، در گفت وگو با 
«شــرق» می گوید: عربستان بســیار تلاش کرده تا بتواند 
قوانین ضددامپینگ را علیه ایران در بازار هند ایجاد کند؛ 

اما تاکنون موفق نبوده است. 

به گفتــه او، ایران از رقبای 
اصلی عربســتان در صادرات 
پتروشــیمی  محصــولات 
بــه هندوســتان اســت. اگــر 
بــه  بتواننــد  عربســتانی ها 
وارد  ایران  علیه  لطایف الحیل 
عمل شــوند، چنیــن خواهند 
کرد، اما تاکنــون خبری مبنی 
بر به ثمرنشســتن تــلاش این 
قوانین  اعمــال  برای  کشــور، 
ضددامپینگ را علیه ایران در بازار هند حتی در رسانه های 

هندوستان منتشر نشده است. 
  هندی ها، محصولات پتروشیمی ایرانی  را  می پسندند

ابراهیم جمیلی، رئیس شورای بازرگانی مشترک ایران 
و هنــد هم در گفت وگو با «شــرق» می گوید: ایران بخش 
عمده ای از محصولات پتروشــیمی خود را به هندوستان 
صــادر می کنــد کــه دراین میــان، عربســتان در برخی از 
محصولات پتروشــیمی می تواند با ایــران رقابت  کند و در 

برخی خیر. به هرصورت بازار جهانی رقابت را می طلبد. 
جمیلی با بیان اینکه در بازار هندوستان فرصت خوبی 
داریــم، می افزاید: محصولات پتروشــیمی ایــران در هند 
شناخته شده هستند و هندی ها هم علاقه مند به استفاده از 
محصولات پتروشیمی ایران نسبت به سایر کشورها (حتی 

عربستان) هستند. 
  صادرات بدون توقف محصولات پتروشــیمی ایران به 

هند   در   زمان  تحریم ها
رئیس شــورای بازرگانی مشــترک ایــران و هند تأکید 
می کند: حتــی در زمان تحریم  هــا، باوجودی که صادرات 
نفت بــه هندوســتان کاهــش پیدا کــرد، اما صــادرات 

محصولات پتروشیمی به این کشور کاهش نیافت. به گفته 
او، بازار جهانی است و باید قدرت رقابت را هم در کیفیت 
محصولات و هم در قیمت داشــته باشیم که دراین زمینه 
ایــران، موقعیت خوبــی دارد. او در قالــب توصیه ای به 
صادرکنندگان پتروشــیمی ایران به هندوســتان می گوید: 
محصولات پتروشــیمی   ایران بیشتر در صنایع پایین دستی 
ایران استفاده می شود. آنها از محصولات پتروشیمی ایران 
در حوزه های کود شــیمیایی کشــاورزی بهره می گیرند و 
به همین دلیل باید در زمــان معین این محصولات در بازار 
آنها حضور داشــته باشد که اگر نباشــد آنها از کشورهای 
دیگر این نیاز را تأمین می کنند؛ بنابراین خوش قولی در زمان 
صادرات برای آنها بســیار دارای اهمیت اســت.  جمیلی 
با بیان اینکه یک سری کشــورها قانون ضددامپینگ دارند، 
می افزاید: اگر علیه کشــوری دامپینگ شود، این موضوع از 
طریــق کمیته های داوری در اتاق های بازرگانی و دادگاه ها 
قابلیت پیگیری دارد، هرچند دامپینگ قابل اثبات نیســت.  
رئیس شــورای بازرگانی مشــترک ایران و هند البته تأکید 
می کند: ازآنجایی که در پتروشــیمی سرمایه گذاری خوبی 
انجام داد ه ایم بعید می دانم در وضعیت عادی کسی بتواند 

با ایران رقابت کند. 
  ضرورت انعقاد قرارداد ترجیحــی دوجانبه بین ایران و 

هندوستان
او در قالب پیشــنهادی درزمینــه روابط تجاری ایران و 
هند می افزایــد: باید قرارداد ترجیحی دوجانبه بین ایران و 
هندوستان منعقد شود. در این صورت می توان تعرفه های 

کالاهای صادراتی ایران را کاهش داد. 
بــه گفته او، چنین اقدامی در دســتور  کار کمیســیون 
هســت اما هنوز به جایی نرسیده اســت. به نظر می رسد 

اکنون زمان خوبی براي انعقاد چنین قراردادی باشد. 

در ضلع جنوب شــرقی ایران ۷۰ سال پیش کشوری 
تأســیس شد که امروزه اغلب ما ایرانیان تصویر مبهمی 
از آن داریــم؛ «پاکســتان». تاکنون دیده نشــده که یک 
ایرانی آرزوی ســفر به پاکســتان داشــته باشــد. اگر از 
ایرانیان بخواهیم که ۱۰ مقصد گردشگری خارجی خود 
را انتخاب کنند، شــاید پاکســتان در این فهرست جایی 
نداشته باشد و اگر این فهرست را تا ۵۰ کشور هم ادامه 
دهیم، باز هم گمان نمی کنم پاکســتان جایگاه بالایی را 
به خود اختصاص دهد. نام این کشــور به قدری برایمان 
غریب اســت که گاهی فراموش می کنیم که کشوری، با 
جمعیتــی بیش از ۲۰۰  میلیون نفر (به عنوان ششــمین 
کشور پرجمعیت دنیا) و با مســاحتی بالغ بر ۸۰۴  هزار 
کیلومترمربع (به عنوان ســی وچهارمین کشــور جهان)  

۹۰۹ کیلومتر مرز مشترک با ایران دارد. 
از نظر تولید، صنعت خودروسازی پاکستان به شدت 
تحت سلطه خودروســازان ژاپنی اســت. بازار خودرو 
پاکســتان اگرچــه هم اکنون در میــان بازارهای کوچک 
منطقه جای گرفته، اما بازاری به شــدت رشــدیابنده در 
منطقه جنوب آسیاســت. این بازار ازســوي سه شرکت 
ژاپنی تویوتا، ســوزوکی و هوندا تصرف شده است. نکته 
عجیب آنکه این خودروســازان کــه در جهان به عنوان 
تولید کنندگان به روز خودرو شناخته می شوند هم اکنون 
در کشور پاکســتان به خودروهای ازرده خارج و منسوخ 
می پردازنــد؛ به عنوان مثــال خودرو کوچک ســوزوکی 
مهران ۲۸ ســال اســت که تولیدش در پاکستان ادامه 
دارد.  این خودرو از پیشرانه ای سه سیلندره و ۰٫۸ لیتری 
برخوردار اســت که توان خروجی آن معادل ۴۰ اســب 
 بخار بــوده و درحال حاضر هم تنها در دو تیپ متفاوت 
VX و VXR عرضه می شــود. از لحاظ حجم تجهیزات 
به کاررفتــه در کابین، فرق بین ایــن دو تیپ تنها به یک 
عدد کولر ختم می شــود! در کابین این خودرو، نباید به 
دنبال تجهیزاتی از قبیل شیشه  برقی، دزدگیر ایموبلایزر 
و ایربگ و ABS و حتی بخارگیر شیشه عقب و... بود! اما 
باوجود تمامی این کاســتی ها، این خودرو از یک ویژگی 
بارز برخوردار است و آن هم هزینه نگهداری بسیار پایین 

آن اســت که خریدش را در پاکستان توجیه پذیر می کند. 
بهای مدل VX این خودرو معادل ۶۲۵  هزار روپیه (۲۵  
میلیون تومان) اســت و مــدل VXR هم بهایی معادل 
۶۷۸  هــزار روپیه (۲۷  میلیون تومــان) دارد (هر روپیه 

پاکستان ۴۰ تومان محاسبه شده است). 
اســلام آباد، کراچی و لاهور سه شــهری هستند که 
در آنها کارخانه های تولید خودرو بنا شــده است. دولت 
پاکســتان از مــارس ۲۰۱۶ (برابــر با فروردیــن ۱۳۹۵) 
مشوق های بســیاری برای نوســازی در صنعت خودرو 
پاکســتان تصویب کرد. براساس این قانون جدید، دولت 
به ســرمایه گذارانی کــه بخواهند شــرکت های تولیدی 
جدید تأسیس کنند مشوق های مالیاتی ویژه ای اختصاص 
خواهد داد. در پاسخ به تصویب این سیاست، شرکت های 
رنو نیســان، کیاموتورز و آئــودی به ســرمایه گذاری در 

صنعت خودرو پاکستان ابراز علاقه کرده اند. 
ســرانه خودرو این کشــور در ازای هر هــزار نفر ۱۰ 
خودرو است که این موضوع یکی از پایین ترین رتبه های 
ســرانه خــودرو در اقتصادهای نوظهور اســت. همین 
وضعیت بیانگر پتانســیل بالای رشد در بخش صنعت 
خودرو پاکستان است. به نظر می رسد در چند سال آینده 
با افزایش میزان درآمد ســرانه، تغییر توزیع جمعیتی و 
پیش بینــی ورود ۳۰ تا ۴۰  میلیون جــوان جویای کار در 
بخش اقتصاد، محرک های کافی برای رشــد و گسترش 
صنعت خودرو پاکستان فراهم خواهد شد. «شرکت پاک 
ســوزوکی»، « شــرکت ایندوس موتور»، «شرکت هوندا 
اطلس» و «شــرکت قندهار نیسان» چهار شرکت فعال 
در بخش تولید خودرو سواری پاکستان هستند. در چهار، 
پنج ســال گذشته در صنعت خودرو پاکستان بیش از ۲۰  
میلیارد روپیه سرمایه گذاری شده است. اشتغال مستقیم 
این صنعت بین پنج هزارو۵۰۰ تا شش هزار نفر بوده است.  
اگر آمار شــاغلان در شــرکت های تولید موتورسیکلت و 
دوچرخه ســازی را هم به این آمار بیفزاییم، می بینیم که 
هم اکنون ۱۹۲  هزار نفر به طور مســتقیم و یک میلیون و 
۲۰۰  هزار نفر به صورت غیرمســتقیم در این بخش های 
تولیدی مشغول به کار هستند. بازار دوچرخه این کشور 
با تصمیم دولت پرویز مشــرف در اختیار دوچرخه های 
ارزان قیمت چینی قرار گرفته اســت. موتورســیکلت در 
ســال های ۲۰۱۰ و ۲۰۱۱ با تولید یک میلیــون و ۵۰۰  هزار 
دســتگاه، رکورد تازه ای در این کشور باقی گذاشته است.  
یکی از عوامل تأثیرگذار در بازار خودرو قیمت آن اســت. 

با توجه به درآمد ســرانه این کشــور و ساختار کشاورزی 
آن، خرید خودرو بدون استفاده از تسهیلات مالی سخت 
و دشــوار اســت. درمجموع به نظر می رسد با توجه به 
قیمت بالای خودرو در پاکســتان، مردم این کشور تمایل 

بیشتری به خرید خودروهای ارزان قیمت داشته باشند. 
براســاس مســتندات موجــود در وزارت صنایــع 
پاکســتان، اولین خودرو در این کشــور از سوي شرکت 
«نشــنال موتورز» کــه به منظــور تولیــد کامیون های 
«بدفورد» تأســیس شده بود، در ســال ۱۹۵۳ (۱۳۳۲ 
شمسی)، تولید شده است. از آن به بعد صنعت خودرو 
پاکســتان رشــد زیادی کــرده، اما هنوز هم نتوانســته 
در جایگاهی شایســته قرار گیرد. توجــه به چند نکته 
می تواند کشور پاکستان را به عنوان یک فرصت و مزیت 

مناسب برای صنعت خودرو ایران درآورد. 

*هر روپیه ۴۰ تومان در نظر گرفته شده است. 
* وضع قوانین جدید در پاکستان از سال ۲۰۱۶

* بازار رو به توسعه خودرو در پاکستان
* وجود ۹۰۹ کیلومتر مرز مشترک با ایران

* وجود ظرفیت های مازاد تولید خودرو در ایران
* فرصت برجام و استفاده از توان دیپلماتیک در توسعه 

روابط با پاکستان
خودروســازان ایــران در چنــد ســال گذشــته بــر 
ظرفیت هــای تولید خود افزوده اند؛ حــال اگر نتوانند از 
این ظرفیت ها در مســیر صادرات اســتفاده کنند حتما 
با بحران های زیادی مواجه خواهند شــد. شاید یکی از 
گلوگاه های ورود به بازار پاکستان «فرمان  راست»  بودن 
خودروها در آن کشــور باشــد، اما ایــن موضوع مانعی 

نیست که نتوان از آن عبور کرد. 

شاخص
تولید ناخالص ملى

سرانه
قیمت هر لیتر بنزین

قیمت هر لیتر گازوئیل

میزان
984,205 بیلیون دلار

1,427 دلار
0,63 دلار (2500 تومان)
0,72 دلار (3000 تومان)

سال/ رتبه
برآورد 2016

رتبه 153 جهان
سال 2016
سال 2017

شاخص
تولید ناخالص ملى

سرانه
قیمت هر لیتر بنزین

قیمت هر لیتر گازوئیل

میزان
984,205 بیلیون دلار

1,427 دلار
0,63 دلار (2500 تومان)
0,72 دلار (3000 تومان)

سال/ رتبه
برآورد 2016

رتبه 153 جهان
سال 2016
سال 2017

سال
2014
2015

میزان فروش
180 هزار دستگاه
206 هزار دستگاه

فروش خودرو در کشور پاکستان

اطلاعات اقتصادي پاکستان

اطلاعات اقتصادي پاکستان

* قیمت ســوخت در پاکســتان با 
احتســاب قیمت هر دلار چهارهزار  

تومان محاسبه شده است. 

خودروسازان خارجي صنعت خودروي پاکستان  را  قبضه کردند

سودسازي بیخ گوش ایران

عربستان پروژه «ضد دامپینگ کالاهاي صادراتي پتروشیمي» را  در  دستور کار  دارد
لابی گري علیه ایران در هند

 احمد فرهادى
 کارشناس اقتصادى

نام خودرو
XLI تویوتا کرولا

تویوتا کرولا آلتیس
XV سوزوکى مهران
XVR سوزوکى مهران

هندا سیوك
تویوتا هایلوکس

تویوتا کمرى
تویوتا لندکروز
پورشه ماکان

ب ام و 316 آى

قیمت به روپیه
1,624,000
2,150,000
625,000
678,000

2,370,000
1,919,000

10,950,000
20,199,000
21,900,000
6,500,000

قیمت خودرو به تومان
64,960,000
86,000,000
25,000,000
27,120,000
94,800,000
76,760,000

438,000,000
807,960,000
876,000,000
260,000,000

نوع خودرو: مونتاژ/ واردات
مونتاژى با موتور 1300
مونتاژى با موتور 1800 

مونتاژى موتور 800 / بدون کولر
مونتاژى موتور 800 / با کولر

مونتاژى موتور 1800
مونتاژى موتور 2500 تک دف

وارداتى موتور 2400
وارداتى موتور 3100
وارداتى موتور 3600
وارداتى موتور 1600

محدوده قیمتى برخى از خودروها در بازار پاکستان

مناقصه گذار: شرکت خطوط لوله و مخابرات نفت ایران- منطقه شمال
موضوع مناقصه: پیمان غذایي کارکنان فشارشکن لاجیم

مبلغ برآورد مناقصه: ۵/۶۳۷/۴۸۲/۳۰۴ ریال
نــوع و مبلغ تضمین شــرکت در مناقصه: مبلغ ۲۸۲/۰۰۰/۰۰۰ ریال به صورت یك یا ترکیبي از ضمانت نامه هاي مندرج در بندهــاي الف، ب، پ، ج، چ، ح ماده ۴ آیین نامه تضمین معاملات 

دولتي به شماره ۵۰۶۹/۱۲۳۴۰۲ مورخ ۹۴/۹/۲۲ هیئت محترم وزیران، واریز وجه نقد به حساب شماره ۲۱۷۴۶۸۹۰۰۱۰۰۰ تمرکز وجوه درآمد بانك ملي شعبه سپند کد ۶۰۱
ارائه گواهینامه تعیین صلاحیت معتبر  از  وزارت تعاون، کار و  رفاه اجتماعي و  یا جواز کسب از امور صنفي در زمینه مورد نظر براي سال جاري الزامي است.

زمان و مهلت خرید اسناد مناقصه: شرکت کنندگان مي توانند ظرف مدت ۵ روز پس از چاپ آگهي نوبت دوم به استثناء روزهاي پنج شنبه و جمعه جهت خرید اسناد مناقصه به آدرس ذیل 
مراجعه نمایند.

زمان و مهلت تکمیل و تحویل اسناد مناقصه: ۱۰ روز پس از آخرین مهلت دریافت اسناد
محل دریافت و تحویل اسناد مناقصه: ساري: بلوار طالقاني، شرکت خطوط لوله و مخابرات نفت ایران/ منطقه شمال- امور حقوقي- کدپستي ۴۸۱۷۸۱۶۹۱۴

زمان و محل گشــایش پاکات: پیشنهادهاي واصله در محل کمیسیون مناقصات به آدرس: تهران- خیابان سپهبد قرني- نرســیده به خیابان سپند- پلاك ۱۸۸- طبقه هشتم روز شنبه مورخ 
۹۵/۱۲/۷ ساعت ۱۴:۳۰ با ارسال دعوتنامه قبلي جهت حضور، بازگشایي خواهد شد.

جهت کسب اطلاعات بیشتر با شماره هاي ۳۳۸۵۴۰۵۲- ۳۳۸۵۴۰۵۵- ۳۳۸۵۴۰۶۵ و ۳۳۲۷۱۳۵۹-۰۱۱ تماس حاصل نمایید. 

نوبت دوم

www.ioptc.ir www.shana.irروابط عمومي

هر روپیه 40 تومان در نظر گرفته شده است


