
5 اقتصاد

نگاه

بازگشت روزهای بهتر برای نفت

افزایــش یــا کاهــش پس انــداز ملــی تابعی از  �
درآمدهای ملی اســت. در ســال های ۹۰ و ۹۱ و حتی 
اوایل ســال ۹۲، میــزان فروش نفــت و قیمت آن در 
مقایسه با ســال ۹۴ متفاوت بود. در سال ۹۴، اقتصاد 
ملی دچار رشــد اقتصادی منفی شد. در سال های ۹۳ 
و ۹۵ شاهد رشــد اقتصادی مثبت بودیم اما این رشد 
اقتصادی در سال ۹۴ منفی بود. در سال ۹۰ درآمدهای 
نفتــی و صادرات غیرنفتی با یک رکورد بی ســابقه به 
بیش از ۱۵۰  میلیارد دلار رســید که اثر آن را در ســال 
۹۱ هم دیدیم. نوسان های پس انداز ملی به درآمدهای 
ملی بازمی گردد. شاخص آن هم رشد اقتصادی مثبت 
اســت. یعنی اگر رشد اقتصادی مثبت باشد، وضعیت 
پس انداز ملی بهبود می یابد. با اینکه ما گزارش ســال 
۹۵ را به طور کامل نداریم اما می توان پیش بینی کرد که 
پس انداز ملی در سال ۹۵ بیش از سال ۹۴ خواهد بود.  
دلیل بهبود وضعیت پس انداز ملی در ســال ۹۵، رشد 
اقتصادی دورقمی کشور است. منبع این رشد منجر به 
افزایش درآمد ملی و پس انداز ملی خواهد شد. اگر به 
یک روند بلندمدت نگاه کنید، هروقت رشــد اقتصادی 
مثبت داشتید، اثر آن روی درآمد و پس انداز ملی مثبت 
بوده است. اگر رشد اقتصادی منفی باشد بر پس انداز 
ملی تأثیر منفی داشته اســت.  قطعا در پسابرجام به 
دلیل اینکه توانستیم نفت بیشتری بفروشیم و مهم تر 
اینکــه فضای تجــاری ما هــم مثبت شــد، صادرات 
غیرنفتی کشــور هم به روال عادی برگشــت. در پســا 
برجام نه تنها رشد درآمدهای ما متوقف و کاهنده نشد، 
بلکه فزاینده شــد. اگر شوک نفتی تجربه شده در سال 
۹۴ در شرایط پسابرجام نبود یا روند تحریم ها همچون 
گذشته بیشتر می شد، حتما سایر متغیرهای پولی هم 

وضعیت وخیم تری پیدا می کردند.

یادداشت

یک بام و دو هوای بخش خصوصی 
در تسهیل تجارت

یکــی از هدف هــای مهــم در روابــط خارجی  �
هر کشــوری، انجام مبــادلات تجــاری بین المللی 
اســت که باعث گردش مالــی هنگفتی نیز خواهد 
شــد. از ســوی دیگر واردات و صــادرات دو حلقه 
جدایی ناپذیر در تجارت خارجی هســتند که تأثیرات 
مستقیمی روی اقتصاد هر کشــور خواهند داشت؛ 
بر همین اســاس دولت هــا برای بهبــود تجارت و 
روابط اقتصادی خود با دیگر کشــورها، همواره در 
صدد تســهیل هرچه بیشتر روند تجارت و برداشتن 
حداکثر موانع موجــود برای بازرگانان فعال و حتی 
افــراد تازه کار و مشــتاق به شــروع فعالیت در این 
زمینه هســتند.  در ایــن میان، جمهوری اســلامی 
ایران نیــز مانند دیگر کشــورهایی که نقش مؤثری 
در تجارت جهانی دارند، در سال های اخیر و به ویژه 
با اجرائی شــدن برجام و بهبــود روابط بین المللی، 
تســهیل روند تجارت را در دســتور کار قــرار داده 
است؛ اما متأسفانه قوانین داخلی خاص موجود در 
حوزه تجارت خارجی بــرای بازرگانان ایرانی باعث 
صرف انرژی و هزینه زیادی برای آنها شــده اســت 
که یکی از این موارد الزام به داشتن کارت بازرگانی 
برای شــروع فعالیت های تجارت خارجی اســت.  
شایان ذکر اســت که الزام به داشتن کارت بازرگانی 
برای انجام فعالیت های تجــاری بین المللی، فقط 
در کشــور ایران وجود دارد و بازرگانان ایرانی برای 
اخــذ این کارت باید ضمن طی کردن مراحل بســیار 
پیچیده، نسبت به ارائه انبوهی از مدارک که همگی 
در ادارات و ســامانه های مختلــف کشــور نیز ثبت 
شــده اقدام کنند. این پروسه در ظاهر ساده، حداکثر 
دو هفتــه به طول خواهد انجامیــد ولی از آنجایی 
که یک بــازرگان جهت ابتدای شــروع مراحل باید 
مدارک بسیاری را دقیقا مطابق با خواسته های اتاق 
بازرگانــی تهیه کند، دریافت اولیــن کارت بازرگانی 
هفته ها زمان خواهد برد. جالب تر اینکه همه امور 
و مراحل دریافت این کارت باید از طریق سامانه ای 
مربــوط به همین کار صورت پذیــرد و این در حالی  
اســت که هر شــخص متقاضی برای انجام این کار 
باید ضمن ضمیمه کردن تمامی  اســناد، نسبت به 
ارائه آنها به اتاق بازرگانی اســتان خــود نیز اقدام 
کند ازاین رو به نظر می رســد ســامانه مذکور صرفا 
بــرای کوتاه کردن فعالیت اتاق بازرگانی جهت ثبت 
اطلاعات کارایی داشته نه برای کاهش بوروکراسی 
اداری و کاهش مشکلات متقاضیان اخذ این کارت. 
البته فلســفه وجود کارت بازرگانی در کشور ما و به 
طول انجامیــدن مراحل دریافت آن، فقط یک طرف 
مشکلات موجود است. مشکل اصلی زمانی نمایان 
می شــود که اتاق های بازرگانی اســتان ها به دلیل 
عدم اطــلاع از آخرین قوانین صدور کارت بازرگانی، 
به صورت جزیره ای عمل کرده و هر یک براســاس 
قوانیــن خاصی با متقاضیان تعامــل دارند. یکی از 
این قوانین که برای بازرگانان جوان و مشتاق به امر 
تجارت بین المللی مشکل ســاز شده، قانون داشتن 
کارت پایان خدمت ســربازی یا معافیت دائم است 
کــه البته در تازه ترین آیین نامه هــای اتاق بازرگانی، 
صنایع، معادن و کشاورزی ایران، معافیت تحصیلی 
با تأیید ســازمان نظام وظیفــه و تعهد متقاضی نیز 
بــه این موارد اضافه شــده اما برخــی از اتاق های 
بازرگانی اســتان ها بــه دلیل عدم آگاهــی کامل از 
قوانیــن اتاق ایران صرف داشــتن پایــان خدمت یا 
معافیــت کامــل را الزامی کــرده و در صورت نبود 
یکی از این دو، موضوع را کســری مدارک متقاضی 
تلقی می کنند. به عبارت دیگر قوانین موجود صدور 
کارت بازرگانی با قراردادن شرط معافیت تحصیلی 
و تأیید ســازمان نظام وظیفه و دادن تعهد از سوی 
دانشــگاه، نسبت به تســهیل مراحل دریافت کارت 
بازرگانی اقدام کرده اســت؛ امــا اتاق های بازرگانی 
برخــی از اســتان ها به دلیــل عدم داشــتن اطلاع 
کافــی از قوانین و آیین نامه های جدید، بســیاری از 
جوانــان را از اخــذ کارت بازرگانی محروم می کنند. 
چه بسا جوانان بسیاری که به واسطه همین اشتباه، 
بیــن اتاق های مختلف ســرگردان شــده و حتی در 
بســیاری از موارد با ناامیدی، آغــاز فعالیت خود را 
تا زمان تعیین تکلیف وضعیت پایان خدمت متوقف 
کرده اند. در پایان ســؤالات بسیاری دراین باره پیش 
می آیــد مبنی بر اینکه در چنین شــرایطی که همه 
مسئولان و ارگان های کشور شــعارهای حمایت از 
تولید، صادرات و... ســر می دهند، چگونه می توان 
با چنین مشــکلاتی که زمان، هزینه و انرژی بسیاری 
را از بازرگانــان تلــف می کنــد بــه چنیــن اهداف 
بزرگی در اقتصاد کشــور دســت یافت. همان طور 
که در ابتدا نیز اشــاره کردیم، برآورده کردن اهداف 
اقتصادی هر کشــوری از طریق کاهش موانع برای 
فعــالان اقتصادی آن کشــور و ارائه مشــوق های 
کارشناسی شــده در حوزه هــای تولیــد، صادرات و 
ســرمایه گذاری میســر خواهد شــد که نمونه های 
بســیار مشــهودی از آنها نیز در دنیا وجود دارد و با 
کمی دیــدگاه مثبت می توان آنهــا را به راحتی دید 
و از تجربه چندین ســاله ای که در این راســتا وجود 
دارد، در سرعت بخشیدن به حرکت در راه پیشرفت 
اقتصادی کشورمان گام برداریم. در پایان باید منتظر 
ماند تا دید مســئولان مربوطه کــه تلاش های آنها 
نیز در این مســیر قابل انکار نیست، چه برنامه هایی 
برای رفع موانع برای بازرگانان برون مرزی کشورمان 

دارند و چه اقداماتی را انجام خواهند داد. 
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«شرق» از چرایی ارزان بودن موتورهای وارداتی گزارش می دهد

ساخت موتورسیکلت اتریشی در زیرزمین های میدان گمرک
محمد مســاعد: تقریبا هر موتورسیکلت ســواری پیمان رازقى . فعال اقتصادى

در تهــران می داند کــه برای تهیه قطعــات یا خرید 
موتورســیکلت باید به میدان گمرک و خیابان مولوی 
سر بزند. فروشندگان موتورسیکلت و قطعات جانبی 
در سراســر کشور هم اغلب برای تهیه اقلام موردنیاز 
خود به همین جا می آیند و فروشــندگان این لوازم از 
پخش کننــدگان عمده تا خرده فروشــان هم معمولا 
ســعی می کنند بازار کار خود را در حد توان وسیع تر 
کنند. این رقابت جدی در بازار موتورســیکلت باعث 
شــده برخی از فروشــندگان که توان مالی بیشــتری 
دارند، با هدف ســود بیشــتر وارد رقابتی زیرزمینی با 
واردکنندگان و تولیدکنندگان موتورســیکلت شــوند. 
رقابتی که محصول عدم کنترل دقیق مبادی وارداتی 
یــا درزهای پنهان مانــده در شــرکت های واردکننده 

است. 
کارگاه های سری برای سرهم بندی قطعات

به طورکلــی تــردد موتورســیکلت هایی با حجم 
موتور بیشــتر از  هزار سی ســی کــه اصطلاحا موتور 
سنگین خوانده می شوند، به علت مخاطرات امنیتی 
و ســابقه استفاده تروریســتی از آن در سطح شهرها 
ممنوع اســت و صاحبان این موتورســیکلت ها حتی 
در صــورت پلاک کردن موتورسیکلتشــان تنها امکان 
استفاده از آن در خارج از شهر یا پیست های مسابقه 
را دارنــد. اتفاقــا همین موتورســیکلت ها هم عمده 
تولیــدات زیرزمینــی تولیدکنندگان بی نام ونشــان را 
تشــکیل می دهند. اما قطعات لازم بــرای تولید این 
موتورســیکلت ها از کجا می آید؟ پاســخ فروشندگان 
خیابان مولوی به این ســؤال تنهــا لبخندی معنادار 
اســت. تعداد زیادی از این فروشندگان به کلی وجود 
کارگاه های مونتاژ موتورســیکلت را منکر می شــوند 
و تعدادی دیگر مدعی هســتند اگر هم روزی کســی 
در این محــدوده اقدام بــه مونتاژ موتــور می کرده، 
حالا دیگر امکان فعالیــت در چنین فضایی را ندارد. 
بااین حال هستند دلالانی که خبر از وجود کارگاه هایی 
سرّی و مجهز برای ســرهم بندی قطعات وارداتی یا 

قاچاق بدهند. 
بــرای درک بهتر ســازوکار این کارگاه هــا و دلایل 
فعالیــت آنهــا با وجــود همــه خطراتی کــه برای 
گردانندگانــش وجــود دارد، بایــد با چنــد اصطلاح 
رایج در این بازار آشنا باشــیم. شرکت های واردکننده 
موتورســیکلت بــرای پرداخت تعرفــه گمرکی کمتر 
و  کامــل  موتورســیکلت های  واردات  از  معمــولا 

آماده خــودداری می کنند. دو شــکل رایــج واردات 
موتورســیکلت به کشــور واردات قطعات سی کا دی، 
مخفــف عبارتی انگلیســی به معنــی قطعات کاملا 
منفصل و قطعات اس کا دی مخفف عبارتی انگلیسی 
به معنــای قطعــات نیمه کامل اســت. در نوع اول 
واردکنندگان بــا واردکردن همه قطعــات لازم برای 
ســاخت یک موتور کامل به کشــور با تعرفه گمرکی 
بســیار کمتر و حتــی در مواردی بــا معافیت مالیاتی 
تحت عنوان ایجاد اشتغال، قطعات یک موتورسیکلت 
کامل را به صورت یک جا وارد و در داخل کشور نسبت 
به مونتــاژ آن اقدام می کننــد. در روش دوم قطعات 
موتورسیکلت در خارج از کشور به هم متصل شده اند 
و تنها لازم اســت روی هم ســوار شــوند که بعد از 
واردکردن این قطعات کامل اما مجزا از هم به داخل 

کشور فرایند سرهم بندی آن صورت می گیرد. 
وارداتی های ساخت داخل

قیمت تمام شــده واردات این قطعــات و مونتاژ 
آنها در داخل به واردکننــدگان اجازه می دهد کالای 
وارداتــی را بــا قیمتی کمتــر از موتورســیکلت های 
وارداتی و البته با ســود بیشــتر آماده استفاده کنند. 
در چنین شــرایطی مونتاژکاران بی نام ونشان که هم 
توانایی فنی و هم ســرمایه لازم برای چنین مونتاژی 
را در اختیــار دارند، اقدام به تهیــه قطعات موردنیاز 
خود از طریق قاچــاق کالا یا واردات پنهان در گمرک 

می کنند. به گفته کارشناســان در ســال هاي گذشته 
ده ها برابر نیاز کشــور واردات قطعات موتورسیکلت 
صورت گرفته که می تواند منبع مناســبی برای تأمین 
نیاز این تولیدکنندگان زیرزمینی باشــد. از دیگر ســو 
پیشنهادهای اغواکننده تأمین کنندگان چینی قطعات 
موتورســیکلت برای خریــداران بزرگ باعث شــده 
واردات بیشــتر از میزان اعلام شده به گمرک، یکی از 
تخلفات رایج در واردات قطعات به کشــور باشد. این 
تفاوت بین اظهــار واردکننده و میزان واقعی واردات 
معمولا راهی بازاری می شــود که توانایی پیگیری آن 
وجود ندارد. جایی که قطعات بی نام ونشان به دست 
مونتاژکاران بی نام ونشــان می رســد اما محصولی را 
روانــه بازار می کنــد که نام  های معتبر شــرکت های 
تولیدکننده موتورســیکلت از ژاپن تا اتریش و آلمان 
را یدک می کشــد. محصولاتی کــه از چندده   میلیون 
تومان تــا چندصــد  میلیــون تومــان قیمت گذاری 
می شوند، اگرچه بســیاری از این موتورسیکلت ها در 
نهایت با قیمتی بســیار پایین تر از موتورسیکلت های 
شناســنامه دار به دســت خریدار می رسند اما تفاوت 
با موتورســیکلت های وارداتی ســنددار  قیمتشــان 
باعث می شــود ســهم خود را از بازار وســایل نقلیه 
حفــظ کننــد. موتورســیکلت هایی کــه اصطلاحــا 
موتورروشــن و با ســوییچ معامله می شوند. البته در 
این  بین برخی فروشــندگان در بازار مولوی پیشــنهاد 

می کنند کــه از پلاک موتورســیکلت های دیگر روی 
این موتورسیکلت ها اســتفاده کنیم که خطر توقیف 
موتورســیکلت توســط پلیس را کاهش می دهد اما 
هر خریداری باید به یاد داشته باشد اولین توقیف آن 

آخرین توقیفش نیز خواهد بود. 
موتورهای  بازســازی  تا  نو  موتورســیکلت  تولید  از 

اوراقی
بــازار تولیــدات زیرزمینــی موتورســیکلت تنها 
محدود به موتورهای ســنگین نیست. برخی از کسبه 
بازار مولوی از بازســازی موتورسیکلت های اوراقی، 
جابه جایــی قطعــات اصلــی و حتی تزریــق پنهان 
موتورسیکلت هایی با موتور در انبار مانده کاربراتوری 
به بازار خبر می دهند، موتورسیکلت هایی که با ایجاد 
موانع در تولید وســایل نقلیــه کاربراتوری باید راهی 
کشورهای همسایه می شــدند. واکنش اغلب کسبه 
بازار موتورســیکلت گمرک به ایــن اطلاعات اغلب 
مخلوطی از زمزمه های تکذیب یا تأیید ضمنی است. 
زمزمه هایی که با هر سؤالی درباره نام و نشان فعالان 
این بازار ســیاه به اخم وتخم یا سکوتی سنگین ختم 
می شــود. عدم امکان پیگیری این محصولات باعث 
شــده، وجود داشته باشند و نداشــته باشند، معامله 
بشــوند و نشــوند و قابل خریداری باشــند و نباشند. 
همان فروشــندگانی که وجود هرگونه موتورسیکلت 
قاچاق یا بی شناســنامه را در شــعاع  هزارکیلومتری 
محل کارشــان تکذیــب می کنند، با اولین پیشــنهاد 
خرید مناســب ســریعا به یاد می آورند که می توانند 
هــر نــوع موتورســیکلتی را بــا قیمتــی حداقل ۲۰ 
درصد پایین تــر از نرخ نمایندگــی و کارخانه برایتان 
پیــدا کنند. محصولاتــی که بعضا حتــی مهر تولید 
کارخانه هم دارند و مشــخص نیست به چه شکلی 
ارزان تر از قیمت رســمی به دست دلالان می رسند. 
در بــازاری که نیروی فنی کاربلــد و ابزار حرفه ای به 
وفور یافت می شود اصلا عجیب نیست سودای سود 
بیشــتر از طریق فعالیت هایی پنهــان و به قول خود 
کســبه مولوی «تــه گاراژی» عده ای را به بازار ســیاه 
موتورســیکلت بکشاند. هر آنچه هســت، نه وجود 
موتورسیکلت های بی نام ونشان در خیابان های شهر 
قابل کتمان اســت، نه وجود حفره هــای متعدد در 
قوانین و شیوه اجرای آن. کارگاه های زیرزمینی تولید 
و مونتاژ موتورســیکلت هم اگر وجود نداشته باشند، 
محصولات جادویی شان در خیابان ها تردد می کنند و 

مشتریانی پروپاقرص دارند. 

 هادى حق شناس
 کارشناس اقتصادى

نرخ تورم شهریورماه 
به ۹/۹ درصد رسید

نرخ تورم در ۱۲ماه منتهی به شهریور ۱۳۹۶ نسبت  �
به ۱۲ماهه منتهی به شهریور ۱۳۹۵ براساس سال پایه 
۱۰۰=۱۳۹۵ معادل ۹.۹ درصد اســت. به گزارش مهر، 
بانک مرکزی با تأکید بر اینکه تورم به کانال تک رقمی 
بازگشت، اعلام کرد: شــاخص بهای کالاها و خدمات 
مصرفی در مناطق شهری ایران در شهریورماه ۱۳۹۶ 
به عدد ۱۰۸.۰ رســید که نسبت به ماه قبل ۰.۳ درصد 
افزایش یافت. همچنین بر اســاس داده های شاخص 
مذکور در شهریورماه ۱۳۹۶ نسبت به ماه مشابه سال 

قبل معادل ۸.۴ درصد افزایش داشته است.

تشکیل کمیته ویژه برای بررسی 
مشکلات سهامداران یك شرکت

به دســتور وزیر امور اقتصــادی و دارایی، کمیته ای  �
ویژه مأمور بررسی مسائل و مشکلات سهامداران شرکت 
کنتورســازی شد. به گزارش تســنیم؛ تجمع اعتراضی 
ســهامداران کنتورســازی در بورس یکــی از مواردی 
اســت که در چند ماه گذشــته بارها در تالار شیشه ای 
اتفاق افتاده است. البته ریشه اعتراض این سهامداران 
به حدود یک ســال و نیم پیش بازمی گردد که تعدادی 
از ســهامداران کم اطــلاع، فریــب وعــده و وعیدهای 
بی اســاس را خوردند و وارد بحران کنتورسازی در بازار 
ســهام شــدند تا بدون تحلیل و توجه به خبرهای این 
شرکت، بر پایه هیجان سرمایه خود را به باد بدهند و در 
مقابل برخی دیگر هم به سودهای بادآورده برسند. بر  
این  اساس پس از برگزاری مجمع عمومی عادی، نماد 
معاملاتی شــرکت کنتور سازی  در روز ۲۳ آبان سال ۹۴ 
در بورس بازگشــایی شد و بلافاصله رشد سریع قیمت 
سهام این شرکت آغاز شد؛ به  نحوی که پس از ۳۲ روز، 
قیمت سهام کنتورسازی ۱۱۴ درصد رشد کرد و در مدت 
کوتاهی قیمت هر سهم کنتور سازی  با ۶۴۰ درصد رشد 

به هفت هزار و ۲۶۰ تومان رسید.

پیشروشدن معدنی ها و مانور 
حقوقی ها

بــورس تهــران دیــروز بــا تقویت نســبی حجم  �
معاملات سهام نسبت به روزهای گذشته روبه رو بود. 
شــاخص کل بورس تهران با ۱۹۰ واحد تقویت همراه 
شد، تقاضای معامله گران حقوقی نیز افزایش یافت. 
به گزارش فارس بر اساس اطلاعات مندرج در سامانه 
شــرکت مدیریت فناوری بورس تهــران، در معاملات 
دیروز بــورس تهران، نمــاد معاملاتی شــرکت های 
داروسازی شــهید قاضی، بیمه رازی، حق تقدم خرید 
ســهام ســایپا آذین، گروه صنایع پمپ ســازی ایران، 
ذوب آهن اصفهان، اوراق اجاره واســط مالی تیر یکم 
در نماد بوتان و بیمه تعاون از ســوی ناظر بازار سهام 
بازگشــایی و در مقابل، نماد معاملاتی شــرکت های 
فولاد خوزستان، داروســازی فارابی، حق تقدم خرید 
ســهام بین المللی توسعه ســاختمان متوقف شدند. 
دیــروز در بــازار ۲ بــورس تهــران که بــه معاملات 
درون گروهی ســهامداران عمده اختصــاص دارد، ۱۴ 
میلیون سهم سرمایه گذاری آتیه دماوند به ارزش کمتر 

از ۳٫۵ میلیارد تومان کد  به  کد شد.  

خبر

در مراسمی با حضور خبرنگاران در شهر مقدس مشهد صورت گرفت
معرفى محصول هایما اس5 توربو اتوماتیک

گروه صنعتی ایران خودرو به منظور جلب 
رضایت و خواســت مشــتریان و تأمین بخش 
بزرگ تــری از بــازار محصولات کــراس اوور، 
این بــار محصول هایمــا اس۵ را بــه بازار و 

مشتریان معرفی کرد.  
 مراســم معرفی خــودرو هایمــا اس۵ با 
حضــور خبرنــگاران رســانه های همگانــی، 
مدیران گروه صنعتــی ایران خودرو و مقامات 
اســتان خراســان رضوی در مشــهد مقدس 
برگزار شــد. به گزارش ایکوپــرس، مدیرعامل 
ایران خودرو خراســان در این مراســم افزودن 
سالانه یک محصول SUV به سبد محصولات 
این شــرکت را از اهداف راهبردی عنوان کرد 
و گفت: طبــق برنامه ریزی های صورت گرفته 
در ســال ۱۴۰۰، ۲۰ تا ۲۵ درصد از محصولات 
SUV موجود در بازار متعلق به گروه صنعتی 

ایران خودرو خواهد بود. 
مهنــدس بیژن زاهدی فرد ضمــن تأکید بر 
افزایــش ظرفیت تولید در ســایت خراســان 
گفت: تیراژ تولید از ۲۱۰ دســتگاه در سال ۹۳ 
به بیش از ۶۰۰  دســتگاه در سال ۹۶ افزایش 

یافته است. 
وی افــزود: بــا شــروع تولیــد ســوزوکی 
گرندویتــارا در ســایت خراســان تولید همه 
محصولات SUV به صورت انحصاری به این 
ســایت محول شــد و پس از عرضه محصول 
هایمــا اس۷ خودروی جدیــد اس۵  به بازار 

عرضه خواهد شد. 
زاهدی فــرد اشــتغال زایی در منطقه را از 
نتایــج تولید در ســایت خراســان دانســت و 
افزود: در ســه ســال اخیر حــدود هزارو ۳۰۰ 
نفر مشــغول به کار شــده اند که این اقدام در 
ایران خودرو  اجتماعی  مسئولیت های  راستای 
مانع از مهاجرت به مناطق شهری شده است. 
گفتنــی اســت پــس از عرضــه محصول 
شاســی بلند هایما اس۷ توربوشارژ و استقبال 
مشــتریان از این برند و محصول و با توجه به 
نیاز و تقاضای مشتریان در بخش محصولات 
ایران خــودرو  کــراس اوور، گــروه صنعتــی 
محصــول جدیــد جوان پســند هایمــا اس۵ 
را بــه بــازار معرفی کــرد. ایــن محصول در 
سایت ایران خودرو خراســان به تولید خواهد 

رســید و طبق برنامه از دی مــاه ۹۶ وارد بازار 
خواهد شــد. بــر مبنــای این گــزارش، هایما 
اس۵، محصولی اســت که در سطح جهانی 
با نام کامپکت کراس اوور شــناخته می شود. 
ایــن خــودرو در ســال ۲۰۱۵ در نمایشــگاه 
 SUV گوانــگ ژو برنده جایزه ســالانه بهترین
شهری شــده و همچنین پنج ســتاره ایمنی از  
NCAP - C دریافت کرده است. قوای محرکه 
هایما اس۵ دارای اســتاندارد آلایندگی یورو۵ 
است. پیشــرانه  اس۵ توربو، چهار سیلندر ۱۶ 
ســوپاپ ۱٫۵ لیتری توربوشارژ است که قدرت 
۱۶۱ اسب بخار در دور موتور شش  هزار دور بر 
دقیقه و گشــتاور ۲۲۳ نیوتن متر از دور موتور  
هزارو ۸۰۰ دور بــر دقیقه تولید می کند که در 
مقایســه با خودروهای رقیــب ایده آل به نظر 

می رسد. 
هایمــا اس۵ خودرویی دوســتدار محیط 
زیســت به شــمار می رود. میانگیــن مصرف 
 ،CVT سوخت ترکیبی این خودرو با گیربکس
هشت لیتر در هر صد کیلومتر پیمایش است و 
توان رسیدن به سرعت ۱۷۰ کیلومتر بر ساعت 
را دارد. کــراس اور جدید هایما، دارای شــش 
ایربگ است و پنج ستاره ایمنی را از بنیاد تست 
تصادفات این کشور (NCAP - C) کسب کرده  
اســت. دوربین ۳۶۰ درجه با امکان دید نقاط 
کور، ترمز ضدقفل ABS سیستم توزیع متعادل 
نیــروی ترمزEBD، سیســتم کنتــرل پایداری 
الکترونیکــیESP، سیســتم کمکــی حرکت 
در ســربالایی HSA، سیســتم کنترل کشــش
TCS، قطع خودکار ســوخت هنگام تصادف 
و بازشــدن خودکار قفل درهــا، امکان خروج 
از صندوق عقــب در مواقع اضطــراری، دیگر 
امکانات هایما اس۵ توربو هستند که بر سطح 

ایمنی این خودرو افزوده است. 
هایما اس۵ با مشخصات فنی و ظاهری و 
تجهیزات مدرنی کــه در اختیار دارد، رانندگی 
مطلوب و ایمنی را برای راننده فراهم می کند. 
پیش بینی می شــود هایمــا اس۵  بتواند با 
مزایا و قیمتی رقابتــی و امکانات روز و مدرن 
خود نســبت به خودروهای هم کلاس، سهم 
مناســبی از بازار خودروهای کراس اوور را از 

آنِ خود کند. 


