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مالکان خودروهای فرسودهوام ۵۰۰ میلیون تومانی برای 

معاون حمل ونقل سازمان راهداری 
گفــت: مالــکان خودروهای فرســوده 
ســواری کرایه بالای ۱۲ سال که در سال 
صورت وضعیــت   ۱۲۰ حداقــل   ۱۴۰۳
وام کم بهره  فعال داشته اند، مشــمول 

پنج میلیارد ریالی می شوند.
بــه گــزارش مهر، مهــدی خضری، 
معاون حمل ونقل ســازمان راهداری و 
حمل ونقل جاده ای، با اشاره به امضای 
تفاهم نامــه مشــترک میــان ســازمان 
راهــداری و حمل ونقل جاده ای با بانک 
عامل گفت: بر اســاس این تفاهم نامه، 
مالکان خودروهای فرســوده ســواری 
کرایــه که ســن نــاوگان آنهــا بیش از 
۱۲ ســال است (سال ســاخت ۱۳۹۱ و 
پایین تر) و در ســال ۱۴۰۳ دست کم ۱۲۰ 
صورت وضعیــت فعال بــا کد رهگیری 
بانکی  از تسهیلات  داشته اند، می توانند 
کم بهره تا سقف پنج میلیارد ریال برای 
بهره مند  جایگزینــی خــودروی خــود 

شوند.
او افــزود: متقاضیــان نباید در طول 
پنج سال گذشته از تسهیلات بانکی این 
ســازمان برای نوســازی ناوگان سواری 

کرایه بین شهری استفاده کرده باشند.
معاون حمل ونقل سازمان راهداری 
و حمل ونقــل جــاده ای تأکیــد کــرد: 
مالــکان ناوگان بــرای اســتفاده از این 
تســهیلات ملزم به اسقاط خودروی در 
اختیار و ارائه برگ اســقاط آن در زمان 
شماره گذاری ناوگان جدید و تحویل آن 
به اتحادیه شــرکت های ســواری کرایه 

بین شهری هستند.
خضری با بیــان اینکه در این فرایند، 
اولویت بــا مالکان خودروهایی اســت 
که ســن ناوگان آنها بالاتر است، گفت: 
خودروهــای جایگزین در ایــن طرح از 
محصولات شــرکت ایران خودرو بوده و 
در حال حاضر مدل سمند سورن پلاس 

پیش بینی شده است.
او ادامــه داد: دریافت تســهیلات و 
شــماره گذاری خودروهای جدید منوط 
به اســقاط خودروهای فرسوده و ارائه 
برگه اســقاط خواهد بــود و در صورت 
تکمیل نشدن ســهمیه استانی، ظرفیت 
باقی مانده به ســایر استان ها اختصاص 

می یابد.
معاون حمل ونقل سازمان راهداری و 
حمل ونقل جاده ای در پایان خاطرنشــان 
کرد: متقاضیان برای استفاده از این طرح 
باید بــه ادارات کل راهداری و حمل ونقل 
جــاده ای اســتان محــل فعالیــت خود 

مراجعه و نسبت به ثبت نام اقدام کنند.

پیامدهای مالیات تورمی بر تولید و معیشت
تولید زیر تیغ مالیات تورمی

مالیات تورمی، پدیده ای ناعادلانه و غیرمنطقی اســت که فشار مضاعفی بر 
پیکره نحیف تولید و معیشت مردم وارد می آورد. این شیوه مالیات ستانی، به 
جای آنکه بر سود واقعی فعالیت های اقتصادی تمرکز کند، از افزایش صوری ارزش 
مواد اولیه و دارایی ها که ناشــی از کاهش ارزش پول ملی، تورم و چاپ پول است، 
اخذ می شود. این امر در حقیقت نه تنها منجر به سودآوری نمی شود، بلکه به کاهش 

سرمایه واقعی تولیدکنندگان و تضعیف قدرت خرید مصرف کنندگان می انجامد.

ریشه تورم و نقش دولت
ریشــه اصلی و بی چون و چرای تورم در اقتصاد ما، چاپ پول بی حساب و بدون 
پشــتوانه از ســوی دولت و هزینه های روز افزون آن اســت. دولت هــا برای جبران 
کسری بودجه، تأمین هزینه های فزاینده خود و پیشبرد طرح ها، به این رویه متوسل 
می شوند. این در حالی است که راهکار اساسی کنترل تورم، توقف این روند از سوی 
دولت و کاهش هزینه های جاری آن اســت. متأسفانه حجم عظیم و فربه دولت و 
نهادهای وابسته دولتی در کشور، یکی از دلایل اصلی نیاز به این تأمین مالی گسترده 
و در نتیجه چاپ پول بی رویه محســوب می شــود. دولت به جای کوچک سازی و 
بازگشت به وظایف اصلی خود، همچنان به هزینه های غیرضروری ادامه می دهد.

تبعات مالیات تورمی بر تولید و مصرف
هنگامــی که تولیدکننده کالایی را به بازار عرضه می کند، افزایش قیمت آن در 
پایان سال، عمدتا ناشی از تورم و کاهش ارزش پول است، نه افزایش ارزش واقعی 
کالا یا ســود حقیقی. اخذ مالیات از این ســود ظاهری، عملا سرمایه تولیدکننده را 
کاهــش داده و او را فقیرتــر می کند. این امر به افزایش قیمت تمام شــده کالاها، 
کاهش قدرت خرید مــردم و در نهایت به کاهش تولید و رکود می انجامد. دولت 
بــا این اقدام، یک بار از طریق تــورم اموال مردم را بی ارزش کرده و بار دیگر با اخذ 
مالیات از این تورم، از جیب مردم نفع می برد که این فرایند کاملا ناعادلانه اســت. 
این وضعیت، انگیزه کار و تولید را به شــدت کاهش داده و نرخ مشارکت اقتصادی 

را پایین می آورد.

ضرورت اصلاحات ساختاری و سیاست گذاری
برخــلاف برخی ادعاها مبنی بــر پایین بودن نرخ مالیات در ایران، با احتســاب 
مواردی نظیر عوارض گمرکی، حق بیمه تأمین اجتماعی و مالیات بر ارزش افزوده، 
بار مالیاتی واقعی بر دوش مردم و فعالان اقتصادی بســیار بالاست. برای مقابله 
بــا این معضل، دولت باید هزینه های خود را به شــدت کاهش داده و حجم خود 
را کوچک کند. همچنین اســتقلال بانک مرکــزی از دولت برای جلوگیری از چاپ 
پول بی رویه یک ضرورت اســت. اصلاح قوانین مالیاتی برای لحاظ کردن نرخ تورم 
در محاسبه ســود و نرخ گذاری ها، راهکاری است که برخی کشورها نظیر ترکیه و 
آرژانتین در مواجهه با تورم شــدید به کار بسته اند و می تواند فشار بر تولیدکنندگان 
را کاهش دهد. این باور که تورم می تواند محرک تولید و رشد اقتصادی باشد، یک 
اشتباه بزرگ و سطحی نگرانه است. تورم فقط هیجان کاذب در بازار ایجاد می کند 
و در بلندمدت منجر به کاهش بهره وری، تضعیف قدرت خرید و در نهایت کاهش 
رفاه عمومی می شود. به جای سیاست جایگزینی واردات، باید بر توسعه صادرات 
و افزایش بهــره وری در تولید تمرکز کنیم. صادرات نه تنها به افزایش تولید و رفاه 

عمومی منجر می شود، بلکه به تقویت ارزش پول ملی نیز کمک شایانی می کند.
در نهایت، برای دســتیابی به پایداری اقتصــادی، افزایش رفاه عمومی و رونق 
تولید، تغییرات و اصلاحات بنیادین در رویکرد دولت به اقتصاد و مدیریت هزینه ها 
حیاتی اســت. دولت باید از خود شروع کرده و با کاهش هزینه های غیرضروری و 

کوچک سازی، مسیر را برای یک اقتصاد سالم و عادلانه هموار کند.

نماد توان ملی در توسعه میادین گازیآغاز عملیات بارگیری و نصب جکت فاز ۱۱ پارس جنوبی
 عملیات بارگیری و نصب جکت SP11A طرح توسعه فاز ۱۱ میدان مشترک 
گازی پارس جنوبی با حضور اســتاندار بوشهر، مدیرعامل گروه پتروپارس، 
مدیرعامل شرکت صدرا، مجری شرکت نفت و گاز پارس و مجری شرکت پتروپارس 

آغاز شد.
به گزارش روابط عمومی و امــور بین الملل گروه پتروپارس، حمیدرضا ثقفی، 
مدیرعامل گــروه پتروپارس، این رویداد را نمادی از تــوان ملی در صنعت نفت و 
گاز دانســت و گفت: «امروز در نقطه ای ایســتاده ایم که نتیجه تلاش متخصصان 
ایرانی، در قامت یک ســازه عظیم، پیش روی همگان قرار گرفته اســت. عملیات 
بارگیری جکت SP11A نه فقط یک رویداد فنی، بلکه نمایش درخشــان توان ملی 
در توسعه پارس جنوبی است». او ادامه داد: این جکت با ارتفاع ۷۶.۵ متر و وزن 
بیش از ۴۰۶۳ تن شامل ۲۲۵۷ تن بدنه اصلی، ۱۵۸۵ تن شمع ها و بیش از ۲۰۰ تن 
ملحقات است. ابعاد آن در محل نصب عرشه ۲۰ در ۲۴ متر و در بستر دریا ۳۳ در 
۳۸ متر خواهد بود. این سازه توان تحمل ۴۲۰۰ تن بار عرشه ای را دارد و شمع های 

آن تا عمق ۱۰۷ متر زیر بستر دریا کوبیده می شوند.
ثقفی با اشــاره به اســتفاده از فولاد S۴۲۰ در طراحی ایــن جکت گفت: «این 
انتخاب موجب کاهش وزن، افزایش اســتحکام و ارتقای ضریب ایمنی سازه شده 
اســت. برای تحقق این دستاورد، بیش از ۱۳.۲۰۰ متر جوشکاری انجام شده و ۱۹۱ 
آند آلومینیومی به وزن مجموعا ۵۳۰ کیلوگرم جهت حفاظت کاتدیک نصب شده 
اســت». او افزود: «بارگیری و نصب جکت SP11A، آغاز مرحله ای سرنوشت ساز 
در توسعه فاز ۱۱ است. پس از انتقال این سازه به موقعیت نهایی، عملیات نصب، 
ظرف مدت ۴۵ روز کاری انجام خواهد شــد و ســپس حفاری ۱۵ حلقه چاه آغاز 
می شود. در گام نخست، شش حلقه چاه حفاری و تکمیل می گردد تا امکان نصب 
 ۱۱A عرشــه و آغاز تولید گاز فراهم شــود». او با بیان اینکه ظرفیت تولید سکوی
حــدود یک میلیارد فوت مکعب در روز خواهد بود، خاطرنشــان کرد: «این میزان 
تولید نه تنها تأمین کننده بخشی از نیاز داخلی است، بلکه نقش مؤثری در کاهش 

ناترازی گاز کشور در فصل سرد سال خواهد داشت».

شــرق: مردم ایران ســال گذشــته ۱۲ هزار میلیارد تومان مالیات 
خود را برای توسعه کشــور خرج کردند. بر اساس طرح نشان دار 
کردن مالیات، مؤدیان می تواننــد انتخاب کنند که مالیات خود را 
کجــا هزینه کنند. محمدهادی ســبحانیان، معاون وزیر اقتصاد و 
رئیس ســازمان امور مالیاتی، به «شرق» می گوید که سال گذشته 
حدود ۱۲ هزار میلیارد تومان مالیات مؤدیان در پروژه های نشان دار 
هزینه شــد و امســال این رقم افزایش یافته و به ۱۸ هزار میلیارد 
تومان رســیده اســت. او تأکید می کند که این طرح پاسخی است 
به خواســته مؤدیان مالیاتی مبنی بر اینکه شفاف سازی شود که 

مالیات مردم کشور چگونه هزینه می شود؟

طرح نشان دار کردن مالیات چیست؟
طرح نشان دارکردن مالیات، طرحی است که از سوی سازمان 
امور مالیاتی اجرائی شــده اســت و نه تنها شــفافیت را در نظام 
مالیاتی کشــور ارتقا داد، بلکه با جلب مشــارکت مؤدیان، تلاش 
کرده است که توســعه عدالت محور و ارتقای اعتماد عمومی به 

دولت را دنبال کند.
در سال اول اجرای سیاست نشــان دارکردن مالیات ها، حدود 
۱۲ هزار میلیــارد تومان از درآمدهای مالیاتی با مشــارکت ۳۶۳ 
هزار مؤدی بــه تأمین مالی حدود دو هزار پروژه ملی و اســتانی 

اختصاص داشته است.
بر اســاس گزارش ســازمان امور مالیاتی، منابــع این طرح در 
حوزه هــای گوناگون، بیشــترین تخصیــص منابع بــه  ترتیب در 
پروژه های حمل ونقل و راه ســازی، آموزش و پرورش، منابع آب و 
محیط زیست، بهداشت و درمان و آموزش عالی انجام شده است. 
به عنوان نمونه، حوزه های حمل ونقل و آموزش و پرورش هرکدام 
ســهمی بالغ بر ۱٫۲ هزار میلیارد تومان از این مالیات ها را به خود 
اختصاص داده اند و در حوزه بهداشــت نیز بیش از ۷۵۰ میلیارد 

تومان به پروژه های درمانی و سلامت اختصاص یافته است.
موضوع درخورتوجه این است که ۹۰ درصد از ظرفیت مالیاتی 
اســتان تهران به سمت ۱۶ استان محروم کشور است؛ اقدامی که 
می تواند عدالت محــوری را در تخصیص منابع مالیاتی به دنبال 

داشته باشد.
بر اســاس این سازمان امور مالیاتی در ســال ۱۴۰۴ با همکاری 
سازمان برنامه و بودجه، فهرستی از پروژه های قابل انتخاب برای 
ســرمایه گذاری مالیاتی منتشر کرد. این فهرست شامل ۸۸۱ پروژه 
در حوزه های گوناگون است که در مجموع ۱۸ هزار و ۲۰۰ میلیارد 
تومان اعتبار برای آنها پیش بینی شــده است. در این مرحله نیز، 
آموزش و پرورش با سهم ۴۹ درصدی از تعداد پروژه ها، ۱۳ درصد 

از اعتبارات را به خود اختصاص داده است.
در مقابل، حوزه حمل ونقل و عمران شهری و روستایی با سهم 
۱۳درصدی از تعداد پروژه ها، بیشترین میزان اعتبار (۲۹ درصد) را 
جذب کرده اند. پروژه های مرتبط با آب، کشاورزی و محیط زیست 
نیــز، اگرچه تنها پنــج درصد از پروژه ها را در بــر می گیرند، اما به  

دلیل ماهیت هزینه بر، ۱۹ درصد از اعتبارات را به خود اختصاص 
داده اند. در میان اســتان های کشــور هم سیستان و بلوچســتان با 
۱۵۱ پروژه، بیشــترین تعداد طرح ها را در قالب این برنامه به خود 
اختصاص داده اســت. اســتان های اصفهان و آذربایجان غربی 
هرکدام با ۵۱ پروژه در رتبه های بعدی قرار دارند. همچنین استان 
تهــران با ۲۵ پروژه و اعتباری بالغ بــر ۵۹۰ میلیارد تومان در بین 

استان های مشمول اجرای این طرح قرار دارد.
تحلیل نتایج به دست آمده از اجرای این سیاست نشان می دهد 
که مشــارکت مؤدیان در تعیین محل هزینه کرد مالیات های خود 
نقش چشمگیری در افزایش تمکین مالیاتی و کاهش فرار مالیاتی 
داشته است. این شــیوه، حس تعلق اجتماعی به منابع عمومی 
را نیــز تقویت کرده و مردم را با روند مصرف منابع مالیاتی آشــنا 

کرده است.
در نتیجه بســیاری از مؤدیــان، مالیات پرداختــی خود را نه 
صرفا به عنوان یک تکلیف قانونی، بلکه به عنوان سهمی مؤثر در 
توسعه کشور و ارتقای کیفیت زندگی در استان ها قلمداد می کنند.

نشان دار کردن مالیات، پاسخی به مطالبه شفاف سازی مردم
در همین زمینه محمدهادی سبحانیان، معاون وزیر اقتصاد و 
رئیس سازمان امور مالیاتی، به «شرق» توضیح می دهد «مردم از 
ما سؤال می پرسند که با  این همه مالیات هایی که دریافت می کنید، 
چــه کاری انجام می دهید. حرف مردم کاملا درســت اســت؛ ما 
به عنوان بخش دولتی باید پاســخ گو باشــیم، بنابراین برای پاسخ 
به این ســؤال، پیش قدم شــدیم و یک ایده را مطــرح کردیم که 

خوشبختانه اجرائی شد و بازخوردهای مثبتی دریافت کردیم».
او ادامه می دهد: «سال گذشته حدود دو هزار پروژه به صورت 
نشان دارشده از ســوی سازمان برنامه و بودجه، که متولی اصلی 
این کار است، معرفی شدند و مردم پروژه های مختلف را انتخاب 
کردند. تقریبا حدود ۱۲ هــزار میلیارد تومان بودجه در پروژه های 
نشان دار سال گذشته صرف شده است. بیشتر این پروژه ها مربوط 
به مدارس بوده اند، سپس پروژه های آب رسانی و بیمارستانی قرار 

داشتند».
رئیس ســازمان امور مالیاتی تأکید می کند: «امسال این مقدار 
افزایش یافته و به جــای ۱۲ هزار میلیارد، حدود ۱۸ هزار میلیارد 
تومان برای پروژه های نشــان دار اختصاص یافته اســت تا مردم 
بتوانند به صورت مستقیم در انتخاب محل هزینه شدن منابع مالی 
خود مشــارکت کنند. این پروژه ها عمدتا در حوزه آموزش با ۴۲۹ 
مدرســه، حمل ونقل با ۱۱۳ پروژه و آب رسانی با ۴۱ پروژه متمرکز 
شده اند. البته پروژه های دیگری هم وجود دارد، اما این سه حوزه 

اصلی هستند».
سبحانیان همچنین می گوید: «ما معتقدیم سؤال مردم کاملا 
بجاســت که مالیات آنها کجا خرج می شود و تلاش شده است تا 
شفافیت بیشتری ایجاد شــود. هرچند که نقدهایی ممکن است 
به کیفیت خدمات ارائه شــده وارد شــود اما باید توجه داشت که 

خدماتی مانند درمان، آموزش، امنیت و محیط زیســت در سطح 
مقبولی در مقایسه با کشورهای مشابه قرار دارند».

او تأکید می کند: «این نکته درخورتوجه است که مردم انتظار 
دارنــد با پرداخــت مالیات، وضعیــت خدمات درمانــی و دیگر 
خدمات عمومی بهبود یابد که این انتظار کاملا درست و منطقی 
اســت اما لازم اســت توجه کنیم که توزیع اعتبارات در استان ها 
متفاوت اســت. به طور مثال، در ســال گذشــته بودجه ای که به 
سیستان وبلوچســتان تخصیص یافته بود، از برخی استان ها کمتر 
بوده اســت، اما مؤدیان مالیاتی با انتخاب پروژه های مناسب، در 
بهبود شــرایط مشــارکت کرده اند. همچنین این طرح با استقبال 
خوب نمایندگان مجلس، مقامات اســتانی و مردم روبه رو شده و 
امیدواریم که سازمان برنامه به توسعه شهری در استان ها توجه 
بیشــتری کند تا منابع در جاهایی هزینه شود که بیشترین تأثیر را 

داشته باشد».
معــاون وزیر اقتصاد توضیح می دهد: «البته باید اشــاره کنم 
که محدودیت هایی وجود دارد و ما به عنوان متولی تحت فشــار 
هستیم، اما در نهایت تلاش می کنیم شفافیت و پاسخ گویی را در 

اولویت قرار دهیم».
سبحانیان در ادامه تأکید می کند: «واقعیت این است که حدود 
۷۰ درصد هزینه های جاری کشــور، ازجملــه هزینه های مربوط 
بــه اداره امور روزمره و ارائه خدمات عمومی از ســوی دولت، از 
محل مالیات های دریافتی تأمین می شــود. بخش عمده ای از این 
هزینه ها شامل پرداخت حقوق و دستمزد کارکنان دولت است که 
مسئول ارائه خدمات به مردم هستند. البته من معتقدم بهره وری 
در این زمینه می تواند بهتر باشــد، ولی در نهایت، کارکنان دولت 

وظیفه دارند خدمات خود را ارائه دهند.
خلاصه اینکه نباید تصور شــود که تنها بخشــی از مالیات ها 
صرف امور جاری می شود و بخش دیگر به حوزه های دیگر منتقل 

می شود».
گذشته از اینکه طرح نشان دارکردن مالیات، اقدام مهمی برای 
شفاف سازی هزینه کرد مالیات است، سبب شده که انجام برخی از 

طرح های عمرانی با منابع مالیات مؤدیان شتاب بگیرد.
براســاس آخرین گزارش در ســال ۱۴۰۲ حدود ۶۲ هزار پروژه 
نیمه تمام در کشــور وجود دارد که حدود ۵۷  هزار پروژه استانی 
و پنج هزار پروژه هم ملی هســتند. البته برای اعتبارات مورد نیاز 
جهــت تکمیل و به نتیجه رســاندن این پروژه هــا نمی توان رقم 
دقیقی گفت، چون با توجه به تورم و نوســان قیمت ها هر ســال 
چند هزار میلیارد به رقم قبلی اضافه می شــود اما بر اساس ارقام 
رسمی اعلام شــده، ۵۰۰  هزار  میلیارد، و ۶۵۰ هزار میلیارد و حالا 
۸۰۰ هزار میلیارد تومان برای تکمیل این طرح ها اعلام شــده که 
باید تأمین شــود. ارقام درشــتی که با وجود کسری بودجه دولت 
تأمین آن به سادگی ممکن نیست اما طرح نشان دارکردن مالیات 
سبب شده اســت که با انتخاب مؤدیان طرح های مهم تری که با 

زندگی روزمره مردم گره خورده است، به سرانجام برسد.
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