
ماشین‌بازها مشاهیر خودرویی

     باب�ك وفاي�ي: در ش��ماره گذش��ته بخش 
نخست زندگينامه گوتليب دايملر را مرور كرديم 
و نوشتيم وي پس از مدتي همكاري با اتو، پس از 
آنكه دانش فني لازم در زمينه موتور‌هاي احتراق 
داخلي را به دست آورد، از ش��ركت دويتز اخراج 
ش��د و به اي��ن ترتيب فرص��ت يافت اي��ده اصلي 
خود كه راه‌اندازي كس��ب و كاري مستقل بود را 
اجرايي كند. پس از پنج س��ال تلاش، س��رانجام 
 دايمل��ر ك��ه در دهه پنج��م عمرش ب��ود، موتور 
درون س��وز خودش را س��اخت و مدتي بعد آن را 
ب��ر روي يك موتور س��يكلت نصب ك��رد و به اين 
ترتيب نخستين موتور س��يكلت با موتور بنزيني 

جهان اختراع شد. 

موتور س��يكلت اختراعي دايملر و ميباخ، هر 
چند با آنچه اين روز‌ها از موتور سيكلت مي‌بينيم 
فاصله زيادي داش��ت اما در زمان خود پيش��رفت 
چش��مگيري بود و در اداره ثبت اختراعات آلمان 
تحت عنوان »وس��يله نقليه‌اي كه با نيروي موتور 
بنزيني به حركت در مي‌آيد« به ثبت رس��يد. اين 
موتور سيكلت چوبي، كه امروزه نمونه‌اي از آن در 
موزه بنز موجود است، در ابتدا توسط ميباخ مورد 
آزمايش قرار گرفت و توانست در مسافتي نزديك 
به س��ه كيلومتر با آن به س��رعت 12 كيلومتر در 

ساعت دست پيدا كند. 
ش��ايد اگر فرد ديگري به ج��اي دايملر بود، با 
دس��ت پيدا كردن به اي��ن موفقي��ت از ادامه كار 
دست مي‌كشيد و به دنبال كسب درآمد از اختراع 
جديدش مي‌رفت ام��ا دايملر اهداف بزرگتري در 
س��ر داش��ت و به اين ترتيب به دنبال كاربرد‌هاي 

جديد براي موتور درون سوز اختراعي‌اش رفت. 
او به همراه ميباخ به دنبال به كارگيري موتور 
درون س��وز در خودرو ب��ود و فعاليت خ��ود را در 
اين راس��تا متمركز كرد. در آن زم��ان چند نفر به 
صورت همزم��ان در آلمان بر روي اي��ن ايده كار 
دايمل��ر  مي‌كردن��د. 
و ميب��اخ در ژانوي��ه 
1886،نخستين‌مدل 
خ��ود را ب��ه تولي��د 
رس��اندند ك��ه ي��ك 
خ��ودروي س��ه چرخ 

بود. 
اما آنه��ا هن��وز به 
دنبال افق‌هاي جديد 
بودند و فكر س��اخت يك خودروي چهار چرخ را 
در س��ر مي‌پروراندند. البته اين نخستين خودرو 
نبود چرا كه پي��ش از اين مخترعي��ن مختلف با 
استفاده از موتور الكتريكي، خودرو‌هايي را توليد 
كرده بودند كه البته كاربردي هم بود اما نه در آن 
حد كه بتوان آن را به توليد انبوه رساند. به همين 
دليل س��اخت يك خودروي بنزيني مي‌توانست 
يك نوآوري كامل باش��د. ميب��اخ و دايملر، براي 
رس��يدن به هدف خود يك كالس��كه خريدند اما 
براي آنكه اي��ن كار از ديد س��ايرين پنهان بمانند 
به همه گفتند اين كالس��كه هديه‌اي براي همسر 
دايملر اس��ت. آنها نمونه‌اي از موت��ور نيم ليتري 
خ��ود را ب��ر روي اين كالس��كه نص��ب كردند كه 
مي‌توانس��ت 1/1 اس��ب بخار قدرت توليد كند و 
به اين ترتيب خودرو مي‌توانست به سرعت بيش 
از 16 كيلومتر در س��اعت برس��د. هر چند دايملر 
و ميب��اخ، گام‌هاي مهم��ي را در زمين��ه خودرو 
برداش��تند و بخش عم��ده‌اي از تاري��خ صنعت 
خودرو‌س��ازي مدي��ون فعاليت‌هاي اي��ن دو نفر 
است، اما در نهايت با وجود آنكه اين دو اختراعات 
زيادي را در زمينه اتومبيل انجام دادند، كارل بنز 
را مخترع اصل��ي اتومبيل مي‌دانن��د. در آن زمان 
افراد متع��ددي بر روي اين اي��ده كار مي‌كردند و 
تقريبا به صورت همزمان ايده‌هاي خود را مطرح 
كردند ام��ا بنز پيش از س��ايرين اخت��راع خود را 
ثبت كرد و اختراع��ش هم از س��ايرين كامل‌تر و 

كاربردي‌تر بود.
 دايملر و ميباخ، با دانش��ي كه در زمينه توليد 
موتور‌هاي دورن س��وز ب��ه دس��ت آورده بودند، 
موتور‌هاي خود را بر روي وس��ايل مختلف حمل 
و نقل نصب كردند كه شامل وس��ايل حمل و نقل 
دريايي، بالون و وسايل حمل و نقل زميني مي‌شد 

و به اين ترتيب كار اين دو گسترش پيدا كرد. 

گوتليب دايملر
پدر صنعت خودرو

9 سه‌شنبه 16   فروردين 1390سال هشتم  شماره 1213
خودرو

بابک وفایی

 اولين خودروي ساخته شده 
 توسط آقاي بنز 

 اين خودرو تك سيلندر بوده 
 و سازو كار بسيار ساده اي  دارد 

 اين خودرو هم اكنون
  در موزه بنز نگه داري مي شود

 و بيش از صد سال عمر دارد

   زير دري پاركينگ در رفت و در با ش��دت تمام پشت 
س��ر هومن رمضاني بسته شد. ماش��ين را از پاركينگ 
آورده بود بيرون تا همكار من نور كافي براي عكاس��ي 
داشته باشد. شايد اگر در پاركينگ 3 ثانيه زودتر بسته 
شده بود خداي نكرده آن ميتسوبيشي نقره‌اي معركه 
الان آسيب‌هاي جدي ديده بود و ديگر نمي‌توانست در 
هيچ مسابقه‌اي مقام بياورد. اين ميتسوبيشي پارسال 
در مسابقات درگ به عنوان سريع‌ترين ماشين برگزيده 
شده براي من حيرت آور و براي خواننده‌ها ممكن است 
خنده دار باشد كه پارسال به آقاي هومن رمضاني براي 
برنده ش��دن در مس��ابقات درگ )ش��تاب( 100 هزار 
تومان جايزه دادند؛ اين در حالي است كه به گفته هومن 
رمضاني او فقط بايد بيش��تر از يك ميليون تومان خرج 
بنزين ماشينش كند تا براي چنين مس��ابقه‌اي آماده 
شود: »براي شركت در مسابقه‌هاي درگ بايد از بنزين 
مخلوطي استفاده كنيم كه معمولا دست دلال‌هاست 
و از خارج مي‌آورند. ه��ر 20 ليتر اين بنزين را 300 هزار 
تومان مي‌خريم و 80 درصد آن را ب��ا 20 درصد بنزين 
داخلي مخل��وط مي‌كنيم تا بنزين مورد نياز ماش��ين 
مسابقه به دست آيد. در هر مسابقه هم بيشتر از 60 ليتر 
بنزين استفاده مي‌ش��ود چون قبل از مسابقه ماشين 
بايد با هم��ان بنزين تمرين كن��د تا آماده ش��ود. اين 
سواي هزينه‌اي است كه براي تيونينگ كردن ماشين 
پرداخت مي‌شود و خنده دار است كه به برنده 100 هزار 

تومان بدهند.  

هومن رمضاني؛ ماش��ين باز يا عش��ق ماش��يني با 
موهاي جوگندمي كه الان در كار بازسازي ساختمان 
و طراحي داخلي اس��ت در واپس��ين روزه��اي تيرماه 
س��ال 1354 به دنيا آمده و حالا س��ي و پنج - ش��ش 
 س��الي دارد. نكت��ه س��نجي و هوش��مندي بيش��تر 
ماشين بازها را دارد. وقتي مي‌خواهد به سوالات پاسخ 
دهد چشمانش را تنگ مي‌كند كه نش��انت دهد دارد 
پس پشت سوالت را مي‌خواند و حواسش هست در بازي 
تو رودس��ت نخورد. تا آخر گفت‌وگ��وي كوتاهمان رو 
نكرد شغلش چيست يا خانه‌اش كجاست. مثل بيشتر 
اهالي اين حرفه، عش��ق به ماشين و ماش��ين بازي را از 
شغل پدر به يادگار گرفته اس��ت. »پدرم رييس هيات 
مديره صنف تعميرگاه‌ها بود و به همين خاطر ما هميشه 
بنز و بي‌.ام.و سوار مي‌شديم.« اولين ماشين زندگيش 
را پدر براي��ش مي‌خرد مثل همه بچ��ه پولدارهايي كه 
عشق ماش��ين دارند: »يك بنز 230 كپل برايم خريد. 
آن موقع 19-18 س��اله بودم« اما اولين ماشيني كه با 
پول خودش مي‌خرد يك گلفGTA اس��ت كه بابت 
آن چهار ميليون و 600 هزار تومان مي‌پردازد.  او به غير 
از اين ميتسوبيشي، يك گالانت و يك پژو 206 هم دارد. 
خودش مي‌گويد در خيابان‌ها آهس��ته مي‌راند و اهل 
لايي كشيدن نيست: »كلا خيلي اهل ريسك نيستم« 
مي‌گويم: »ماشين باز هس��تي و اهل ريسك نيستي؟ 
اين دو با هم تناقض زيادي دارن��د«، مي‌گويد: »نه. من 
فقط در مسابقه درگ شركت مي‌كنم كه شتاب ماشين 
را مي‌س��نجند. كلا خيلي اهل ريسك نيستم.«هومن 
رمضاني علاقه‌اي ندارد بگويد چق��در خرج تيونينگ 
كردن ماشينش كرده است. الان فكر كنم با قيمت خود 
ماشين حدود 50-40 ميليوني بيارزد. خواهر و برادران 
هومن رمضاني ايران نيس��تند. برادر بزرگتر او رييس 
طراحي شركت نيس��ان در انگليس است و او ته تغاري 
خانواده كه در ايران مانده. مي‌گويد عش��ق به ماش��ين 
آنقدر در رمضاني‌ها ريشه دوانده كه هر يك را به نوعي 
گرفتار كند. هومن آبونمان مجلات ماش��ين خارجي 
اس��ت و هر وقت سفر مي‌رود بيشتر س��اك سفرش پر 
از مجلات ماشيني اس��ت كه از آن سوي آب با خودش 
مي‌آورد. به گفته خودش؛ اطلاع��ات عمومي‌اش زياد 
اس��ت و اطلاعات تخصصي زيادي ن��دارد. از اين منظر 
شايد بتوان او را شبيه ژورناليست‌ها دانست. تعداد كمي 
از ماشين بازها را ديده‌ام كه به غير از ماشين دلمشغولي 
جدي ديگري هم داش��ته باش��ند. هوم��ن هم همين 
طور. مي‌پرسم معمولا در ماشينت چه موزيكي گوش 
مي‌كنيد، سرسري مي‌گويد: خارجي. بعد انگار بخواهد 
حرفش را تكميل كند، مي‌گويد: خيلي فناتيك نيستم. 
بستگي به حالم دارد اما معمولا خارجي گوش مي‌كنم. 
مي‌گويد: اهل مطالعه هم هست و اگر فرصت كند كتاب 
مي‌خواند اما به هر حال مجلات ماشين جزو نخستين 
اولويت‌هايش هس��تند. اسكي و اس��كي روي آب هم 
دوست دارد و مي‌گويد: به نظر من بيشتر ماشين بازها 
عاش��ق ورزش‌هايي هس��تند كه آدرنالين خون را بالا 
مي‌برد. كيت بوكس��ينگ را هم 15 سالي مي‌شود كه 
كار مي‌كند. پارسا پسر 9 ساله هومن رمضاني به گفته 
پدرش نام 90 درصد ماش��ين‌هايي را ك��ه در پايتخت 
تردد مي‌كنند، مي‌داند. حتي مي‌تواند تشخيص بدهد 
چند سيلندر است. به گمان من، ماش��ين بازي كاملا 
موروثي اس��ت و اگر در خانواده‌اي كسي گرفتارش شد 
ديگر نمي‌توان فرزندان را از آن نهي كرد. آقاي رمضاني 
مي‌گويد: همس��رش هم دس��ت فرمان خيلي خوبي 
دارد و پش��ت همين ميتسوبيش��ي مي‌نشيند: حتي 
مي‌خواهم بگوي��م در رانندگ��ي او از م��ن دل و جرات 
بيشتري دارد. البته تجربه رانندگي من خيلي زياد است 
اما چون چند بار تصادف بد كرده‌ام ديگر تند نمي‌روم اما 
همسرم كلا دل و جرات بيشتري دارد. اين را هم بگويم 
كسي كه پشت اين ماشين مي‌نش��يند خودش وقتي 
متوجه قدرت ماشين مي‌شود زياد گاز نمي‌دهد و سعي 
مي‌كند ماش��ين را كنترل كند. همسر من هم همين 

طور. اما به هر حال راننده خيلي خوبي است. 

شبنم رحمتی

اگر دنب��ال ضرب‌المث��ل رنگ كردن گنجش��ك و 
فروش آن به جاي قن��اري در صنعت خودرو هس��تيد 
بايد به س��راغ پژو 207آي بروي��د؛ خودرويي كه ايران 
خودرو مي‌گويد پژو 207 اس��ت ام��ا در اصل پژو 206 
تيپ پنج با كمي تغيير در ش��كل چراغ است.  اين روش 
در فروش را حتي بازار خ��ودرو هم فهميده براي همين 

هم اكنون پژو 207 ايراني با قيم��ت 17 ميليون تومان 
به فروش مي‌رسد يعني تنها يك ميليون‌گران‌تر از پژو 

206 تيپ پنج. 
عقب‌گردي به سبك ايراني 

 در س��ال 85 دكتر طهماس��بي اولين وزير صنايع 
دولت نهم در پرده برداري از پژو 206 صندوقدار اولين 
محصول مشترك طراحي شده بين ايران خودرو و پژو 
با گله از ايران‌خودرو گفته ب��ود حركت ايران خودرو در 
همكاري مشترك با پژو اش��تباه بوده است و به همين 
دليل وي خواستار احياي دوباره طرح نيوپيكان در آن 

تاريخ شده بود. 
 در آن زمان پ��ژو به خاطر رقابت با پ��روژه تندر 90، 
خودرو روز آن س��ال‌ها كه قرار بود در اي��ران در ابتدا با 
50 درصد ساخت داخل توليد شود و با سرمايه‌گذاري 
طرف خارجي جايگزين پيكان ش��ود حاضر ش��ده بود 
طرح پ��ژو 206 صندوق��دار را به ايران پيش��نهاد كند 
اما با سياس��ت‌هاي اشتباه چند س��ال اخير در صنعت 
خودرو اين صنعت هم اكنون كه از همكاري مشترك با 
ش��ركت‌هاي خارجي به توليد‌كننده محصولات تاريخ 
گذشته اين ش��ركت‌ها در حال بدل ش��دن است و چه 
جالب كه پژو ح��ال محصول تاريخ گذش��ته‌اش يعني 
پژو 206 پلاس را با ن��ام پژو 207 تحوي��ل مردم ايران 
مي‌دهد و چه جالب‌تر كه وزير صنايع ايران با افتخار در 
مراسم رونمايي اين خودرو شركت مي‌كند و توليد اين 
خودرو را در راستاي كاهش مصرف سوخت مي‌داند در 
حالي كه موت��ور پژو 207 همان موتور پژو 206 اس��ت 
البته نه تنها موتور بلكه پلتفرم )قواي محركه، شاس��ي، 

تعليق و ترمز( هم همان خودرو پژو 206 است. 
مديرعام��ل ايران‌خودرو گفته اس��ت پ��ژو 206 و 
207، 60 درصد مشابه هم هستند پس چون پژو 206 
داخلي ش��ده پژو 207 را هم مي‌توان به راحتي داخلي 

كرد. 
اما آيا واقعا پژو 206 با پ��ژو 207، 40 درصد تفاوت 
دارند؟ با دقيق شدن به عكس‌هاي پژو 206 و پژو 207 
ايران خودرو متوجه مي‌ش��ويم به غي��ر از جلو پنجره، 
تغيير چراغ‌هاي جل��و و كمي تغيي��ر تزيينات داخلي 
باقي خودرو همان پژو 206 است حتي طرح چراغ‌هاي 

عقب هم تغيير نكرده اس��ت. اين تغيي��رات هم اكنون 
از نظ��ر فعالان در ب��ازار چن��دان هم س��ودمند به نظر 
 نمي‌رس��د چرا كه هزينه تعمي��ر خودروهاي تصادفي 

پژو 207 ايراني بسيار بيشتر از 206 است. 
 اگر به عكس‌هاي پژو 207 ايران خودرو و پژو 207 
اصلي ن��گاه كنيم متوجه خواهيم ش��د تم��ام قطعات 
تزئينات داخلي و بدنه ب��ا هم تفاوت دارند. اگر كمي هم 
در س��ايت پژو جس��ت‌وجو كنيم، متوجه مي‌شويم آن 
خودرويي را كه ايران خودرو به اس��م پ��ژو 207 عرضه 
مي‌كنند چيزي نيس��ت جز طرح فيس ليفت شده پژو 

206 با نام پژو 206 پلاس كه در سايت پژو هم نه با اسم 
207 بلكه با نام پژو 206 پلاس معرفي شده است. 

خودروس��ازان جهان معمولا محصولات خود را دو 
س��ال پس از توليد با كمي تغيي��رات جزئي در طراحي 
بدنه و تزيينات داخلي با نام فيس ليفت عرضه مي‌كنند 
و به مدت چند س��ال پس از عرضه فيس ليفت، خودرو 
كاملا جديد را در همان كلاس عرض��ه مي‌كنند. طبق 
نام‌گ��ذاري محصولات پژو ش��ماره اول نش��ان‌دهنده 
سايز بدنه صفر به معني پژو و ش��ماره آخر نسل خودرو 
را مش��خص مي‌كند. حال خ��ودرو 207 واقعي در اين 
بين همان خ��ودرو كام�ال جدي��د در كلاس پژو 206 
)اتاق س��ايز دو( اس��ت و خودرو پژو 207 ايران همان 
فيس‌ليفت پ��ژو 206 اس��ت. در اين باره دكتر اوس��تا 
گودرزي، عضو هيات علمي دانشكده مهندسي خودرو 
دانش��گاه علم و صنعت مي‌گويد: خ��ودرو پژو207 آي 
توليدي در اي��ران با پژو207 عرضه ش��ده در بازارهاي 

اروپايي متفاوت بوده و در واقع همان206 پلاس است. 
وي توضي��ح داده اس��ت ك��ه س��طح تكنول��وژي 
پ��ژو207آي پايين‌تر از پ��ژو 207 ب��وده و اين خودرو 
هم��ان 206 پلاس اس��ت. پلتفرم پ��ژو207آي همان 
پلتفرم 206 بوده و تنها بخشي از بدنه آن تغيير كرده و 

شبيه 207 شده است. 
او ب��ا بيان اينك��ه ابعاد و ان��دازه فاصل��ه محورهاي 
پژو207آي با پژو206 انطباق داش��ته ولي با پژو207 
نمي‌خواند، خاطرنش��ان مي‌كند: به عنوان مثال فاصله 
دو محور در خ��ودرو پژو 207 واقع��ي 2590 ميليمتر 

اما در پژو 206 برابر با 2443 ميليمتر است و فاصله دو 
محور اعلام شده براي پژو207آي نيز 2443 ميليمتر 

و منطبق با پلتفرم پژو206 است. 
اين م��درس دانش��گاه درب��اره تاريخچ��ه توليد 
پ��ژو206 پ�الس مي‌گويد: ش��ركت پژو فرانس��ه در 
س��ال 2008 در س��ايت برزيل 206 فيس‌ليفت را با 
تغييراتي در بدنه ب��ه عنوان پ��ژو 207 برزيل توليد و 
در بازاره��اي آمري��كاي جنوبي، مكزي��ك، اروگوئه 
وآرژانتين تحت عن��وان 207 كامپك��ت عرضه كرد 
كه در آن زمان اي��ن كار با اعتراض‌هايي روبه‌رو ش��د 
كه اين خودرو اصالت و تغيي��رات لازم براي تغيير نام 
تجاري از 206 به 207 را ندارد كه ب��ه دنبال آن پژو با 
عقب‌نشيني همان خودرو را تحت عنوان 206 پلاس 

در فرانسه توليد كرد. 
وي مي‌افزايد: پس از آن پژو در سال 2009 پژو207 
برزيل را در فرانس��ه تح��ت عنوان 206 پ�الس براي 

بازارهاي اروپاي ش��رقي به عنوان رقي��ب خودروهايي 
همچون رنو ل��وگان عرضه كرد. پ��ژو 207آي توليدي 
درايران نيز همان پژو206 پلاس اس��ت كه تنها بخشي 
از بدنه آن تغيير كرده و س��طح تكنولوژي و مكانيك آن 

بسيار پايين‌تر از پژو 207 واقعي است. 
گ��ودرزي درباره تفاوت‌پ��ژو207 عرضه ش��ده در 
بازارهاي اروپا با پژو206 گفت: پلتفرم متفاوت، تفاوت 
در تكنولوژي موت��ور، به كارگيري فرم��ان الكتريكي، 
بهبود سيستم تعليق و ارتقاي س��طح ايمني خودرو از 

جمله تفاوت‌هاي اين دو مدل خودروست. 

با اي��ن هم��ه نماينده‌ پ��ژو در اي��ران گفته اس��ت: 
رونمايي از خودرو 207آي به منزله‌تلاش اين ش��ركت 
خودروساز فرانسوي براي توس��عه‌حضور خود در بازار 

ايران است. 
پير فارس اظهار كرده است: ش��ركت خودروسازي 
پژو فرانس��ه چندين س��ال اس��ت كه با اي��ران خودرو 
همكاري داش��ته و اين همكاري با وجود همه‌مشكلات 
همچن��ان ادامه خواهد داش��ت. اين س��خنان نش��ان 
 مي‌ده��د پ��ژو خ��ود در توليد پ��ژو 206 پلاس ب��ا نام 
پژو 207 در ايران همكاري داش��ته اس��ت، البته وزير 
صنايع هم به توليد اين خودرو روي خوش نش��ان داده 
است علي اكبر محرابيان، وزير صنايع و معادن ايران در 
مراس��م رونمايي از اين خودرو گفته است: قصد داريم 
خ��ودرو ‌207آي را به دلي��ل مصرف س��وخت پاييني 
ك��ه دارد، در ايران توليد كنيم. با توجه به اين س��خنان 
اين س��وال مطرح مي‌ش��ود اين موتور چگونه مي‌تواند 
 مصرف كمتري داش��ته باش��د وقتي از هم��ان موتور 

پژو 206 بهره مي‌برد. 
عقب‌گردي دوباره 

بين س��ال‌هاي 76 تا 84 صنعت خودرو ايران علاوه 
بر رش��د توليد با اس��تراتژي جديد روبه‌رو ش��ده بود. 
توليد خودروهاي به روز دنيا مانن��د پژو 206 كه در آن 
سال‌ها خودرو روز اروپا بود، طراحي خودروهاي با برند 
داخلي كه امكان رقابت در بازار را داشتند مانند سمند، 
همكاري مش��ترك براي توليد خودرو‌ه��اي روز دنيا با 
ساخت داخل بالا مانند تندر 90، طراحي مشترك يك 
محصول با ش��ركت‌هاي بزرگ جهان مانن��د پژو 206 
صندوقدار و انتقال دانش فني ب��ا طراحي موتور ملي با 
دانش��گاه آخن آلمان از جمله اي��ن رويكرد‌هاي مثبت 

بود.
 البته در آن زمان هم نبود يك اس��تراتژي متمركز 
اي��راد كار بود اما حال و در چند س��ال اخي��ر طراحي و 
توليد خودروه��اي ملي مانن��د تيبا موفق نب��وده اند، 
همكاري مشتركي انجام نشده و حال به جاي ورود يك 
محصول جديد خارجي يك محصول قديمي اما با اسم 
يك محصول جديد ارايه شده است؛ محصولي كه بازار 

خودرو طي مدت كمي به قلابي بودن آن پي برد.

207 i   بررسي پژو

پژو 207 قلابي

امین آزاد

چراغ عقب 207 فرانسوي و 207 ايرانيطراحی پشت 207 ايراني  و 207 فرانسه. 

طراحی داخلی207 ايراني سمت چپ و طراحی داخلی 207 فرانسه سمت راست

طراحی خارجي 207 فرانسه سمت راست و طراحی خارجي  207 ايراني سمت چپ

كيسه هوا 
مراحل بازشدن كيسه هوا

گفت‌وگو با صاحب سريع‌ترين ماشين پايتخت 

همسرم راننده پر دل و جرات‌تري است

عكس متعلق به 207 فرانسه است 


