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خبر ویژه

ادامه از صفحه اول

خبر

 صدور نسخه آنلاین در اپلیکیشن 
اسنپ فعال شد

در شــرایط حاضر مهم ترین اولویت، سلامت  �
افراد است و باید به دنبال راهکارهای مؤثر در این 
زمینه باشیم. استفاده از تکنولوژی برای کمک به 
درمان از راه دور یکی از این راهکارهاست و اسنپ 
هم زمان با شیوع کرونا در این مسیر قدم برداشته 
است. اضافه کردن سرویس «پزشک و مشاور» و 
ارائه خدمات پزشــکی و آزمایشگاهی در منزل از 
اقدامات اســنپ برای افزایش دسترسی کاربران 
به خدمات پزشــکی بوده اســت. حالا اسنپ در 
یــک گام جدید امکان دریافت نســخه پزشــکی 
را هم به اپلیکیشــن خود اضافه کرده اســت تا 
کاربران بتوانند پس از مشــاوره با پزشــک خود 
در صــورت نیاز روند دریافت دارو و یا آزمایش را 
هم به راحتی تکمیل کنند.  پس از پایان مشــاوره 
در اپلیکیشن اسنپ، پزشــکان می توانند با توجه 
به شــرح  حال بیمــار و در صــورت صلاحدید و 
نیاز افراد، نســخه دارو، آزمایش  یا سایر اقدامات 
پاراکلینیکــی را برای کاربر تجویــز کنند. پیش از 
صدور نســخه کد تأیید یک بار مصرف یا otp برای 
شــماره همراه پزشــک ارسال می شــود و پس 
از وارد کردن کــد و تأیید امکان تجویز و ارســال 
نســخه فراهم می شود. سپس کاربران می توانند 
بــا مراجعه به بخش «پرونده من» نســخه خود 
را دریافــت کننــد. نســخه های ارسال شــده در 
اپلیکیشن اسنپ مانند نسخه های فیزیکی معتبر 
هستند. تمامی نسخه ها با مهر و امضای پزشک 
تأیید و در سربرگ صادر می شوند و سپس تصویر 
نسخه برای کاربر ارســال می شود. گفتنی است 
برای حفظ حریم خصوصی افراد این نسخه تنها 
توسط پزشــک صادرکننده نســخه و کاربر قابل 
رؤیت است.  گفتنی است پزشکان پس از طی یک 
فرایند دقیق، شامل اخذ اطلاعات هویتی، تطابق 
مدارک هویتی و در نهایت مصاحبه در ســامانه 
اســنپ دکتر عضو می شــوند. اطلاعات پزشکان 
در ســایت نظام پزشــکی تطبیق داده می شود و 
همچنین از طریق سامانه شاهکار مالکیت تلفن 

همراه و مدارک هویتی پزشک تأیید می شود.

املاک جنجالی شهرداری و 
فسادستیزی

در چنین شرایطی مســئولان و دستگاه های 
دولتــی و عمومی چــاره ای جز اعلام شــفاف 
وضعیت پرونده و فهرست اسامی همه افرادی 

که احتمالا از این رویه منتفع شده اند، ندارند.
وقتی پرونده به صورت چراغ خاموش دنبال 
شود، شــهروندان هیچ گاه به این باور نخواهند 
رسید که در امر پیگیری ها استثنائی لحاظ نشده 

و افرادی خاص مصون از تعقیب نمانده اند.
۴ – امــا نکته چهارم در ســخنان شــهردار 
بسیار جالب اســت. او به پدیده مؤلمه و بسیار 
دردناك «دلخورشــدن» برخی افــراد قدرتمند 
اشــاره می کند! پیگیــری پرونده و پرســش از 
فــلان مقام که چرا شــما یك ملك ارزشــمند 
متعلق به شــهروندان تهرانی را نصف قیمت 
آن  هم ازدم قســط خریده ایــد، موجب ناراحتی 
و برافروختــه  و آزرده شــدن خاطر نــازك این 
پهلوانان می شــود و شــهردار ناگزیــر بوده در 
پیگیری و احقاق حق شهروندان تهرانی نازکی 
خاطر آنان را نادیده بگیرد و «دلخور»شدن آنان 

را تاب بیاورد.
هلالــی جغتایــی متوفــی بــه ســال ۹۰۸ 

خورشیدی چه خوش گفته  است:
ترک یاری کردی و من همچنان یارم تو را

دشمن جانی و از جان دوست تر دارم تو را
گر به صد خار جفا آزرده سازی خاطرم

خاطرِ نازک! به برگ گل نیازارم تو را
به راســتی این متنفــذان و دلاوران کیان اند 
که با این  همه خســارتی که به شــهر و کشــور 
می زننــد و صد خــار جفا بر تــن نحیف ملت 
مظلــوم تحمیل می کننــد،  حتی نبایــد خاطر 
نازکشان را با برگ گل هم نوازش کرده و رنجور 
کرد؟! و با ایــن  همه حقی که از اموال عمومی 
خورده اند، اگر ناراحتشان بکنیم، تازه «دل» خور 

هم می شوند؟!
کنار هم گذاشتن این چهار واقعیت، تصویری 
روشن از کاستی و ناکارآمدی برنامه فسادستیزی 
در کشور ارائه می کند. این شیوه فسادستیزی که 
باید آن را فسادستیزی ایرانی نام نهاد، نمی تواند 
با حجم انبوه فســاد در دســتگاه های دولتی و 
عمومی مقابله کند. شــیوه ای کــه گویی هنوز 
با رســانه بیگانه است و حق بنیادین «دانستن» 
را برای شــهروندان به رســمیت نمی شناســد. 
نگارنده بر محدودیت هایی که شــهردار تهران 
بــا آن روبه روســت، واقف اســت و او را بابت 
شــکل گرفتن چنین موردی مقصر نمی داند. اما 
باید گفت تا زمانی که شیوه فسادستیزی اصلاح 
نشــود و رســانه ها محرم و همــراه و هم رزم 
به حساب نیایند، همواره باید نگران «دلخور» و 
آزرده شدن خاطر نازك قدرتمندانی بود که پا از 
خط قرمزها فراتر نهــاده و اموال عمومی را به 

نام خود سند زده اند.

با بودجه دولت فقط می توان
 ۵۰ متر، مترو ساخت

فارس: عضو شورای شهر تهران با اشاره به اینکه  �
با بودجه پیشنهادی دولت برای سال ۱۴۰۰ می توان 
کمتــر از ۵۰ متر مترو ســاخت، گفــت: حمل ونقل 
شــهری تاب و تحمل خسارت بیشــتر را ندارد و در 
صورت عدم اجرای قوانین و تعهدات و تکالیفی که 
دولت بر عهده دارد، زمینگیر خواهد شد. در بودجه 
سال ۹۹ مبلغ ۲۵۰ میلیارد تومان برای یارانه بلیت 
حمل ونقل درون شهری کشــور پیش بینی شده بود 
که متأســفانه سهم شهرداری تهران پرداخت نشد. 
در بودجه پیشــنهادی دولت برای سال ۱۴۰۰ مبلغ 
هزار میلیارد تومان جهت یارانه بلیت برای کل کشور 
پیش بینی شــده اســت که حدود نیمی از آن سهم 
تهران اســت اما این بودجه بســیار کم بوده و مهم 
پرداخت آن اســت که متأســفانه در گذشته انجام 
نشده اســت و باید پرداخت شود. محمد علیخانی، 
رئیس کمیســیون عمران و حمل ونقل شورای شهر 
تهران گفت: همچنین در بودجه ســال جاری مبلغ 
۱۰۰ میلیارد تومان بــرای موضوع اتوبوس برای کل 
کشــور مصوب شده بود که حدود ۲۰ اتوبوس برای 
کل کشور می شــد که یک اتوبوس هم نخریدند. در 
بودجه پیشــنهادی دولت رقم پیش بینی شده برای 
خرید اتوبوس ۵۰۰ میلیارد تومان اســت که حدود 
۱۰۰ اتوبوس برای کل کشــور است و پاسخ گوی نیاز 
واقعی شــهرها نیســت و مجلــس می تواند آن را 
حداقل به   هزار میلیارد تومان افزایش دهد. بودجه 
پیشــنهادی دولت برای ســاخت متروی تهران در 
ســال ۱۴۰۰ نیز مبلغ ۶۲ میلیارد تومان اســت که با 
ایــن بودجه می توان کمتر از ۵۰ متر مترو ســاخت. 
حداقــل اعتبــار مورد نیــاز در این بخــش ۱۰ هزار 
میلیارد است. دولت برای مترو تهران ـ پرند بودجه 
۲۵۰ میلیاردی در نظر گرفته که البته این میزان هم 
اندک اســت و حداقل جهت پیشرفت مترو تهران ـ 
پرند هزار میلیارد تومان بودجه لازم اســت. به گفته 
این عضو شورای شــهر دولت در حال حاضر نه تنها 
کمکی به حمل ونقــل عمومی نکرده بلکه به حق 
شــهرداری ها هم تعرض می کنــد. دولت در لایحه 
بودجــه ۱۴۰۰ بــرای بهره منــدی شــهرداری ها از 
جرایم رانندگی، ۲۱۶ میلیارد تومان ســقف گذاشته 
در حالی کــه درآمد حاصل از جرایم تخلف رانندگی 
فقط در تهران ســالانه حــدود ۱۵۰۰میلیارد تومان 
و ســهم ۶۰ درصدی شــهرداری تهران حدود ۹۰۰ 
میلیارد تومان است. بنابراین نمایندگان باید هوشیار 
باشند تا حقوق شــهرداری و دهیاری های کشور از 

این محل از بین نرود.

آغاز تست انسانی واکسن ایرانی 
کرونا از هفته اول دی ماه

شــرق: رئیس ســتاد اجرائی فرمان امام از آغاز  �
تست انسانی واکسن کرونا در هفته نخست دی ماه 
خبر داد. محمد مخبر با بیان اینکه تمامی امکانات 
و مقدمات لازم این واکسن فراهم شده است، اظهار 
کرد: تســت انسانی این واکســن در سه فاز از هفته 
نخست دی ماه شــروع خواهد شــد. این واکسن از 
مســیری تولید شده است که کمترین تبعات را دارد 
و امتحان شــده اســت. به گفتــه ا و «در تولید این 
واکسن از ویروس کشته شده و ضعیف شده استفاده 
شده است که در گذشــته نیز از این روش در کشور 
اســتفاده شــده بود». مخبر گفت: «با یاری خداوند 
ملت عزیزمان هیچ مشکلی در تهیه و تولید و تزریق 

واکسن نخواهند داشت».

 تردد  بین شهری در شرایط  نارنجی 
چگونه است؟

مدیر روابط عمومی فرمانداری تهران با تأکید بر  �
لزوم خودداری تردد غیرضرور توسط شهروندان در 
شرایط شــیوع کرونا ویروس گفت: بهتر است برای 
موارد ضروری هم از حمل ونقل عمومی اســتفاده 
شــود  اما در موارد خــاص که ضرورت تــردد بین 
شهرســتانی و اســتانی با خودروی شخصی وجود 
دارد، در فرمانداری شهرســتان مربوطه با بررســی 
مدارک ارائه شده در صورت تأیید برای یک بار مجوز 
تردد داده خواهد شد. ایمان قربانی در تشریح روند 
بررسی درخواست تردد ضروری بین  شهرستانی در 
وضعیــت نارنجی گفت: افــرادی که ضرورت دارد 
در موارد بســیار خاص همانند بیماری یا اثاث کشی 
از خودروی شــخصی برای تردد بین شهرســتانی و 
استانی اســتفاده کنند، می توانند برای ارائه مدارک 
و مســتندات خود به فرمانداری شهرستان مربوطه 
و در تهــران به فرمانداری تهــران مراجعه کنند. او 
افزود: در فرمانداری مستندات فرد در مجموعه ای 
ویژه همین ترددها مورد بررسی قرار خواهد گرفت 
و در صورت تأیید مســتندات به فــرد تنها برای یک 
بــار مجوز تردد داده خواهد شــد اما بی تردید حتی 
بــرای این افراد نیز توصیه این اســت که برای تردد 
ضروری خود از حمل ونقل عمومــی بهره بگیرند. 
مدیر روابــط عمومی فرمانداری تهــران در بخش 
دیگری از صحبت های خود با تأکید بر اینکه بخش 
زیادی از مشکلات در شــیوع کرونا ویروس برگزاری 
دورهمی ها ست، افزود: باید برای حفظ جان خود و 
دیگران امسال از برگزاری دورهمی ها و مراسم شب 
یلدا خودداری کنیم. باید همه در این شب در خانه 
بمانیم و با استفاده از فضای مجازی و تماس تلفنی 
در این شب از اقوام باخبر شویم و امسال را پشت سر 
بگذاریم تا شــب یلدای ســال آینده را با سلامت در 

کنار یکدیگر برگزار کنیم.

شــرق: اگرچه پایتخت ایران و بسیاری از کلان شهرهای کشور در ۹ ماه 
گذشــته با کاهش چشمگیر بار ترافیکی روبه رو شدند و در پاییز امسال 
هم بارها باران میهمان این شــهرها شــده اما همچنان روزهای آلوده 
هوا ادامه دارد و حتی بیشــتر هم شده  است؛ مثلا همین هفته گذشته 
سه روز شاخص هوای تهران بالاتر از عدد ۱۰۰ بوده و در دو روز نزدیک 
بــه این عدد بوده و تنها دو روز شــرایط به نســبت خــوب و وضعیت 
آلودگی هوا قابل قبول بوده  اســت. آنچه در این روزها با پرســش های 
فراوانی از سوی شهروندان هم روبه رو شده، آلوده بودن هوا در برخی 
روزهای قرنطینه و منع رفت و آمده بوده  است. شرایطی که این پرسش 
را ایجاد می کند که اگر در روزهای منع حضور خودروهای شــخصی و 
خلوتی شــهر، همچنان هوا آلوده اســت، چرا پیش از این و در روزهای 

آلوده از مردم می خواستند که از حمل و نقل عمومی استفاده کنند؟
 وضعیت  نامناسب هوا

همین دیــروز مدیرکل هواشناســی اســتان تهران ضمن هشــدار 
نسبت به انباشت آلاینده ها در این استان طی روزهای آینده از گروه های 
حســاس خواســت از تردد در معابر پرهیز کننــد. «مجتبی جلالی» از 
انباشــت آلاینده ها با غلظت ۲.۵ میکرون از یکشــنبه تا سه شــنبه در 
استان تهران خبر داد و بر همین اساس از سالمندان، کودکان و بیماران 
قلبی و تنفســی خواســت  تا از تردد غیر ضروری در سطح شهر پرهیز 
کننــد. او دراین باره گفت: «بیشــینه و کمینه دمای هــوای پایتخت در 
روزهای شــنبه هشت و یک، یکشنبه و دوشنبه ۹ و دو درجه سانتیگراد 
پیش بینی می شود». این آلودگی ادامه دار در حالی است که پیش از این 
ممنوعیــت رفت و آمد و قرنطینه هم لحاظ شــده بــود و حتی در دو 
هفته گذشــته ریزش فراوان باران رخ داده  است. دراین باره پیش از این 
«حسین شهیدزاده»، مدیر عامل شرکت کنترل کیفیت هوای تهران گفته 
بود: «هرچند  در روزهای اخیر بارش های خوبی در ســطح شهر تهران 
داشتیم اما متأسفانه سرعت باد بســیار پایین بود که این مسئله سبب 
شد آلاینده ها فرصتی برای خروج از شهر نداشته باشند». او با اشاره به 
اینکه برای مثال در روزهای پایانی هفته گذشــته سرعت باد در تهران 
حدود دو متر بر ثانیــه بود، گفته بود: «باید به این نکته توجه کنیم که 
آلودگی هوا ارتباط مســتقیمی با وزش بــاد دارد و تأثیر بارش باران بر 
کاهش آلودگی هوا چندان زیاد نیســت. کاهش دما سبب می شود که 
آلاینده هــای هوا در ارتفاعات پایین باقــی بمانند و درنتیجه بر غلظت 
آنها افزوده شــود. از آنجایی که در روزهای اخیر با کاهش محســوس 

دمــای هوا در تهران مواجه بودیم، غلظــت آلاینده ها نیز افزایش پیدا 
کرد». او البته به یکی از موارد بســیار تأثیرگذار در آلودگی هوای تهران 
هم به طور خلاصه اشاره کرد: «یکی دیگر از عوامل اصلی آلودگی هوا 
در تهران تردد خودروهای دیزلی اســت. باتوجه به آنکه برخی از این 
خودروها اقلام ضروری را حمل می کنند، تردد آنها ممنوع نشده است 
و همچنان بر آلودگی هوا تأثیرگذار هستند». درهمین باره جالب است 
بدانیم که در حدود ۹ ماه گذشــته از امســال، نسبت به پارسال شرایط 
بدتری درباره هوای سالم داشته ایم. پارسال در مجموع ۲۵ روز هوای 
پاک، ۱۹۲ روز هوای قابل قبول، ۴۹ روز ناســالم برای گروه حساس و دو 
روز ناســالم داشتیم اما امسال، شرایط بدتر هم شده  است؛ در روزهای 
سپری شــده از ســال ۹۹، ۱۵ روز هوای پاک، ۱۸۵ روز هوای قابل قبول، 
۶۶ روز ناسالم برای گروه حساس و دو روز ناسالم را پشت سر گذاشتیم.

کرونا یا آلودگی هوا؛ کدام بیشتر می کُشد؟
در روزگار شــیوع ویروس کرونا و در روزهای پر از مرگ ومیر در دنیا براثر 
این ویروس، آلودگی هوا هم همچنان به گرفتن جان انســان ها ادامه داده  
اســت. جالب اســت بدانیم که کرونا در یک سال، کمتر از یک و نیم میلیون 
را در دنیا کشــته اما آلودگی هوا هر ســال هفت میلیون نفر را می کشــد. 
دراین بــاره پیش از این مدیرعامل شــرکت کنترل کیفیت هــوای تهران، در 
سخنانی با موضوع «چالش ارتقای کیفیت هوا» در جریان رویداد کلیماتون 
تهــران ۲۰۲۰ گفته  بود: «کاهش گازهای گلخانه ای و افزایش ســازگاری و 
تاب آوری شــهری در مواجهه با تغییــرات اقلیمی از جمله عوامل مؤثر بر 
ارتقای کیفیت هوای تهران محسوب می شوند». «حسین شهیدزاده» در این 

ســخنرانی گفته بود: «اگر نحوه زیست شهری در تهران تغییر نکند، شاهد 
تغییرات ســریع اقلیمی و گســترش روزافزون مســائل و مشکلات موجود 
خواهیم بود که افزایش دمای هوا در این کلان شــهر از جمله آثار و تبعات 
آن برای سال ها و دهه های آینده است». شهیدزاده در خصوص راهکارهای 
کاهش سرعت تغییرات اقلیمی در تهران  هم گفته بود: «ایجاد محدودیت 
برای تغییر کاربری اراضی، جلوگیری از توســعه محدوده شــهر، افزایش 
پوشش گیاهی، جدیت در اجرای طرح های ترافیکی کاهش و کنترل آلودگی 
هوا، توسعه حمل ونقل عمومی به ویژه مترو و جایگزینی وسایل نقلیه پاک 
به جای وسایل نقلیه آلاینده از راه حل های کاستن از تغییرات سریع اقلیمی 
تهران است». یک بخش متفاوت شــهیدزاده مقایسه کرونا با آلودگی هوا 
بود: «ویروس کرونا که یک ســال اســت همه جهان را به خودش مشغول 
کرده، تا امروز کمتر از یک و نیم میلیون فوتی داشته، در صورتی که هر ساله در 
دنیا حدود هفت میلیون مرگ زودرس ناشی از آلودگی هوا داریم، خسارت 
اقتصــادی آلودگی هوا در جهان نزدیک به پنج هزار میلیارد دلار اســت». 
حالا و با همه این توضیحات البته نه کرونا ریشه کن شده و نه آلودگی کمتر 
شده و همچنان این دو دست دردست هم علیه زندگی انسان ها فعال اند و 
مدیران مسئول هم نتوانسته اند اقداماتی اثر گذار در این زمینه چه در ایران و 
چه در بسیاری از کشورهای دنیا داشته باشند. درباره عوامل آلودگی تهران 
یکی از موارد کارخانه ها است که همین امسال بخشی دیگر به آنها افزوده  
شده  اســت. صنایع آلاینده و کارخانه های مختلف بیشــتر در غرب استان 
تهران قرار گرفته  است که آلایندگی آنها به سایر نقاط استان سرازیر می شود 
در فصل های پاییز و زمســتان به دلیل پایداری جــوی و گاهی وزش باد از 
ســمت غرب به شــرق و به همراه آوردن آلاینده های استان های هم جوار و 
حتی بومی، شاهد افزایش غلظت آلاینده ذرات معلق کمتر از ۲.۵ میکرون 
در سطح شــهر و آلودگی هوای تهران هستیم. خط شش کارخانه سیمان 
تهران همین چند ماه پیش افتتاح شــد که حتی با اعتراض افراد و مدیرانی 
هم روبه رو شد. اعضای شورای شهر درباره بازگشایی خط ۶ کارخانه سیمان 
تهران تذکر دادند و از جمله «حسن خلیل آبادی»، عضو کمیسیون فرهنگی 
و اجتماعی شورای شهر تهران در نشست ششم آبان این شورا با بیان اینکه 
کارخانه سیمان یکی از منابع آلایندگی در تهران است، گفته  بود: «متأسفانه 
واحد شــش کارخانه سیمان تهران که از کار افتاده بود، مجددا افتتاح شد. 
اگر ۴۰ درصد آلایندگی های تهران مربوط به این صنایع است، چرا با حضور 
پرطمطراق مدیران محیط زیست آن هم در آستانه فصل سرما، آلودگی هوا 

و ویروس کرونا، هدیه مسموم به مردم تقدیم کردید؟».

شــرق: انتشــار بخش هایی از مصاحبه جدید پیروز 
حناچی، شــهردار تهران که هفته گذشته منتشر شد، 
حاشــیه های زیادی درپی داشت. شکایت محمدباقر 
قالیباف و تعدادی از نزدیکان او به دلیل صحبت های 
حناچــی دربــاره املاکی که شــهرداری از آنها پس 
گرفت، بخشــی از این حاشــیه ها بود. روز گذشــته 
خبرگزاری ایلنا مشــروح این مصاحبه را منتشر کرد.
حناچی در این مصاحبه درباره بیش از ۹ برابر شــدن 
هزینه های ســاخت اتوبان دو طبقــه صدر صحبت 
کرد و اثــرات منفی آن بر وضعیــت ترافیک تهران. 
به گفته شــهردار تهران روزی که مدیریت شــهری 
پیشــین شــهر می خواســت پل صدر را احداث کند، 
اعلام کــرد که بین ۵۰۰ تا ۷۰۰ میلیــارد تومان برای 
آن هزینه شده اســت؛ اما عملا ساخت این پل بیش 
از چهار هزار و ۵۰۰ میلیارد تومان هزینه برده اســت 
که اگر تملکات اراضی اطراف برای احداث پل را نیز 
به آن اضافه کنید، بیش از این رقم است.حناچی در 
بخشی از این مصاحبه در واکنش به انتقادات برخی 
از اعضای شــورا نیز این طور توضیــح داد:  «بعضی 
از اعضای شــورا در مقایســه با قبل می گویند شــما 
دچار خودتحریمی شــده اید و خودتان برای خودتان 
محدودیــت ایجاد کرده ایــد. معنای دیگــر آن، این 
اســت که چرا تراکم نمی فروشید، چرا راحت پروانه 
غیرقانونــی صادر نمی کنید؟ ما چنین قولی به مردم 
ندادیم. مــا قول داده بودیم که شــهر را به انضباط 

می رسانیم که این کار را انجام دادیم».
او با طعنه بــه روال و شــیوه مدیریتی دوره های 
گذشته در شهرداری تهران نیز گفت: «ما هم اگر سه 
سال پشــت سر هم ۳۰ میلیون مترمربع پروانه صادر 
می کردیم، شاید دست مان خیلی بازتر بود؛ اما ادامه 
این روش را روا ندیدیم. حداقل از کســی مثل من که 
عقبه تخصصی این موضوع را دارد و متوجه می شود 
این موضوع به چه معناســت، این انتظار نمی رود. ما 
تلاش کردیم مسیر دوم را انتخاب کنیم. شهر را آرام تر 
کردیم، هزینه های اداره شــهر را کمتر کردیم و سعی 
کردیم بــا روش های خلاقانه تــر آن را اداره کنیم. ما 
تلاش می کنیم که شهر را کم عارضه تر و ارزان تر اداره 
کنیم و فقط هم به دوره خودمان فکر نکنیم؛ چرا که 
اگر می خواســتیم تنها به دوره خودمــان نگاه کنیم، 
می توانســتیم دو، ســه قلم از اموال بزرگ شهرداری 
تهران را بفروشــیم و مشکلاتمان حل می شد. خیلی 
از بانکی ها هم تمایل دارند که چنین اتفاقی رخ دهد 
و شاید یک زمانی مجبور شــدیم این کار را کنیم؛ اما 
خودمان را به فروش تراکم خارج از قاعده و خارج از 
ظرفیت طرح تفصیلی عادت ندادیم و ســعی کردیم 

که این عادت بد را در تهران ترک کنیم».
 حناچــی همچنین دربــاره مقاومت هایــی که برابر 
بارگذاری اطلاعات در سایت شفافیت وجود دارد، مثلا 
درباره رقم حقــوق مدیران یا اتفاقی کــه در بارگذاری 
فهرســت ســاختمان های ناایمــن رخ داد، نیز این طور 
توضیــح داد: «اینکه مدیــران نباید حقــوق نامتعارف 
بگیرند، این حرف پســندیده اســت و مدیران ما باید در 
حد معمول جامعه باشــند؛ البته اگر اقدام مشعشعی 
را انجــام دادنــد و منافــع عظیمــی را به شــهرداری 
برگرداندند، ما وظیفه داریم که آنها را تشــویق کنیم و 
این را من حقوق تلقی نمی کنم؛ یعنی اگر کسی ملکی 

را که شهرداری اطلاع نداشت، به شهرداری اطلاع داد 
یا تلاش کرد تا آن ملک به شهرداری بازگردد و مالکیت 
آن در اختیار شهرداری قرار گیرد و منافع عموم را حفظ 
کرد، نباید با حقوق عادی با او رفتار کنیم و باید تشویق 
شــود. درباره ســاختمان های ناایمن، به ویژه برج های 
بلند مرتبــه یا ســاختمان های مســکونی، بــه اعتقاد 
من نباید شــیپور را از دهانه گشــاد بزنیــم و باید ببینیم 
مخاطب ما چه کســی است. در ساختمان های ناایمن، 
چــه لزومی دارد کــه همه مردم بفهمند ســاختمانی 
ناایمن اســت؟ جز اینکه بنگاه های معاملات املاک در 
این قضیه منتفع شوند. آن کسی که در آن ملک زندگی 
می کند، باید بداند که ســاختمان ایمن اســت یا خیر و 
اگر ناایمن است، باید چه اقداماتی انجام شود و در این 
زمینه شــهروندان را ترغیب می کنیم؛ اما اگر در سیستم 
خرید و معاملات املاک افرادی این اطلاعات را داشــته 
باشند و به استناد سامانه بگویند فلان ساختمان ناایمن 
اســت، ارزش آن ملک پایین تر از حــد معمول منطقه 

می شود و این کار معقولی نیست».
 حناچــی همچنین دربــاره تجربــه و دوره کاری 
خــودش در دبیرخانــه شــورای عالــی معماری و 
شهرسازی و تفاوت آن با دوره شهرداری گفت:  خیلی 
از پروژه هایــی کــه امروز می بینید که بــا آنها عکس 
می گیرند، مربوط به پیگیری های ما بود. هفت سنگان 
قزویــن، کلاک لواســان و پدیده شــاندیز پروژه هایی 
بودند که در دبیرخانه شورای عالی به دلیل تخلفات 
ســاختمانی و فیزیکی اولین بار ما پیگیری کردیم. ما 
اگر جلوی پدیده شــاندیز را نمی گرفتیم، ده ها پدیده 
شاندیز در سطح کشــور ظهور می کرد یا اتفاقاتی که 
در تهــران رخ داد، در ســال های۹۰ ،۹۱ و ۹۲ ســالی 
۳۰ میلیــون متر مربــع پروانه در تهران صادر شــده 
اســت و این پروانه های به خالص مســکونی تقریبا 
معادل شــهری با ۶۰۰، ۷۰۰ هزار نفر جمعیت است. 
آیا زیرساخت ها به این نســبت افزایش یافته است؟ 
فضای ســبز، مراکز خرید و مراکز آموزشــی متناسب 
دیده شده اســت؟ وقتی این کار را نکردیم، مثل آدم 
ناقص الخلقه ای می ماند که دستش بیش از حد بلند 
می شــود. ما در آن زمان در آن موضع بودیم و اکنون 

در موضــع اجرا هســتیم. این را کــه محبوبیت من 
کاهش یافته یا افزایش، نمی دانم؛ اما تلاش می کنیم 
دوره متفاوتی را در شــهر به مردم نشــان دهیم که 
می شــود شــهر را آرام تر، کم هزینه تر، کم عارضه تر و 
ســالم تر اداره کرد و کاری کرد که مشکلات شهر اگر 

بهتر از این نشود، بدتر از این هم نشود».
 شــهردار تهران همچنین دربــاره مخالفت های 
خــودش با احــداث پل صدر در زمــان احداث آن و 
اینکه آیــا برنامه ای برای جمــع آوری این پل وجود 
دارد یــا خیر، نیز این طور توضیــح داد: «بعد از اینکه 
این همه هزینه شــده اســت، منطقی نیست که به 
جمع آوری اقدام کنیم، اما خیلی از کشــورهای دنیا 
ایــن کار را کردنــد؛ آنهایی که زودتر از ما شــروع به 
احداث پل کردند. زمانی کــه نقد می کردیم حداقل 
به ۲۰ مورد پل در حال جمع آوری در دنیا که عمدتا 
در کشــورهای اروپایی و آمریکایی اتفاق افتاد، اشاره 
کردم. یک مورد هم در شهر سئول بود و شهردارش 
اعلام کــرد اگر رأی بیاورم، این پــروژه را در اینچئون 
اجرا می کنم و واقعا این کار را کرد و من مرتب به آن 
پروژه اشــاره می کردم. انتقاد من هم این بود، زمانی 
که همه دارند این سازه ها را بر می چینند، چرا شما آن 
را اجرا می کنید. الان طبیعتــا باید اجازه دهیم دوره 
بهره برداری از آن تمام شــود و همان طور که گفتم، 
منطقی نیســت که بعد از این همه هزینه، این اتفاق 
رخ دهد. روزی که می خواســتند پل صدر را احداث 
کننــد، اعلام کردند که بین ۵۰۰ تا ۷۰۰ میلیارد تومان 
برای آن هزینه شده؛ اما عملا ساخت این پل بیش از 
چهار هزار و ۵۰۰ میلیارد تومان هزینه برده اســت که 
اگر تملکات اراضی اطراف برای احداث پل را نیز به 

آن اضافه کنید، بیش از این رقم است».
 او همچنیــن درباره دلایل انتشــار نیافتن گزارش 
نهایــی هزینه هــای پل صــدر گفت: «گــزارش پل 
صدر آماده است. در شــهرداری از آنجایی که خیلی 
اقدامــات بــا تهاتر خدمات یــا تهاتر امــلاک انجام 
می شده، معمولا وقتی افراد مراجعه می کنند، کنتور 
آن می افتد یا وقتی دعوایی می شود و حکم قضائی 
برای آن می دهنــد، عدد قطعــی در می آید یا وقتی 

خیلی از صــورت وضعیت های پیمانکاران پرداخت 
می شود، هزینه قطعی آن مشخص می شود و کاملا 

معلوم است که چقدر هزینه شده است».
 پیــروز حناچی در زمینه لایحــه مالیات بر ارزش 
افزوده و مصوبــه مجلس درباره آنکــه با اعتراض 
شــهرداری مواجه شده، نیز گفت: «درباره این لایحه 
چند مانع وجود دارد. نخست اینکه دولت خوشش 
نمی آیــد بخشــی از مالیات محلی را به شــهرداری 
بدهــد، دوم اینکه وزارت کشــور تمایل دارد مالیاتی 
که بین شــهرداری ها توزیع می شود به وزارت کشور 
بیاید و از ســوی آنها توزیع شود. سوم اینکه شورای 
نگهبان خیلی اعتقاد ندارد که شورای شهر عوارض 
وضع کنــد و می گوید این موضوع حاکمیتی اســت 
و برعهــده حاکمیت اســت. اکنون نیــز محل دعوا 
بر ســر همین اســت و گفته شــده بــرای اینکه نظر 
شــورای نگهبان تأمین شود، ذکر شده وزارت کشور و 
شورای عالی اســتان ها میزان عوارض را تأمین کنند. 
قبلا تنها شــورای شــهر این کار را انجام می داد؛ اما 
واقعیت این است که افزایش قیمت ها یک موضوع 
حاکمیتی اســت و هیچ حکومتی دلش نمی خواهد 
که کنترل نشده قیمت ها افزایش یابد. هرساله قیمت 
سرویس های خدمات، عوارض نوسازی، قیمت بلیت 
تاکســی، اتوبوس و مترو از طرف شورای شهر تعیین 
می شــود و معمولا دولت اگر نظری داشته باشد، در 
فرمانداری این حساسیت نشان داده می شود. اغلب 
اتفاق افتاده کــه فرمانداری هم تأیید کرده و مراحل 

طی  شده، اما تعزیرات به آن ایراد گرفته است».
 اثرات کرونا بر شهرداری چگونه بود و چه تأثیراتی 
بر عملکرد دستگاه مدیریت شــهری داشت؟ شهردار 
تهران در این باره نیز این طــور توضیح داد:  «کرونا برای 
ما یک شــوک بســیار بد بود؛ چرا کــه درآمدهای ما را 
کاهــش و هزینه هــا را افزایــش داد و بارهای اضافی 
را بر شــهرداری تحمیل کرد. تا این لحظه که با شــما 
صحبت می کنم، حتی ریالــی از جایی کمکی دریافت 
نکرده ایم؛ بلکه کمک های شدیدی هم داشته ایم. برای 
مثال در حمل ونقــل عمومی که همــه از آن گله مند 
هستند، روزانه پاســخ گوی نزدیک به پنج میلیون سفر 
هســتیم؛ در حالی که در شــرایط حاد کرونا این رقم به 
۱۰ درصد کاهش پیدا کرده و روزهایی همه این ناوگان 
صرفا برای جابه جایی ۱۵۰ هزار مسافر حرکت می کرد. 
در شرایطی که به طور معمول دو هزار واگن در سطح 
شــهر تهران کم داریم، تلاش کردیم در ســاعات پیک 
مســافر و درعین حال کمبود واگن، ســرفاصله حرکت 
قطارهــا را به دو و نیــم دقیقه کاهش دهیــم تا از این 
پیک عبــور کنیم. در اتوبوس رانی نیز شــرایط این گونه 
بــود و به تازگی که دولــت «قرنطینه» اعــلام کرد، در 
اتوبوس رانــی و مترو، حدود ۵۰۰ هزار مســافر در روز 
جابه جا کردیم که پس از برداشته شــدن محدودیت ها 
به حدود ۸۰۰ هزار مســافر در روز رســید؛ در حالی که 
در شــرایط عادی تهــران این رقم حــدود دو میلیون و 
۳۰۰ هــزار نفر اســت و در چنین وضعیتــی هم هیچ 
کمکی به حمل ونقل عمومی تهران نمی شــود. ما در 
همین شــرایط قرارداد ساخت ۲۵۰ دستگاه اتوبوس و 
مینی بوس با ایران خودرو منعقد کردیم و خط تولیدی 
کــه بیش از یک دهه متوقف شــده بود، بــا این اقدام 

مجددا راه اندازی شد».

آیا اتوبان دوطبقه صدر روزی جمع آوری می شود؟

پروژه ای که هزینه اش ۹ برابر شد
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