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گذر

جزئیات تجارت خارجی 
محرمانه شد

با وجود گذشــت ۱۵ روز از پایان بهمن ، صرفا  �
کلیات عملکرد ۱۱ماهه تجارت خارجی از ســوی 
رئیس کل گمرک اعلام شــده و یــک مقام آگاه از 

محرمانه شدن جزئیات این آمار خبر می دهد. 
به گــزارش فارس مهدی میراشــرفی، معاون 
وزیــر اقتصاد و رئیس کل گمرک، روز گذشــته در 
آبادان به وضعیت تجارت خارجی ۱۱ماهه اشاره 
کــرده و گفت: مجموع تجارت غیرنفتی کشــور با 
جهان در ۱۱ماهه نخســت ســال جــاری ۵. ۷۸ 
میلیارد دلار ثبت شــده اســت. رئیس کل گمرک 
عنوان کرد: در ۱۱ماهه امســال صادرات غیرنفتی 
کشــورمان بــه ۴۰ میلیــارد دلار رســید و در این 
مدت به میزان ۵. ۳۸ میلیارد دلار کالا به کشــور 
وارد شــد. میراشــرفی به کلیات حجم صادرات و 
واردات اکتفا کــرده و از توضیحات بیشــتر ابعاد 
تجارت خارجی خودداری کرد. طبق رویه  گذشته 
حداکثــر تا ســه روز پــس از پایان مــاه، عملکرد 
تجارت خارجی از ســوی مقامات یا سایت گمرک 
اطلاع رسانی می شد و پس از چند روز جزئیات آن 
به تفکیک صادرات و واردات با طبقه بندی شــرح 

کالا، کشور و گمرکات منتشر می شد. 
در حال حاضــر بــا وجــود گذشــت ۱۵ روز از 
پایان بهمن، عملکرد این بخــش در حد گزاره ای 
یک جمله ای از میزان صادرات و واردات از ســوی 

رئیس کل گمرک منعکس شده است. 
هرچند درباره علت خــودداری گمرک از ارائه 
جزئیات حجم تجارت خارجــی اطلاع دقیقی در 
دســت نیســت؛ اما برخی افراد مطلع در وزارت 
اقتصــاد به فــارس گفته انــد کمیتــه ضد تحریم 
متشکل از برخی مسئولان دستگاه های اجرائی که 
دبیرخانه آن در وزارت اقتصاد مستقر است، بنا به 
ملاحظات تحریمی تصمیم گرفته اند آمار تجارت 
خارجی در همین حد منتشر شود و جزئیات اقلام 
وارداتی و صادراتی به همراه کشورها علنی نشود.

خبر

دولت تاکنون هیچ تصمیم 
جدیدی درباره ارز ۴۲۰۰ تومانی 

نگرفته است
رئیــس کل بانک مرکزی دربــاره تداوم تأمین  �

کالا های اساســی با ارز چهار هــزار و ۲۰۰ تومانی 
گفــت: اگرچه در این بــاره بحث هــای مختلفی 
در جامعه انجام شــده؛ اما دولــت تاکنون هیچ 

تصمیمی نگرفته است. 
به گــزارش صدا و ســیما عبدالناصــر همتی، 
رئیس کل بانک مرکزی، در حاشــیه جلسه نحوه 
تأمین کالا های اساســی پایان ســال که با حضور 
معــاون اول رئیس جمهور برگزار شــد، در جمع 
خبرنگاران اظهار کرد: جلســه امــروز هم مانند 
جلسات قبل،  دغدغه دولت درباره تأمین کالا های 
اساسی پایان ســال و کالا های ضروری مورد نیاز 
مردم اختصاص داشت که در این باره معاون اول 
تأکیداتی  به بخش هــای مختلف  رئیس جمهور 

داشت. 
رئیــس کل بانک مرکزی دربــاره تداوم تأمین 
کالا های اساســی با ارز چهار هــزار و ۲۰۰ تومانی 
گفــت: اگرچه در این بــاره بحث هــای مختلفی 
در جامعه انجام شــده؛ اما دولــت تاکنون هیچ 
تصمیمــی نگرفته؛ بلکه بــا بحث های مختلف 
کارشناســی کــه داریــم، هــدف این اســت که 
مشکلات تأمین کالا های اساسی با ارز چهار هزار و 
۲۰۰ تومانی کــه در همین حد هم باید در اختیار 
مصرف کننــده قرار گیرد؛ اما دچــار انحراف و در 
بعضی زمینه هــا دچار افزایش قیمت شــده، با 

بحث های کارشناسی بررسی و حل شود.

بازار شکر ۸ روز دیگر کاملا متعادل 
می شود

رئیس انجمن صنفی قند و شکر با بیان اینکه  �
قیمت شکر حدود هشت روز دیگر کاملا متعادل 
می شود، گفت: دولت با افزایش ۲۰درصدی نرخ 
خرید تضمینی چغندر قند موافقت کرده است. 

به گــزارش مهر، در روزهای اخیر نوســاناتی 
در بازار شــکر ایجاد شده و دولت در تلاش است 
که با عرضه بیشــتر این محصول به بازار، قیمت 
را کنترل کند. طبق اعلام مســئولان وزارت جهاد 
کشــاورزی، در حدود یک ماه اخیر بیش از حدود 
۲۳۰ هــزار تن شــکر به بازار عرضه شــده و این 

توزیع همچنان ادامه دارد. 
بــه گفتــه مســئولان و دســت اندرکاران این 
صنعت، تأخیر در برداشت نیشکر خوزستان دلیل 
اصلی نوسانات قیمت است؛ البته برداشت مدتی 
است آغاز شده و انتظار می رود در روزهای آینده 
شــرایط بازار کاملا متعادل شود. در همین زمینه 
بهمن دانایی، رئیس انجمن صنفی کارخانه های 
قند و شــکر در گفت وگو با خبرنــگار مهر با بیان 
اینکه دلیل اصلی نوســانات قیمت شکر این بود 
که به دلیل بارندگی برداشــت نیشکر به تعویق 
افتاد، اظهار کرد: ما ابتدای سال پیش بینی تولید 
حدود دو میلیون تن شکر را داشتیم. در خرداد و 
تیرماه وضعیت آب در خوزستان دچار مشکلات 
زیادی شد. در نتیجه این مسئله، آب در این استان 
ســهمیه بندی و ۴۰ درصد از آبی که سهم نیشکر 

بود، کم شد. 

واردات چای با ارز ۴۲۰۰تومانی 
فروش در بازار با ارز ۱۲۰۰۰تومانی

دبیرکل اتحادیــه بنکداران مواد غذایی گفت:  �
چــای خارجی با ارز چهارهزارو ۲۰۰ تومانی وارد 
می شــود ولی عملا با دلار ۱۲هزارتومانی در بازار 
توزیع می شود. امروز چای وارداتی که هر کیلوی 
آن بین چهار تا پنج دلار اســت با قیمت ۶۰ هزار 

تومان در بازار به فروش می رسد. 
قاســمعلی حســنی در گفت وگو با خبرنگار 
اقتصــادی خبرگــزاری تســنیم، بــا اشــاره بــه 
سوءاســتفاده دلالان از چــای وارداتــی بــا ارز 
چهارهزارو ۲۰۰ تومانی اظهار کرد: متأســفانه در 
شرایط فعلی شاهد سوءاســتفاده برخی افراد از 
ارز چهارهزارو ۲۰۰ تومانی هستیم؛ به عنوان مثال 
در بخش چای، شــاهد تخصیــص ارز دولتی به 
واردات چای هستیم ولی در عمل به جای چای 
وارداتی با قیمت دلار چهارهــزارو ۲۰۰ تومانی، 
چای وارداتــی با قیمــت دلار ۱۲هزارتومانی به 

دست مصرف کننده می رسد. 
دبیرکل اتحادیــه بنکداران مواد غذایی گفت: 
امــروز چای وارداتی که قیمت هر کیلوی آن بین 
چهار تا پنج دلار است در حالی با قیمت های ۶۰ 
هزار تومانی در بازار در حال توزیع و فروش است 
کــه این چای بــا احتســاب دلار چهارهزارو ۲۰۰ 
تومانــی باید بین ۱۶ تا ۲۰ هــزار تومان در اختیار 

مردم قرار گیرد. 
وی بــا تأکید بر اینکــه ارز چهارهــزارو ۲۰۰ 
تومانــی، آفــت اقتصاد کشــور شــده و فضای 
رقابت را از بین برده اســت، ادامه داد: متأسفانه 
تخصیص ارز دولتی باعث شــده تا به جای توزیع 
کالای ارزان بین مردم، سودهای آنچنانی نصیب 
سه درصدی شــود که می توانند این ارز دولتی را 

دریافت کنند. 
حســنی خاطرنشــان کــرد: متأســفانه چای 
خارجی با ارز دولتی به کشــور وارد می شــود و 
عملا یا با قیمت آزاد به دست مردم می رسد یا از 

ایران به کشورهای دیگر می رود.
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رئیس جمهور راه آهن قزوین- رشت در مسیر کریدور شمال- جنوب براي اتصال به اروپا را افتتاح کرد
ایجاد یک کریدور براي دورزدن اختلاف قره باغ

شکوفه حبیب زاده: تکمیل کریدور شمال – جنوب 
یکي از برنامه هاي بلندمدت ایــران براي اتصال به 
اروپا محســوب مي شــود. راه آهن قزوین- رشــت 
به عنــوان یکي از مهم تریــن حلقه هاي آن با صرف 
هزینه هزار و ۸۵۰ میلیارد تومــان (۱۸۵۰۰ میلیارد 
ریال) به ارزش روز پنج هــزار میلیارد تومان، دیروز 
به دست حسن روحاني، رئیس جمهور، افتتاح شد. 
پروژه قزوین-رشت، به گفته محمد اسلامي، وزیر راه 
و شهرسازي، جزء حلقه هاي مفقوده کریدور شمال 
به جنوب بــود، اما اتمــام این کریدور بــا دو پروژه 
دیگر میســر مي شود. اســلامي مي گوید: پروژه هاي 
خط آهن رشــت - آســتارا و دیگري رشــت- بندر 
کاســپین و بندرانزلي دو پروژه اي هستند که پس از 
افتتاح خط آهن رشــت-قزوین کلید خواهند خورد. 
طبق زمان بندي هاي انجام شده، پروژه رشت - بندر 
کاســپین در ســال آینده به بهره برداري مي رســد و 
پروژه انزلي هم حدود دو ســال به طول مي انجامد. 
به گفته او،  پروژه آســتارا نیاز بــه حدود ۴۸ ماه کار 
و تلاش دارد که باید در قطعات هشــت گانه اي که 
تعریف شده است، آغاز و عملیاتي شود.با این حال، 
صــرف هزینه اي که براي ایــن کریدور در نظر گرفته 
شــده است، از دیدگاه برخي کارشناسان حمل ونقل، 
درحالي که اتصــال ایران به اروپــا از منظر فیزیکي 
از لحاظ زیرســاخت ریلي از مــرز جلفا و خط ریلي 
نخجوان ـ ارمنســتان فراهم است، براي تکمیل این 
خط ریلي مي توانست در اولویت نباشد. با این حال، 
در دستگاه دیپلماسي کشــور گمان مي رود  تمایلي 
به حــل اختلاف قره باغ میان نخجوان و ارمنســتان 
که اســتفاده از این خــط ریلــي را غیرممکن کرده، 
وجود نــدارد و ترجیح مي دهند بار هزینه اي دیگري 
بــر وزارت راه تحمیل شــود تا اینکه با اســتفاده از 
نیازمندي دو کشور جمهوري آذربایجان و ارمنستان 
به خطوط ریلي ایران، مذاکره در این زمینه را پیگیري 
کننــد.  بر اســاس گــزارش روابط عمومي شــرکت 
زیرساخت، ایران با وسعتي بالغ بر یك میلیون و۶۴۸   
هزار کیلومترمربع از شمال با کشورهاي ترکمنستان، 
جمهوری آذربایجان، ارمنســتان، از غرب با ترکیه و 
عراق و از شرق با کشــورهاي افغانستان و پاکستان 
همسایه است. دســتیابي ایران در شمال به دریاچه 
خــزر و در جنوب به خلیج فــارس و دریاي عمان و 
به تبع آن دســتیابي به آب هاي اقیانوس هند باعث 
مي شــود همواره در صحنه حمل ونقل بین المللي 
به عنوان پل ارتباطي شرق به غرب آسیا و همچنین 
گــذرگاه دو قاره اروپا و آســیا مطرح باشــد. وجود 
راه هاي باســتاني همچون راه ابریشم، راه مروارید، 
راه شــاهي و جاده ادویه مصداق این ادعاســت.به 
این منظــور و با هدف افزایش ســهم ایران در بازار 
ترانزیت منطقه، توســعه شــبکه ریلي کشور تا بندر 
چابهــار در جنوب شــرقي، بوشــهر در جنوب، مرز 
خســروي در غرب و احداث راه آهن خواف – هرات 
و راه آهن زاهدان– مشهد، راه اندازي محور دوخطه 
میانه – بســتان آباد-  تبریز و بهره بــرداري از پروژه 
راه آهن قزوین- رشــت- انزلي و آســتارا نیز نقشي 
مهم و حیاتي در تکمیل کریدورهاي ریلي شــمال – 

جنوب و شرق به غرب خواهد داشت.
  ۹۷۰ کیلومتر ساخت ریل در دستور کار

خیــراالله خادمــي، مدیرعامل شــرکت ســاخت 
و توســعه زیربناهــاي حمل ونقــل کشــور، درباره  
برنامه هاي وزارت راه براي تکمیل کریدورهاي داخلي 
و بین المللي ایران مي گوید: یکي از برنامه هاي اصلي 
دولت این بوده که شکل حمل ونقل را از جاده اي به 
سمت ریلي هدایت کند و بتواند بخشي از بار و مسافر 
را که ۹۰ درصد به صورت جاده اي انجام مي شود، به 
ســمت ریل که ایمني بالاتر و هزینه حمل پایین تر و 
جزء حمل ونقل سبز محسوب مي شود، هدایت کند. 
در این راســتا با برنامه ریزي ای که انجام شــده بود، 
از حدود ســه هزارو ۳۰۰ کیلومتر مســیر ریلي که در 
حال اجرا در کشور داشتیم، قرار شد ۹۷۰ کیلومتر را 
به عنوان اولویت اول در سال هاي ۹۶ و ۹۷ به اتمام 
برســانیم. اولویت بندي محورها در جاهایي بود که 
پیشرفت فیزیکي پروژه بیشــتر بود و پروژه ها، مراکز 
استان هاي بزرگ تر را دربر مي گرفت و در شبکه هاي 
حمل و نقل، تأثیر بهتري نسبت به سایر پروژه هاي در 
حال انجام داشــت. در این راستا، پنج مرکز استان را 
باید به شــبکه ریلي اتصال مي دادیم و اتصال ریلي 
ایران به افغانستان را براي اولین بار برقرار مي کردیم. 
براي این کار، ســاخت ۹۷۰ کیلومتر مسیرهاي ریلي 
که در حال ســاخت بودند را باید تســریع  و کارهاي 
روسازي را با ســرعت بیشتري پیگیري مي کردیم که 
به اتمام برســند. توانستیم در دو سال، ۹۷۰ کیلومتر 
را با توجــه به راندمان هاي گذشــته به بهره برداري 
برسانیم. نتایج این کار با همت مشاوران، پیمانکاران 
و مجریــان متخصــص داخلي و پیگیــري ای که در 
دولت با تخصیص اعتبار از ســازمان برنامه و بودجه 
وجود داشــت، در حال به نتیجه رسیدن است. در این 
راســتا حدود ۵۴۰ کیلومتر از این مسیرها را در قالب 
سه مرکز استان همدان، کرمانشاه و آذربایجان غربي 
در ســال هاي ۹۶ و ۹۷ بــه بهره برداري رســاندیم و 
اکنــون در حال بهره برداري هســتند. ادامه این روند 
در ســال ۹۷ ادامه داشــت و تکمیل خطوط با روند 
بســیار خوبــي در حال پیگیــري بود. خوشــبختانه 
چهارمین مرکز اســتان که در برنامه ما بود، به عنوان 
بیست ودومین مرکز استاني که به شبکه ریلي متصل 
خواهد شد، استان گیلان را که به عنوان یک ابرپروژه 
عمراني است به بهره برداري رساندیم. به این ترتیب، 
۷۰۴ کیلومتــر از این پروژه ها را هم تا پایان ســال به 
بهره برداري مي رسانیم که این عدد با توجه به اینکه 

راندمان ســاخت ریل در ســال کمتر از ۱۸۰ کیلومتر 
است، بسیار درخور توجه است.

  ساخت راه آهن مشهد- هرات
خادمــي دربــاره ســاخت راه ریلي به ســمت 
افغانســتان نیز مي گوید: راه آهن مشــهد- هرات را 
هم از افغانستان تا مرز ایران ساخته ایم و قابل تردد 
است، اما به صورت رســمي به بهره برداري نرسیده 
است، زیرا حتما باید به داخل خاک افغانستان برود. 
۶۰  کیلومتر باید به داخل خاک افغانستان برویم که 
کل ریل گذاري و کارهاي زیرســازي آن انجام شده و 
۳۰ کیلومتــر از تنظیم خط باقي مانده که امیدواریم 

بتوانیم حداکثر تا اوایل تابستان به اتمام برسانیم.
بــه گفته او، با تأخیر دو، ســه ماهه، ۹۷۰ کیلومتر 
را تحویــل خواهیم داد که اقدام خوبي در توســعه 
خطوط ریلي کشــور خواهد بود که این دو ســال را 
مي توان ســال هاي طلایي در توســعه ریلي کشــور 
قلمداد کرد.خادمــي در ادامه درباره اهمیت اتصال 
کریدور شمال به جنوب از طریق ریل مي گوید: کریدور 
ریلي شــمال به جنوب، از بندرعباس یا بندر امام در 
جنوب ایران، آغاز شــده و به تهران مي آید و باید به 
سمت بندر انزلي و آستارا مي رسید. اگر این کریدور را 
تکمیل کنیم، شــبکه ریلي ایران عملا به شبکه ریلي 
جمهوري آذربایجان، گرجستان،  روسیه و نهایتا اروپا 
متصــل و کار بزرگي در حمل ونقل بین المللي انجام 
می شــود. چون این پروژه بایــد از البرز عبور مي کرد، 
سخت ترین بخش در کریدور شمال به جنوب بود که 

اکنون به بهره برداري رسیده است.
  زمان حمل بار به نصف مي رسد

بــه گفته او، موقعیت جغرافیایــي ایران از منظر 
حلقــه ارتباطي بین شــرق و غرب آســیا و گذرگاه 
عبوري بین آسیا و اروپا سبب مي شود به عنوان مسیر 
ریلي بین اروپا به آســیا از این مسیر استفاده شود و 
مي توانیــم دریاي خزر را به خلیــج فارس و دریاي 
عمان متصل کنیم. به این ترتیب بارها از آســیاي دور 
و هند مي توانند از طریق بندرعباس با شــبکه ریلي 
ما  به شــبکه ریلي اروپا منتقل شــوند و زمان حمل 
ایــن بارها از هنــد به اروپا یا روســیه و برعکس، به 
نصــف کاهش خواهد یافت. تردد و رســیدن بار به 
اروپا با کشتي ها حدود ۳۷ روز طول مي کشد اما اگر 
این کریدور تکمیل شود، حدود ۱۷روز این کار انجام 
خواهد شد که تحولي در زمینه مبادله کالا به صورت 
بین المللــي صورت خواهد گرفت و فواید اقتصادي 

بسیار خوبي براي کشور خواهد داشت.
  کاهش ۱۸روزه زمان حمل بار در کریدور جهاني

معــاون وزیــر راه و شهرســازي بــا بیــان اینکه 
تکمیــل راه آهن قزوین - رشــت، زمان حمل کالا در 
کریدور جهاني شــمال به جنوب مسیر هند تا کانال 
ســوئز را از ۳۶ روز بــه ۱۸ روز کاهــش مي دهــد، 
مي گوید: وابســتگي حمل ونقلي دنیا به مسیر ایران 

اجتناب ناپذیر است.
  ۱۸۵۰ میلیارد تومان صرف هزینه احداث راه آهن 

قزوین-رشت
خادمي دربــاره صــرف هزینه براي ایــن پروژه 
تصریح مي کنــد: عدد ریالي ای که براي پروژه قزوین 
به رشــت هزینه شــده، تاکنون هزارو ۸۵۰ میلیارد 
تومــان بــوده و اگر بخواهیــم قیمت روز پــروژه را 
حساب کنیم، حدود شش هزار میلیارد تومان است. 
بنابرایــن از نظر ریالي و حجــم مالي پروژه، ابرپروژه 

است.
از او مي پرســم اگر ایــن هزینه را بــراي تکمیل 
راه آهن چابهار- زاهدان و ســپس اتصال به همین 
کریدور مي کردیم، نتیجه بهترین حاصل نمي شــد؟ 
خادمي پاســخ مي دهد: آن پروژه هم با روند بسیار 
خوبي ادامه دارد و از سال ۹۲ شروع شده و به عنوان 
پروژه اولویت دار است که بتوانیم چابهار را به شبکه 
ریلــي متصل کنیم و از زاهدان به ســمت بیرجند و 
شبکه ریلي نزدیک مشهد مقدس برسیم و کریدوري 
شمال به جنوب ریلي شــرق کشور را تکمیل کنیم؛ 
امــا ما از این طریق به اروپا وصل نمي شــویم. براي 
رسیدن به اروپا حتما باید به آستارا برسیم. ترانزیتي 
که از قسمت هاي شرقي کشور مي خواهد به چابهار 
برســد، براي این شــبکه خیلي خوب اســت. اتفاقا 
از این طریق، وقتي شــبکه را از چابهــار به زاهدان 
وصل کنیم، از طریق زاهدان- بم وارد شــبکه ریلي 
مي شــویم و مي توانیم از چابهار به آســتارا و اروپا 
برویم. هدف این دو متفاوت اســت. هر دو براي ما 
نیاز هســتند و هیچ کدام اهمیت دیگري را کاهش یا 
افزایش نمي دهد. بارهایي که مي خواهند به اروپا و 
از غرب دریاي خزر عبور کرده و به سمت جمهوری 

آذربایجان و روســیه بروند، باید از مسیر ریلي رشت 
به آســتارا بروند؛ اما اگر بارها از افغانســتان، شمال 
پاکســتان، ترکمنســتان، چین مي خواهند به دریاي 
عمان و هند برسند، از کریدور شمال به جنوب شرق 

کشور حمل خواهند شد.
  سایه اختلاف قره باغ بر سر ایران

امــا میثم لاجــورد، کارشــناس حمل ونقل مرکز 
مطالعــات تکنولوژي دانشــگاه علــم و صنعت در 
گفت وگو با «شــرق» به ایــن پــروژه نقدهایي وارد 
مي دانــد. لاجــورد مي گویــد: هم اکنــون از لحــاظ 
زیرســاخت ریلي از طریــق مرز جلفــا و خط ریلي 
نخجوان ـ ارمنســتان به اروپا متصل هســتیم اما به 
دلیــل اختلاف قره بــاغ میان نخجوان و ارمنســتان، 
فعال نیست.او با بیان اینکه بهره برداري از این محور 
با لحاظ دو نکته توســط وزارت خارجه قابل پیگیری 
بود، مي افزاید: نخســت آنکه بهره برداري از راه آهن 
ارمنســتان به مدت ۳۰ ســال به روسیه سپرده شده 
و دوم اینکه چون جمهــوری آذربایجان و نخجوان 
بــراي ارتباط با یکدیگر درهرحــال مجبورند از ایران 
عبــور کننــد، با اســتفاده از ایــن اهرم ها و بــا ابزار 
دیپلماســي که دســت ایران بود، مي شــد تفاهمي 
حاصل کــرد تا  قطارهــاي باري یا مســافري که از 
ایران به مقصد کشــورهاي اروپایي حرکت مي کنند، 
تحت الحفظ از مسیر نخجوان- ارمنستان عبور کرده 

و به اروپا برسند.

  ابزار دیپلماسي مغفول مانده
به گفته او به طورکلي احــداث هر خط ریلي در 
کشــور مورد تأیید همگان است اما با در نظر گرفتن 
محدودیت در منابع مالي ضروري اســت نسبت به 
تخصیــص آن اولویت بندي صورت گیــرد. احداث 
مسیر مذکور از قزوین تا آستارا حدود ۵ هزار میلیارد 
تومــان اعتبــار مي خواهد که تاکنون حــدود نیمي 
از آن انجام  شــده است که مي شــد با اهمیت دادن 
به این موضوع و انجام دیپلماســي بدون پرداخت 
چنیــن هزینه  ریالي و زماني، اتصال ریلي به اروپا که 
هدف اجــراي این پروژه بود، زودتــر از اینها محقق 
شــود؛ اما اکنون مثل آن اســت کــه هزینه اختلاف 
نخجوان و ارمنســتان را ایران مي پردازد.کارشناس 
حمل ونقل مرکز مطالعات تکنولوژي دانشگاه علم 
و صنعت در ادامه مي گویــد: از جمله اولویت هاي 
توســعه زیرســاخت در کریدور هاي ترانزیتي اتصال 
چابهــار به زاهدان اســت. از این طریق بــا در نظر 
گرفتن مزیت هاي بندر چابهار نســبت به بندرعباس 
مي توانســتند با درنظرگرفتن مبــدأ چابهار به جاي 
بندرعباس، هزینــه حمل را کاهش داده و به حجم 
بار هم بیفزایند، زیرا آبخور چابهار ۱۶ متر و مناسب 
کشتي هاي اقیانوس پیماست، درحالي که آبخور بندر 
شــهیدرجایي ۹متر بوده اســت که ســبب مي شود 
کشــتي هاي غول پیکــر نتواننــد در بندرعباس پهلو 
بگیرند. از ســوي دیگر به سبب مســافت نزدیک تر 
۳۰ ســاعته چابهار به بندرعباس، طبــق مطالعات 
شــرکت هاي مشــاور، هزینه براي هر تن کالا، ۲ دلار 
کاهــش مي یابد اما اینکــه چرا انتخــاب صاحبان 
کالا بندر شــهیدرجایي بوده، نبود زیرســاخت هاي 
حمل و نقلي مناســب مثل ریل و جاده در پس کرانه 
بنــدر چابهار اســت. اگــر این هزینه صــرف اتصال 
ریلي چابهار به شبکه ریلي مي شد و مشکل اتصال 
ریلــي به اروپا با مذاکره میــان جمهوری آذربایجان 
و ارمنستان حل مي شــد، قطعا مي توانستیم هم از 
زاهدان به همین خط متصل شــویم و مسیر اروپا را 
در پیــش بگیریم، هم زیرســاخت لازم براي تکمیل 
شاخه شرقي کریدور شــمال جنوب (محور چابهار 
ســرخس) را بــراي بهره مندي از عوایــد حاصل از 
ترانزیت کشورهاي آسیاي میانه CIS بهره مند شویم.
به گفته او، با این حال، توسعه چیزي نیست که با آن 
مخالف باشیم اما مي توانیم با اولویت بندي و هزینه 
 بجــا، امکان بهتري بــراي بهره گیري از فرصت هاي 

ترانزیتي داشته باشیم.


