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یادداشت

موضوعات صفر تا صد در تربیت
 

زمان هایی کــه بی تجربه تر بودم، فکــر می کردم  �
بعضی از مشکلات اعم از رفتاری، اخلاقی و فرهنگی 
فقط در دوره بزرگســالی اســت، چراکه معتقد بودم 
بچه ها عاری از هرگونه مشــکلات هستند، اما بعد از 
اولین سال هایی که در دبستان شروع به تدریس کردم، 
متوجه شــدم تفکرم اشــتباه بوده چراکه شناختی از 
کودکان نداشتم و از دور به این موضوع نگاه می کردم. 
بعد از مدتی تدریس و مطالعه و گذراندن کارگاه های 
متعــدد در کنار اســتادان بزرگم بــه نظریه جان لاک 
رســیدم؛ او معتقد بود انســان ها مانند لوحی پاک و 
دســت نخورده و تهی از دانش زاده می شوند و هیچ 
دانسته درونی و ذاتی ندارند بلکه هر آنچه می دانند، 
از راه مشاهده (تجربه) به دســت می آید». شاگردی 
داشــتم که دوســتانش را با القاب بدی صدا می کرد؛ 
چه در مواردی که عصبانی و ناراحت بود و چه زمانی 
که آرامش داشــت، این حرف های ناپســند به گوش 
بعضی شــاگردان کلمه آشنایی بود و به گوش برخی 
دیگر ناآشــنا. در نیمکتی عقب تر شاگردی داشتم که 
وقتی عصبانی می شد، از کلمه بادام استفاده می کرد. 
موضوع را بــا مادران مطرح کردم: برایم ســؤال بود 
چــرا نفر اول با کلمات بد و نفــر بعدی با کلمه بادام 
ناراحتی خود را مطرح کرده اســت. مادر نفر اول بیان 
کــرد که در خانه هم این گونه به پدر خود بی احترامی 
می کند (نه تنبیه می شود و نه چیز دیگری و این کلمه 
هم آنچنان بد نیســت و من هم در کودکی مثل پسرم 
بوده ام) اما مادر فرد دوم بیان کرد ما در خانه تا جایی 
که امکان دارد از کلمات بد استفاده نمی کنیم و اینکه 
چون فرزندم بادام و لوبیا دوســت نــدارد، برای ابراز 
ناراحتــی از بادام و لوبیا اســتفاده می کند. این باعث 
شــد این سؤال برایم پیش بیاید که چرا؟ و چه اتفاقی 
می افتد که پسرانی هم سن که در یک محیط آموزشی 
هســتند، کاملا متفــاوت عمل می کنند. شــاید به این 
خاطــر که پدر و مادر ها با فرهنگ ها، ژنتیک، تجربیات 
و خانواده های مختلف ســال ها زندگی کرده و بزرگ 
شده اند، با باید ها و نباید های مختلف، بچه ای را به دنیا 
می آورند که حاصل زندگی آنهاست و هر کدام سعی 
در تربیت او از منظر خود دارد و فرزند بی گناه عملا بین 
دستورات متفاوت پدر و مادر خود می ماند و نمی داند 
به کدام توجه کند و هر یک از اولیا به طور ناخواســته 
به گروه کــردن خود و فرزندش علیه دیگری دســت 
می زند و فرزند سعی می کند طرف کسی را بگیرد که 
خواســته هایش را برآورده کند. مهم ترین مشکلی که 
ناهماهنگی ایجاد می کند، این است که قدرت والدین 
در کنترل فرزند کم و باعث می شود فرزند قوانین را زیر 
پا بگذارد و یاد می گیرد وقتی هر یک از والدین به هم 
بی احترامی می کنند، او هــم بی احترامی کند، چراکه 
کــودک چیزی را که می بیند یــاد می گیرد نه چیزی را 
که می شنود و متوجه می شود که خانه، قوانین ثابت و 
خاصی ندارد و تغییرپذیر است و می تواند باج بگیرد، 
نافرمانــی کند و ارتباط خوبی با والدین خود نداشــته 
باشــد. پس باید چه کاری انجــام دهیم؟ راهکارهای 
زیادی به ذهن می رســد، اما بهتریــن راهکار و اولین 
قدم که پدر و مادر برای تربیت فرزند خود برمی دارند، 
این اســت که بحث تربیت فرزند را با مسائل شخصی 
یکدیگر جدا کنند، مســائل تربیتی را با هم مشــخص 
کنند و به نقاط مشــترک برسند. در موضوعات تربیتی 
از صفر تا صد را با هم به توافق برســید که چقدر و تا 
چه اندازه محدودیت و آزادی دارد.درباره نکات تربیتی 
هم که به نقطه نظر مشترک نمی رسید، ترجیحا یکی از 
والدین گذشــت کند و آن مورد را به دست همسرش 

بسپارد و او را تأیید کند. 

خبر

ناگفته هایی از آلودگی خاک تهران 
به فلزات سنگین

ایســنا: رئیــس کمیته محیط  زیســت شــورای  �
اسلامی شــهر تهران هم زمان با ۱۴ آذر (روز جهانی 
خــاک) گفت: در روزگاری نه چندان دور، تهران از آب 
و هوایی پاک و ســالم و از خاکی بســیار حاصل خیز 
برخوردار بــود؛ اما امروز تهران نه تنها از آب ســالم 
و هــوای پاک، بلکه از خــاک حاصل خیز نیز محروم 
اســت. مهندس محمد حقانی، افزود: متأســفانه با 
توجه به تمرکز بــر موضوعات آلودگی هوا و کمبود 
آب، بــه موضوع بحران خاک در تهــران بی توجهی 
شــده و در واقع آلودگی خاک زیر ســایه آلودگی آب 
و هوا مغفول واقع شــده؛ اما واقعیت این است که 
آلودگی خاک تهران، مســئله بســیار نگران کننده ای 
اســت. او با اشاره به اینکه وجود آلاینده های زیان بار 
مانند فلزات ســنگین در محیط  زیســت به ویژه خاک 
از جملــه آثــار توســعه بی رویه شــهرها و دخالت 
نابخردانه در طبیعت است، اظهار کرد: این موضوع 
باعــث ازبین رفتن خاک و همچنیــن کاهش کیفیت 
خاک موجود می شــود و متأســفانه تهران نیز از این 
قاعده مســتثنا نیســت. حقانی با بیان اینکه فلزات 
سنگین مانند سرب، نیکل و کروم وارد خاک و گیاهان 
شــده و از آن طریــق وارد زنجیره غذایی انســان و 
حیوانات می شــوند، تصریح کرد: این آلاینده ها، آثار 
مخربــی بر جاندارانی که در چنیــن مناطقی زندگی 
می کننــد، بر جــای می گذارند و این اثر در انســان ها 
به مراتب بیشتر اســت. او با اشاره به اینکه دست کم 
هفــت منبع عمــده در آلودگی خــاک تهران نقش 
دارند، اظهار کرد: صنایع آلاینده کوچک و بزرگی که 
در اطراف تهران پراکنده شــده اند، وجود شریان های 
فرســوده نفــت و گازوئیــل و مخازن ذخیــره آنها، 
جایگاه های عرضه ســوخت که منابع فرســوده ای 
دارنــد، پالایشــگاه یک و دو نفت تهــران، مرکز دفن 
زبالــه کهریزک، اراضی کشــاورزی جنــوب تهران و 
ریزش باران های اســیدی، منابــع هفت گانه آلودگی 
هوای تهران اســت. حقانی عنوان کرد که پالایشگاه 
یــک و دو نفت تهــران، زمینی به وســعت چهار تا 
پنــج  هزار هکتــار از خاک جنوب تهــران را به مواد 
نفتی آلوده کرده و باعث شــده محدوده ای وسیع از 
سکنه خالی  شود، این پالایشــگاه نه تنها خاک، بلکه 
چاه های آب این منطقه را نیز آغشــته به مواد نفتی 
و مشــتقات آن کرده است.  او با اشاره به اینکه مرکز 
دفــن زباله کهریزک، خاک را تا عمق صد متری زمین 
آلوده کرده و زمینی به وسعت ۸۰۰ هکتار را به خود 
اختصاص داده، اظهار کرد: شدیدترین آلودگی خاک 
مربوط به این مرکز است، ضمن اینکه مرکز یادشده، 
چاه های آب منطقه را نیز تا شــعاع چهار کیلومتری 
آلــوده کرده و البته نباید ناگفتــه بماند که وضعیت 
مرکز دفن زباله کهریزک در دو، سه سال اخیر، بهبود 
درخوري یافته اســت. حقانی با بیــان اینکه اراضی 
کشاورزی جنوب تهران، زمینی به وسعت دو تا چهار 
 هزار هکتار را که با نهر فیروزآباد آبیاری می شــوند، 
به خود اختصاص داده اند، تصریح کرد: میزان بالای 
فلزات موجــود در ایــن نهر و آبیــاری محصولات 
کشــاورزی منطقه با این آب، باعث تجمع فلزات در 
محصولات کشــاورزی اراضی جنوب و ورود آنها به 
زنجیره غذایی شــهروندان می شــوند. رئیس کمیته 
محیط  زیست شورای اســلامی شهر تهران در پایان 
بــا تأکید بر اینکه خاک، بســتر حیات اســت و نباید 
فعالیت هــای زیســت محیطی محدود بــه آلودگی 
هوا باشــد، خاطرنشــان کرد: به موضــوع آلودگی 
هوا، حداقل ســالی یک بــار در ایامی که در آن قرار 
داریم، توجه مي شود؛ اما متأســفانه آلودگی خاک، 
موضوعی است که حتی در روز جهانی خاک نیز به 

آن توجه نمی شود. 

سودوکو
سودوکو Sudoku یك واژه ترکیبي 
ژاپني به معناي عددهاي بي تکرار 
است و امروزه به جدولي از اعداد 
گفته مي شود که به عنوان یك 
سرگرمي رایج در نشریات کشورهاي 
مختلف به چاپ مي رسد. 

فرانسوی نمایش نامه خسیس ۵- نیم صدای درازگوش- 
بخش عمده شــن و ماسه را تشــکیل می دهد- نامادری 
۶- شــیپور گوش میانی- مرکز اســتان الانبــار در عراق 
۷- کفش دوز- سزاوارتر- دستوری ۸- دومین حرف الفبای 
یونانــی- دوش گرفتن- نوبــت بازی ۹- معادل فارســی 
تیتــر- مدافع موکل- ادامه یافتــن ۱۰- دوقلو- انحراف به 

راست ۱۱- حمله ناگهانی به دشمن- شهری در شهرستان 
کاشــان- مادر لر ۱۲- پاره کردن و چاک دادن- چشم سوم- 
چــاق و فربــه ۱۳- ژله با آن ســفت می شــود- هریک از 
بخش های پوششی گل ۱۴- بی نیازی- ولگردان- قلب قرآن 
۱۵- روشــنی سرخ رنگ آسمان پس از غروب- ماشینی که 
با استفاده از انرژی مکانیکی برق تولید می کند – نومیدی. 

افقی: 
  ۱- پســتی در فوتبال- فیلسوف اســپانیایی که از 
طرفداران ارســطو بود- کاهش هوشیاری به واسطه 
بیماری عصبی ۲- نت ششــم- زینت داده شــده- از 
فرماندهان شــوروی ســابق در جنگ جهانی دوم بود 
۳- زاپــاس- فرمــان کشــتی- منطقه خــوش آب و 
هوای تابســتانی ۴- مقاومت متغیر سه سر- صاحب 
اثر عظیــم «لغت نامه» ۵- دومین مهره گردن- نوعی 
نارنگی- سوارکردن قطعات یک دستگاه ۶- شهری در 
گیلان- همســفر نخ- ذره باردار ۷- شهری در شمال 
شرقی فرانســه- پشــتگرمی- در قدیم می سوزاندند 
تــا محیط خوشــبو شــود ۸- مزه دهــان جمع کن – 
هافبک نام آشــنای تیــم فوتبال اســتقلال- یازده ۹- 
قاضی مســابقات- پارچه ای لطیف- هر یک از اجزاي 
متحرک پنجه دســت و پا ۱۰- واضح و قابل شنیدن- 
افزون شــونده- امید بســتن به خداونــد ۱۱- رودی پر 
آب که به دریاچه هامــون می ریزد- موقر- چاه عرب 
۱۲- ترس غیرعقلانی- اداره ای از تشــکیلات قضائی 
۱۳- پیشرفت- همیشه- بدخلق و عصبی ۱۴- آراستن 
نوشــته بــا آب طلا- نویســنده کتاب تاریــخ تحولات 
اجتماعــی ایران- بلــه آلمانــی ۱۵- پرگویی- فلزی 

درخشان- فیلم کوتاه تبلیغی. 

عمودی: 
 ۱- مربوط بــه عموم ملت- پارک جنگلی و زیبا در 
گرگان- جامه صاف کــن ۲- قاضی- محکم و بنیادی- 
پــوزش ۳- آســمان- سســت و بی حال ۴- ســازمان 
جهانی خواربار و کشــاورزی- تســخیر شده- نویسنده 

قانون هاي حل جدول سودوکو:
۱- در هر سطر و ستون باید اعداد یك 
تا ۹ نوشته شود. بدیهي است که هیچ 
عددي نباید تکرار شود. 
۲- در هر مربع ۳×۳ اعداد یك تا ۹ باید 
نوشته شود و در نتیجه هیچ عددي نباید 
تکرار شود.
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مونا اسحاقى
کارشناس ارشد روان شناسى

صدرا محقــق: رانندگانش آن را بهترین وســیله نقلیه 
برای شهر پرترافیکی مثل تهران می دانند؛ دلیلش هم 
مشخص اســت؛ چون سوار آنها که باشــی، به راحتی 
می تــوان بیخیــال همــه قوانین شــد؛ از خــط ویژه یا 
وســط پیاده رو عبور کرد، به اندازه یــک وانت با آن بار 
جابه جا کرد، خلاف جهــت رفت، چراغ قرمز را رد کرد 
و هر خــلاف دیگری که به ذهنتان بیاید. نتیجه اش هم 
می شــود فرار از ترافیک و زودتر رسیدن به مقصد. اما 
این فقط یک روی ســکه این وســیله نقلیــه دو چرخ 
اســت؛ در آن روی دیگر ســکه، فقط آمار دود است و 
مــرگ؛ تولید ۲۶ تا ۳۰ درصد کل آلایندگی هوای تهران 
و اصلی ترین علت مرگ و میر جوانان در کشور (به گفته 
وزیر بهداشت). براساس آمار موجود، فقط در سال۸۹، 
پنج  هــزار و ۹۷۷ نفر را به کشــتن داده یا در ســال ۹۳، 
عامل ۲۲٫۳ درصد کل کشته های تصادفات بود که برابر 
با سه هزارو ۷۶۸ نفر است. آنچه گفته شد، همه درباره 

موتورسیکلت است. 
محمد حقانی، رئیس کمیته محیط زیست شورای 
شــهر در رابطه با ابعاد دیگر فاجعه ای که این وسیله 
نقلیه مرگ زا با خــود به همراه دارد، آمار دیگری هم 
دارد. او در گفت وگــو با «شــرق»، دراین باره می گوید: 
«طبق آماری که شرکت کنترل کیفیت هوای تهران به 
ما داده اســت، روزانه حدود ۶۰۰  هزار موتورسیکلت 
فقط به منطقه ۱۲ شــهر تهران وارد می شود و علاوه 
بر این، پیمایش ســالانه موتورســیکلت ها در تهران، 
در مجموع چهارهزارو ۷۰۰  میلیون کیلومتر اســت که 
برابر با ۱۳ درصد کل پیمایش وســایل نقلیه پایتخت 
است. بر این اساس، می توان گفت سهم موتورسیکلت 
بیشــتر از پیمایــش همه وســایل نقلیه دیگر شــهر 
اســت. حالا اگر در کنار این میــزان پیمایش، این امر 
را که موتورســیکلت ها در هر کیلومتر، ۱۵ گرم دوده 
به حلق مــردم می دهند، قرار دهیــم، می توان خطر 
وحشــتناک این وســیله نقلیه را برای سلامتی شهر و 

مردم محاسبه کرد».
طبق گفته این عضو شــورای شــهر، آمارها نشــان 
می دهــد ۲۶ تــا ۳۰ درصد آلودگی کل تهــران، مربوط 
به موتورسیکلت هاست و به عبارتی دیگر، آلاینده های 
تولید شــده این وســیله نقلیه، ۱۶٫۲ درصد از کل منابع 
آلاینده متحرک شهر اســت. حقانی در رابطه با تعداد 
موتورســیکلت های شــهر تهران هم آمار جالبی دارد. 
او البته تأکید می کنــد: « هنوز هیچ منبعی آمار دقیقی 
در این باره نداده اســت، یا از اساس چنین آماری وجود 
نــدارد؛ اما آنچه موجود اســت، به این شــرح اســت: 
«تعداد موتورســیکلت های شهر تهران در سال ۱۳۸۹، 
۷۵۰  هزار بوده که ســال ۹۲ گفته شــد بــه بالای یک 
میلیون رســیده است. از طرفی، اعلام شده است تعداد 
موتورســیکلت هایی که در تهران شماره گذاری شده و 
البتــه طبق اســناد هیچ کدام هنوز از رده خارج نشــده 
است، ســه میلیون و ۵۰۰  هزار دســتگاه بوده است که 
البته شاید تعدادی از اینها در تهران شماره گذاری شده 
و به شهرهای دیگر رفته باشــند. اما دراین باره هرکس 
آماری می دهد، نیروی انتظامی تا ســه میلیون هم آمار 

می دهد».
موتورســیکلت وســیله نقلیه محبوب کشــورهای 
فقیر و کمترتوســعه یافته اســت. در ایــران هم اگرچه 
طبق قانون باید از ابتدای مهرماه امسال، شماره گذاری 
نوع کاربراتوری این وســیله نقلیه ممنوع می شــد؛ اما 
شــواهد حکایت از چیــز دیگری دارد؛ حتــی با وجود 
آنکه ســازمان حفاظت محیط زیســت، پلیــس، وزیر 
بهداشــت و بسیاری دیگر از مســئولان به این موضوع 
انتقاد کرده اند. حقانی دراین باره هم می گوید: «مشکل 
این اســت که رانت خواری همه جا هست و در صنعت 
موتورسیکلت ســازی هم چون ســود سرشــاری دارد، 

همیــن رانت مانع از اجرای قانون می شــود. تولید این 
وسیله درآمد بســیار بالایی برای تولید کننده دارد و کار 
خیلی آسانی هم هســت؛ یعنی تولید کننده می تواند با 
اجاره یــک اتاق ۱۲متری، موتورســیکلت ها را مونتاژ و 

سرهم بندی کند و به بازار بفرستد». 
مصوبه دولت و نظر  پلیس

 «هیــأت دولــت در تیرماه ۹۵ مصوبــه ای تصویب 
کــرد کــه براســاس آن، از یکــم مهرمــاه ۹۵، تولید و 
ممنــوع  کاربراتــوری  موتورســیکلت  شــماره گذاری 
اعلام شــد. پلیس راهور نیز براســاس ایــن مصوبه، از 
اول مهرمــاه ۹۵ از شــماره گذاری موتورســیکلت های 
کاربراتوری ممانعت کرد و تاکنون هیچ موتورســیکلت 
کاربراتوری شماره گذاری نشــده است». این موضوعی 
است که روز گذشته سرهنگ سعید روحی، معاون فنی 
و مهندسی پلیس راهور نیروی انتظامی، درهمین رابطه 

به ایرنا گفت. 
او همچنیــن افــزود: «پلیــس در راســتای کاهش 
آلودگی هوا، موافق شــماره گذاری موتورسیکلت های 
کاربراتوری نیست. آلودگی ناشی از موتورسیکلت بیش 
از خودرو اســت کــه البته درباره این مســئله، همواره 
مناقشــه بوده اســت؛ به گونه ای که عــده ای می گویند، 
یک موتورســیکلت پنــج برابــر پنج خــودرو آلودگی 
ایجاد می کنــد؛ اما نکتــه حائز اهمیت این اســت که 
موتورســیکلت نســبت به خودرو آلودگی بیشتری در 

شهری مانند تهران ایجاد می کند. 
وی همچنیــن ایــن اعــداد را در رابطه بــا آمار این 
وســیله نقلیه، اعلام کرده اســت: «حــدود ۱۱ میلیون 
موتورســیکلت در کشــور وجــود دارد که حدود ســه  
میلیون موتورســیکلت در شهر تهران، آن هم بیشتر در 

هسته مرکزی، تردد می کنند».
معاون فنی و مهندسی پلیس راهور نیروی انتظامی 
گفــت: «این در حالی اســت کــه قبل از ایــن مصوبه، 
تعدادی  موتورســیکلت ام جی وارد کشور شد و اکنون 
صحبت این اســت که این تعداد از مصوبه مطرح شده، 
مستثنا شــوند و شــرکت های تولید کننده اجازه داشته 
باشــند این موتورسیکلت ها را شــماره گذاری کنند؛ اما 
درحال حاضــر از اول مهرمــاه ۹۵ پلیــس هیچ یک از 
موتورهای کاربراتوری را شــماره گذاری نکرده اســت و 
با توجه بــه آلودگی هوا، وظیفه پلیس این اســت که 
این مصوبــه را اجرا کند. پلیس مجری قانون اســت و 
چنانچه هیأت دولت تصمیم بگیرد حق این تولید کننده 

حفظ شود، مصوبه هیأت دولت را اجرا می کند».
موضوعی که این مقام پلیس راهور به آن اشــاره 
می کند همان موضوعی اســت که در یکی از جلسات 
هفته گذشته شورای شهر تهران رئیس کمیته محیط 
زیســت شــورا درباره آن تذکر داد. محمد حقانی در 

تذکر پیش از دســتور خود در سیصدو هشتمین جلسه 
علنی شورای شهر با بیان اینکه متأسفانه باخبر شدیم 
که بــا وجود مصوبه هیأت دولت مبنی بر توقف تولید 
و شماره گذاری موتورســیکلت های کاربراتوری، وزیر 
صنعت به وزیر کشــور نامه زده است که حدود ۶۰۰  
هزار موتورســیکلت کاربراتوری ثبت ســفارش شده 
است و تا پایان ســال ۹۵ شماره گذاری نکردن متوقف 
شــود، گفت: جای ســؤال اســت که هنگامی که این 
مصوبه در هیأت وزیران بررســی شــد، ایــن دو وزیر 
چرا امضــا کردند که حالا در زمان اجــرا خبر از ثبت 
سفارش ۶۰۰  هزار موتورسیکلت کاربراتوری می رسد 
و این مســئله ســبب شــود که وزیر صنعت تقاضای 
متوقف نکردن تولید را داشته باشد. از وزرای صنعت 
و کشــور درخواست می شــود که به مصوبات هیأت 

دولت پایبند باشند.
متهم صدرنشین

«نقش موتورسیکلت های بنزینی در آلودگی هوای 
تهران چیســت؟»؛ شــرکت کنترل کیفیت هوای تهران 
در پاسخ به این ســؤال چنین موضوعی را مطرح کرده 
است: «برخلاف تصور عموم که گمان می کنند خودروها 
نســبت به موتورسیکلت ها سهم بیشــتری در آلودگی 
هوا دارند، کارشناسان معتقدند که موتورسیکلت ها در 
جدول متهمان آلودگی هوا صدرنشین هستند و با جثه 
کوچک بیش از یک چهارم آلودگی هوای تهران را تولید 
می کند: در شــرایط فعلی که خودرو ها نیز با استاندارد 
بســیار پایین و با اســتاندارد یورو ۲ تولید می شوند، باز 
هم میزان آلودگی هر موتورســیکلت چهار برابر بیشتر 
از اتومبیل اســت؛ چراکه به واکنشــگر شیمیایی مجهز 
نیســتند و در نتیجه گاز ناشــی از احتراق این موتورها 
وارد هــوا می شــود؛ درحالی که اتومبیل هــا مجهز به 
واکنشگر شیمیایی هستند و گازهای ناشی از احتراق را 
به گازهای غیرآلاینده تبدیل می کنند. موتورســیکلت ها 
بــه دلیل اینکــه موتور نامناســبی دارنــد و عمدتا هم 
کاربراتوری هســتند، با مصرف بالای سوخت و احتراق 
نامناســب سوخت به شدت باعث افزایش آلودگی هوا 
می شــوند. عمده آلودگی تولیدی از موتورســیکلت ها 
منوکســیدکربن و ذرات معلــق و هیدروکربن های خام 
هســتند که به شدت بر ســلامت شــهروندان تأثیر گذار 
اســت. بیش از ۹۵ درصد موتورسیکلت ها کاربراتوری 
هســتند و امکان ایجاد پاره ای از دست کاری های سنتی 
وجود دارد که باعث افزایش مصرف سوخت و آلودگی 
ناشــی از احتراق می شــود. ایــن در حالی اســت که 
موتورهای انژکتوری را نمی توان به طور دســتی تنظیم 
کــرد. موتورســیکلت ها در آلودگی صوتــی نیز نقش 
عمده ای دارند و متهم ردیف اول در تولید سروصدا در 

تهران محسوب می شوند. 

اصلی ترین علت مرگ ومیر جوانان
موضوع موتورســیکلت ها و تبعات خطرناک شــان 
برای کشور به حدی رسیده است که ابتدای همین هفته 
وزیر بهداشــت هم به این موضوع اشــاره کرد و درباره 
آن در یک کنگره علمی نکاتی را مطرح کرد. سیدحسن 
هاشــمی که در دومین کنگره ملی تروما (آســیب) در 
کتابخانه ملی ایران ســخنرانی می کرد، گفت: «در نظام 
سلامت  میلیاردها تومان برای درمان برخی از بیماری ها 
هزینــه می شــود؛ درحالی که به مســئله پیشــگیری از 
سوانح ترومایی که مهم ترین آن حوادث جاده ای است، 
توجه چندانی نمی شــود. در ســال حدود ۱۸  هزار نفر 
بر اثر حوادث ترومایی می میرنــد و ۲۰۰  هزار معلول با 
گرفتاری روحی شــدید تا آخر عمر خود با معلولیت سر 
می کنند؛ بنابراین پیشــگیری در زمینه تروما بسیار حائز 
اهمیت اســت». وی همچنین افزود: «اگرچه ســال ها 
آمار تصادفات ثابت مانده؛ ولی متأسفانه اکنون پنجمین 
کشــور دنیا با بیشــترین میزان کشــته های تصادفات و 
معلولیــت ســوانح ترافیکی هســتیم؛ همچنین از نظر 
وجود قربانیان ســنین پایین در این زمینه بالاترین رتبه را 
داریم. سؤال من به عنوان وزیر بهداشت این است که ما 
در کجای این نظام تصمیم گیــری قرار داریم؟! هیچ جا؛ 
باید آن قدر بایســتیم که اتومبیلی تصادف کند یا حادثه 
ترافیکــی روی دهــد و برویم درمان کنیــم. علاوه براین 
موتورســیکلت یکی از مهم ترین عوامــل مرگ ومیر در 
کشــور اســت؛ اما چرا مســئولان تولیــد آن را متوقف 
نمی کننــد؛ درحالی که می دانند این وســیله اصلی ترین 
علت مرگ ومیر جوانان بوده اســت. در این زمینه فقط 
در برخی مباحث از صنعت سؤال می شود و این مسئله 
مطرح نیســت که چه کسی اجازه تولید می دهد و همه 

انتظار از حوزه درمان دارند».
جدل در تلویزیون

موضوع موتورســیکلت ها  شنبه شــب گذشته، به 
تلویزیون هم کشیده شــد و تعدادی از مسئولان روی 
آنتــن زنده دراین بــاره نکات مهمــی را مطرح کردند. 
موضوعی که شــبکه خبــر آن را با تیتــر اختلاف نظر 
جدی بر سر آلایندگی موتورسیکلت ها پوشش داد. در 
این برنامه حقانی، رئیس کمیته محیط زیست شورای 
اســلامی شهر تهران، میرحســین قناتی، مدیرکل دفتر 
صنایع خــودرو و نیرومحرکه وزارت صنعت، معدن و 
تجارت و حجازی رئیس انجمن صنعت موتورسیکلت 
صحبــت کردنــد. حجــازی، رئیس انجمــن صنعت 
موتورســیکلت، دراین بــاره در صحبت هایــی گفت: 
 «کســی موتورســیکلت جدیدی وارد نکرده و آنچه تا 
پیش از مهرماه شماره گذاری شده، موتورهایی هستند 
که قبلا وارد کشــور شــده؛ اگرچه از تاریــخ اول مهر 
همین شــماره گذاری هم لغو شــده است. موتورهای 
انژکتــوری را تأیید نوع گرفته ایم و امســال دولت ما را 
موظف به تولید موتورهای انژکتوری کرده است. همه 
موتورسیکلت های تولید داخل، استانداردهای ملی را 
دارند و هر موتوری هم وارد شود، اگر این استاندارد ها 
را نداشــته باشد، شــماره گذاری نمی شــود». رئیس 
انجمن صنعت موتورســیکلت گفت: «در زمستان به 
دلیل ســرما کسی از موتورســیکلت استفاده نمی کند 
و بیش از ۸۵ درصد از موتورســیکلت ها در روســتاها 
و شهرهای کوچک استفاده می شــود. موتورسیکلت 
قدمتی بیش از ۵۰ ســال دارد و نمی توانیم یک شــبه 
آن را نابــود کنیــم. او افــزود: «آمــار شــماره گذاری 
در شــش ماهه نخست ســال نســبت به شش ماهه 
دوم ســال پنــج به یک اســت؛ اینکه گفته می شــود 
موتورها هفت برابــر اتومبیل ها آلودگی دارند، صحیح 
نیســت، موتورهای نوشماره براســاس استانداردهای 

زیست محیطی تولید می شوند. 
ادامه در صفحه ۱۷

بررسی «شرق» درباره نقش موتورسیکلت ها در  تعداد کشته های آلودگی و تصادفات

دوچرخ جوان کُش

رق
 ش

ي،
ید

جد
یر 

 ام
س:

عک


