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خبر

رئیس اتحادیه فروشندگان خودرو:
قیمت خودروهاي داخلي

 تا ۱۲ و خارجي تا ۵۰ میلیون تومان 
کاهش یافت

رئیــس اتحادیه صنــف دارندگان نمایشــگاه و  �
فروشــگاه خودروي تهران گفت: بــه دنبال کاهش 
قیمــت دلار خودروهــاي داخلــي از یک ونیم تا ۱۲ 
میلیــون تومــان و خودروهاي خارجــي از ۴۰ تا ۵۰ 
میلیــون تومان کاهــش یافت. ســعید مؤتمني در 
گفت وگــو با فارس، درباره قیمت خودرو عنوان کرد: 
قیمت خودروهاي داخلي و خارجي در بازار کاهش 
یافته است. به اعتقاد او در بازار خودرو شوک حاکم 
اســت ، زیرا فروشــنده در این بازار زیاد اســت، ولي 
خریداري نیست و خریدارها قیمت را تعیین مي کنند. 
مؤتمني با بیان اینکه با ادامه این روند قیمت خودرو 
بــاز هم کاهش مي یابد، گفت: در کنار کاهش قیمت 
خودرو، اگر خودروســازان عرضه را بیشــتر کنند، باز 
هــم کاهش قیمــت خواهیم داشــت. او به عوامل 
افزایش قیمت خودرو در ماه هاي اخیر اشــاره کرد و 
گفت:  افزایش قیمت دلار یکــي از این عوامل بود و 
در کنار آن با توجه به اینکه خودروســازان به دلایل 
مختلــف از جملــه افزایش هزینه تولیــد، عرضه را 
بــه بازار کــم کرده بودنــد، قیمت خــودرو افزایش 
یافــت. رئیس اتحادیه صنف دارندگان نمایشــگاه و 
فروشــگاه خودروی تهران اظهــار کرد: وقتي قیمت 
دلار افزایش مي یابد، فروشــندگان خــودرو هم کم 
مي شوند، اما به محض اینکه دلار حالت ریزشي پیدا 
مي کند، فروشنده زیاد مي شود. مؤتمني بیان کرد:  ما 
براي کاهش بیشــتر قیمت خودرو از خودروســازان 

مي خواهیم تا عرضه خودرو به بازار را بیشتر کنند.

نوبخت: پروژه هاي عمراني
 سال ۹۸ حذف نمي شود

رئیس سازمان برنامه و بودجه گفت: هیچ طرح  �
و پروژه عمراني در ســال ۱۳۹۸ حذف نخواهد شد، 
بلکه براساس شرایط خاص کشور پیگیري مي شود. 
به گــزارش ســازمان برنامه و بودجــه، «محمدباقر 
نوبخت» در هشــتمین جلســه ســتاد تهیه و تدوین 
لایحــه بودجه ۹۸ افزود: با توجه به تصمیم ســران 
قوا که امــکان تغییر کاربري پروژه هــاي عمراني را 
به دولت داده اســت، مي توان امیــدوار بود که روند 
واگذاري طرح ها و پروژه هاي عمراني در سال ۱۳۹۸ 

شتاب و سرعت قابل توجهي داشته باشد.

گذر

بلیت قطار امسال گران نمي شود
معاون وزیر راه و شهرســازي بــا بیان اینکه هیچ  �

برنامــه اي بــراي افزایــش قیمت بلیــت قطارهاي 
مســافربري نداریــم، از تهیــه بســته حمایتي براي 
شــرکت هاي حمل ونقــل ریلــي خبــر داد. ســعید 
محمدزاده در جمع خبرنگاران در پاســخ به تسنیم، 
اظهار کــرد: با توجه به حمایت هــاي خوب دولت، 
هیچ برنامــه اي براي افزایش قیمت بلیت قطارهاي 
مســافري در ســال  جــاري نداریم. وي با اشــاره به 
تهیه چند بســته حمایتي از شرکت هاي ریلي، افزود: 
راه آهــن جمهوري اســلامي ایــران هیــچ واگني را 
خریداري نمي کند و تمام برنامه دولت براي توسعه 
حمل ونقل ریلي توسعه توسط بخش خصوصي و با 

استفاده از ظرفیت هاي داخلي است. 

خبر ویژه

افتتاح ۳هزار متر فضای آموزشی 
توسط خیریه دکتر نراقی

مؤسســه خیریه شــادروان دکتــر مصطفی  �
نراقی در راستای مســئولیت اجتماعی و رویکرد 
آموزش محورانه خود، دو مؤسسه مدرن و مجهز 
آموزشــی را در مهرماه امسال و در کنار هنرستان 
دخترانه «ربابــه طاهباز» افتتاح کرد.  مؤسســه 
خیریه شــادروان دکتر مصطفــی نراقی هم زمان با 
تأسیس یک مؤسسه فرهنگی - آموزشی به همین 
عنوان در مجموعــه کهریزک کرج، از طریق حضور 
فعــال در هیئت مدیــره و هیئت امنــای کهریزک، 
بیــش از دوهــزارو ۸۰۰ مددجو را کــه ٤۰۰ نفر آن 
بیماران  ام اس هســتند، تحت پوشــش قــرار داد. 
«مهــر مهربان» یکی از برنامه هــا و اهداف از پیش  
تعیین شــده خیریه دکتر نراقی اســت که در ابتدای 
ســال جاری به بار نشســت و صدها دانش آموز در 
مقاطع مختلف تحصیلی توانســتند در کلاس های 
درســی که بــا نظارت ســازمان نوســازی مدارس 
ســاخته و راه اندازی شــده بود، حاضر شــوند.  در 
همیــن رابطــه، زنگ دو مؤسســه مــدرن و مجهز 
آموزشی، با نام مدرسه دخترانه «فروردین طاهباز» 
و دبیرســتان دخترانه «باقر طاهباز» نیز هم زمان با 
آغاز سال تحصیلی، در منطقه محروم و حاشیه ای 
«ســاختمون» واقــع در کوچه های باریک شــهرک 
شــهیدباهنر شهر مقدس مشهد به صدا درآمد. این 
مجموعه های آموزشی در زمینی به مساحت بیش 
از ســه هزار مترمربع و زیربنــای کل بیش از هزارو 
٥۰۰ مترمربع با هدف جذب و فراهم آوری امکانات 
کســب علم برای بیش از هــزار دانش آموز آغاز به 
کار کــرد و آیین مهرورزی در ابتــدای مهر این چنین 
زیبا با لبخند دخترکان دبستانی و دبیرستانی به پاییز 
رنگ زیباتری بخشید.  مؤسســات آموزشی یادشده 
در ادامه گســترش طرح احداث هنرستان دخترانه 
کارودانش «ربابه طاهباز» در ســال ۱۳۷۷ است که 
در زمینی به مســاحت بیش از پنــج هزار مترمربع 
با زیربنای هــزارو ٤۰۰متر به آمــوزش دختران این 
منطقــه محروم در رشــته های گرافیــک، خیاطی، 
گلــدوزی، گیاهان دارویی و پــرورش قارچ پرداخته 
اســت. بدیهی اســت همــه مخــارج هنرجویان 
کم بضاعت ازجمله لوازم التحریر، چرخ خیاطی و... 

به دست این خیریه تأمین شده است. 

مدیرعامل شرکت گاز  چهارمحال وبختیاري:
به جاي قانون گریزي، قانون گرایي 

باید مدنظر قرار گیرد
سیامک حیدري، مدیرعامل شرکت گاز استان  �

چهارمحال وبختیاري، در جمع خبرنگاران استان، 
اظهــار کرد: متأســفانه طی چند روز گذشــته در 
شــبکه های مجازی فیلمی مبنی بــر قطعی گاز 
خانواده ای بی بضاعت منتشر شد و این فیلم بیانگر 
آن بود که گاز خانه ای ناجوانمردانه قطع شــده 
بود در حالی که قضیه به این شــکل نبوده است. 
وی افزود: این مشترک از سوم بهمن ماه سال گذشته 
تا ۲۴ شهریورماه امســال قبض گاز خود را پرداخت 
نکرده بود که از ســوی رئیس شهرســتان تذکراتی 
مبنی بر پرداخت قبض به آن خانواده داده شده بود 
و متأسفانه پرداخت قبض انجام نشده و پیمانکار در 
۲۴ شــهریورماه جریان گاز را قطع می کند. حیدری 
ادامــه می دهــد: آیــا چهــار دوره پرداخت نکردن 
قبض، برای قطع شــدن جریــاز گاز کافی نیســت. 
مدیرعامل شــرکت گاز چهارمحال وبختیاری گفت: 
در ۲۶ شــهریورماه بر اســاس اســناد و مدارک در 
اداره گاز سرخون، جریان گاز مجددا برقرار و بدهی 
از ســوی فردی که بــه عنوان خیر بــوده، پرداخت 
می شــود ولی خلاف این موضوع در فضای مجازی 
ترویج می شود. حیدری با اشــاره به اینکه به جای 
قانون گریــزی بایــد قانون گرایی مدنظر قــرار گیرد، 
تصریح کرد: همت و تــلاش همگانی بوده که بعد 
از انقلاب اســلامی ۳۹ شهرســتان و ۴۶۹ روستای 
اســتان از نعمت گاز برخوردار شــده اند و چهلمین 
شهر اســتان نیز در آستانه چهلمین سالروز پیروزی 
انقلاب اسلامی از نعمت گاز برخوردار خواهد شد، 
همچنین ۹۰ درصد خدمات و زیرساخت  های استان 
بعد از انقلاب انجام شــده اســت. وی خاطرنشان 
کرد: هیچ تفاوتی میان شهرها و روستاهای استان از 
لحاظ گازرسانی وجود ندارد و باید عدالت در همه 

نقاط رعایت شود.
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واکنش مدیر کریدورهای حمل ونقل بین المللی به رقابت هاي ترانزیتي منطقه اي در گفت وگو با «شرق»

ایران را نمي توان دور زد 
شــرق: تقریبا هیچ کس نیست که نداند موقعیت ایران 
در مســیر شــمال به جنوب و شــرق به غــرب، تا چه 
اندازه کلیدي اســت. بر همین اساس هم هست که در 
برنامه هاي پنج ساله و چشم انداز، همواره رشد ترانزیتي 
کشور در ارتباط با کشورهاي همسایه و به تبع آن، مسیر 
عبوري به کشورهاي اروپایي و آسیایي، مورد توجه قرار 
گرفته اســت. با اینکه ایران حتي در مسیر جاده ابریشم 
قرار گرفته، اما با برنامه ریزي هاي کشــورهاي همسایه، 
کم کم در حال محوشــدن از نقشه هاي ترانزیتي است. 
این مســئله اما به داخل کشــور برمي گردد؛ به قواعد و 
قوانین ســختي که ترانزیت از ایران را گران و پردردســر 
مي کند. البته این موضوع فارغ از مســائل زیرســاختي 
اســت که دولت در تلاش است آنها را حل وفصل کند. 
امین ترفــع، مدیر کریدورهــای حمل ونقل بین المللی، 
در گفت وگــو با «شــرق» در واکنش به ایــن رخدادها 
مي گوید: «معتقد نیســتم که برنامه متخاصمانه برای 
دورزدن ایــران وجــود دارد، اما بیشــتر از اینکه اعتقاد 
داشــته باشیم نقشــه خاصی وجود دارد که کشورمان 
را دور بزنند، معتقدم عملکرد خودمان باعث شــده که 
ایــن اتفاق بیفتد». او در ایــن گفت وگو با تأکید بر اینکه 
ایران را نمي توان دور زد، از ســازوکارهایي مي گوید که 
در وزارت راه براي کاهش بوروکراســي و طولاني شدن 
فراینــد ترانزیتي در کشــور و فراتر از مرزهــا مي گوید. 
او خبــر مي دهد از زمانــی  که کشــتی و کانتینر وارد و 
خارج می شــود، ۴۰،۳۰ نهاد تأثیرگــذار وجود دارند که 
هرکدامشــان به ترتیبی برای اینکه نظارت خودشان را 
اعمال کنند، ســرعت حمل ونقل کشور را کند می کنند. 
در لابــه لاي این گفت وگــو اما به مســائل دیگري هم 
اشــاره مي شــود؛ موضوع کامیون داراني که براي چند 
روز ورودي و خروجــي بنــدر امام خمینــي را به صفر 
رسانده بودند و مصائب ارزي که فرصت رشد صادرات 

به واسطه کاهش ارزش پول ملي را از تجار گرفت.
  سال هاســت که بر سر توسعه ترانزیت در کشور  �

مانور مي دهیم، اما ماحصل، آن چیزي نیست که در 
پنج ساله و سند چشم انداز هدف گذاري  برنامه هاي 

کرده ایم. اشکال کار کجاست؟
مســائل حمل ونقل چهــار بخش اســت؛ هوایی، 
دریایی، جاده  ای و ریلــی. از وقتی معاونت حمل ونقل 
تشــکیل شد، بخش جدیدی به نام مسائل لجستیکی و 
ترانزیتــی را هم اضافه کردیــم. این بخش تلفیق همه 
چهار بخش اصلی اســت. مسئله لجستیک و ترانزیت 
ناشــی از تعامل بخش های مختلف است. وقتی قرار 
اســت کالایی را به ترکمنســتان ترانزیت کنیم، بخش 
دریایــی- بندری ما بایــد کالا را از بندرعبــاس بپذیرد، 
تعاملات با بخش های نظارتی، اعم از گمرک، استاندارد 
و قرنطینه را داشــته باشد که مجوزها صادر شوند، کالا 
ترانزیت و از مرز ما خارج شــود. این کالا می تواند ریلی 
یا جاده ای از کشــور خارج شــود. اتفاقی که در آستارا 
می افتد، این طور اســت که کالا از بندرعباس به صورت 
جاده ای به آســتارا می رســد و از آنجا به صورت ریلی 
به روســیه و قفقاز شــمالی و جنوبی وارد می شود که 
نشــان از تعامل راه آهن، بندر و جاده  دارد و موضوعات 
نظارتی و اجرائی را دربر می گیرد. این کار همبســتگی و 
هم افزایی در بخش حمل ونقــل ایجاد می کند و چون 
هدف متعارض نداریم، از مشــکلات جلوگیري مي کند. 
قبل از اینکه معاونت حمل ونقل باشد، شاید بخش های 
مختلف حمل ونقلی برای خودشــان کارهایی را انجام 
می دادند؛ مثلا توســعه بنــدر، ریل و جاده داشــتیم و 
جاهایــی با هــم منافع مغایــر ایجــاد می کردند، مثل 
بحث هایی تحت عنوان رقابت ریل و جاده که هنوز هم 
مطرح است، درحالي که همه باید برای هدف مشترکی 
تلاش کنیم، چون مربوط به یک وزارتخانه هســتیم. در 
داخل به اندازه کافی مشکلات ناشی از عدم هماهنگی 
ارگان هــای مختلف نظارتی و اجرائی کــه در ترانزیت 

تأثیرگذار هستند، داریم.
  چه راهکارهایي براي رفع این ناهماهنگي در نظر  �

گرفته شده است؟
یکــی از مهم تریــن موضوعات، بحث لجســتیک و 
ترانزیت بود بــرای اینکه بتوانیم فراینــد گردش بار در 
کشــور را بهینه و ارزان کنیم. در همین راســتا هم سند 
مراکز لجستیک در کشور شکل گرفت و ابلاغ شد. در این 
سند، مراکز لجستیک مکان یابی و پهنه ها در ستاد مراکز 
لجســتیک مشخص شده اســت. درعین حال یک سری 
تعاملات حمل ونقلی دوجانبــه و چندجانبه در قالب 
کریدورهای ترانزیتی با کشــورهای همســایه داریم. ما 
علاوه بــر حمل ونقل ریلي و جــاده اي به صورت مجزا، 
به دنبال انجام حمل ونقل ترکیبی هستیم. در کریدورهای 
ترانزیتــی صرفا بحث روابط دوجانبه نیســت، موضوع 
ارتباطات چندجانبه اســت؛ مثلا کریدور شمال- جنوب 
یک موضوع ۱۴جانبه اســت یا کریــدور خلیج فارس- 
دریای سیاه موضوعی شــش جانبه است. مثال هایي از 
این دست، زیاد هســتند. این روابط چندجانبه در مدت 
یک ســال ونیم گذشته در معاونت حمل ونقل پیگیري و 
دبیرخانه ها تشکیل شده است، درحالي که قبلا رویکرد 
بخشــی در این زمینه ها وجود داشت؛ مثلا دبیرخانه در 
یکی از بخش های حمل ونقلی بود. طبیعی اســت که 
آن بخــش از دیــد خودش به موضوع نــگاه می کند و 

نمي تواند همه جانبه به این موضوع بپردازد.
  ترانزیــت منطقــه اي ایران را چگونــه ارزیابي  �

مي کنید؟
یک ســری همکاری را با بعضی کشورها در منطقه 
داریم از قبیل افغانستان که یکی از مهم ترین کشورهایی 
اســت که در توافق ســه جانبه چابهار- (ایران و هند و 
افغانستان) نقش محوری دارد. در حال مذاکره هستیم 
که هزینه های حمل ونقلی را بازتعریف کرده و کاهش 
دهیم تا بتوانیم هزینه های متقابل حمل ونقلی را حذف 
کنیم. با هندوســتان هم همکاری بسیار عالی ای داریم. 

هندوســتان یکی از نزدیک ترین کشورهایی است که از 
نظر حمل ونقلی با مــا کار می کند. هند برای راه افتادن 
توافق نامه چابهار ۱۱۰هزار تن گندم از طریق چابهار به 
افغانســتان ترانزیت کرد و به تازگی باری دوهزارو ۴۰۰ 
تنی حبوبات از چابهار به افغانستان ترانزیت کرده است. 
این تعاملات با کشورها در قالب کریدورهای دوجانبه و 

ترانزیتی شکل گرفته است.
  در اطراف ایران کشورهای مختلف در هماهنگي  �

با هم بــرای گســترش ارتباطات ریلی هســتند و 
سرعتشــان از مــا هم خیلی بیشــتر اســت. انگار 
برنامه ریزی جامعی برای دورزدن ایران در نظر گرفته 
شده است. قاعدتا این اتفاقات را رصد می کنید. آیا 

براي چنین تهدیدي، راهکاري اندیشیده اید؟
ایــن موضوع یــک برنامه فوق العاده اســت و وزیر 
شخصا این موضوع را پیگیری می کنند، چون حساسیت 
ماجرا بالاســت. شخصا در این زمینه وضعیت را کنترل 
کرده و نظر می دهند. موضوع ترانزیت امروز برای وزارت 
راه و شهرسازی موضوعی فوق العاده است. ما متوجه 
تهدیدها هســتیم. موضوع تحریم ها، بزرگ ترین تهدید 
اســت. البته معتقد نیســتم که برنامه متخاصمانه ای 

برای دورزدن ایران وجود دارد.
  از سرمایه گذاری هایی که در اطراف کشور صورت  �

مي گیرد، مشــخص اســت که برنامه ریزي ها بدون 
درنظرگرفتن ایران انجام مي شود... .

مســئله حمل ونقل و ترانزیت، بحث رقابت اســت 
و بیش از اینکه بخواهند برای ما نقشــه بکشــند و دور 
بزنند بحث رقابت و هزینه مطرح است. فارغ از مسائل 
سیاســی و تهدیدهای محیطی، هرچــه بتوانیم از نظر 
زمان و هزینه خودمان را رقابتی تر کنیم، طبیعی اســت 
که بار بیشــتری از کشــور ما عبور می کند و اگر نتوانیم، 
این اتفاق نمی افتد. بخش های متعدد نظارتی و اجرائی 
داریم که همه در مســئله ترانزیت تأثیرگذار هســتند. 
از زمانــی  که کشــتی و کانتینر وارد و خارج می شــود، 
۳۰، ۴۰ نهــاد تأثیرگذار وجود دارد که هرکدامشــان به 
ترتیبــی برای اینکه نظــارت خودشــان را اعمال کنند، 
سرعت حمل ونقل کشور را کند می کنند، بنابراین زمان 
افزایش پیدا می کند که به معنی افزایش هزینه است. 
دکتر کاشــان یك زمان به من گفتند ما در جایی مســیر 
ریلی می ســازیم و هزار میلیارد تومان هزینه می کنیم و 
می خواهیــم بار یک روز زودتر به مقصد برســد، اما در 
مقابل در بخش نظارتی، بار یک روز اضافه نگه داشته 
می شود که کنترل شود و انگار با این کار کل هزار میلیارد 
سرمایه گذاری شده، بی فایده می شود. از این اتفاقات در 
کشــور ما زیاد می افتد و در این زمینه هم خسارت های 
زیادی متحمل شــده ایم. بیشــتر از اینکه اعتقاد داشته 
باشیم نقشــه خاصی وجود دارد که کشــورمان را دور 
بزنند، معتقدم عملکرد خودمان باعث شــده این اتفاق 

بیفتد. این اتفاقات تهدیدی برای ماست.
  چند نمونه ارائه می دهم؛ با اتصال راه آهن چین  �

به کشورهای شــرق دریای خزر، گشــایش کریدور 
دریایی بین آکتائو  و باکو و در پی آن ارتباط ریلی باکو- 
گرجستان، رســیدن چین به دریای سیاه را از طریق 
دریای خزر با حذف بخشــی از اقتــدار جغرافیایی 
ایران شــاهد هستیم تا تمام کشــورهای این مسیر 
بتوانند بدون نیاز به ایران از لحاظ مبادلات تجاری 
تغذیه شوند. راه آهن چین هم اکنون به افغانستان 
متصل شــده و در انشعابی دیگر با طی کردن شمال 
تا جنوب پاکستان به بندر گوادر می رسد. در واقع با 
این اتفاق کشورهای شــمال و شرق ما دارای مسیر 
جایگزین ریلی با سرعت متوســط ۷۵۰ کیلومتر در 

روز شده اند... .
۷۵۰ کیلومتــر در روز را نمی توانم تأیید کنم. اجازه 
دهید عرض قبلــی ام را کامل کنم. بیش از اینکه بقیه 
بخواهند بــرای ما تهدید ایجاد کننــد، کندعمل کردن 
مــا باعث شــده بقیه بــه فکر خودشــان باشــند. با 
کند عمل کردن مــا جریان تجارت متوقف نمی شــود. 
رئیس جمهور چیــن، ابتکاری مطرح کرده اســت که 
مســیرهای متعددی دارد تــا بتواند ترانزیــت را بین 
چین و اروپــا برقرار کند، همان احیای جاده ابریشــم 
سنتی. سه مســیر سیبری، مسیر میانی و مسیر جنوبی 
برای جاده ابریشــم تعیین شده اســت. ایران در مسیر 
جنوبی هســت و کســی برای ما نقشه نکشیده است. 
حتی در نقشــه های منتشرشده از ســوی چین مسیر 
جنوبــی ایران وجود دارد. می خواهم بیشــتر به نقاط 
قوت اشــاره کنم. درســت اســت که باید هماهنگی 
می داشــتیم. این دغدغه را وزیر راه و شهرســازی پیدا 
کرد که دســت کم در بخش های داخلی حمل ونقلی 
و نظارتــی و اجرائی، ایــن تعامل و همــکاری برقرار 
شــود. یک زماني بخش حمل ونقل یا ترانزیت، قرباني 
بحث هاي نظارتي مي شــد، اما امروز با گمرك، ســتاد 
قاچــاق کالا و بخش هاي نظارتي و جاهایي که مجوز 
صادر مي کنند، ارتباط بســیار نزدیکي داریم. مشکلات 

ریشه دار از سال هاي قبل انباشته شده است و در حال 
درمان این مشکلات با گمرك، ســتاد قاچاق کالا و ارز 
هستیم. خیلي خوشــوقتم که با قدرت این موضوع را 
اعلام مي کنم که همه حوزه ها اعم از اجرائي و نظارتي 
ایــن دغدغه را پیــدا کرده اند که یکي از اساســي ترین 
نیازهاي کشور، مسئله ترانزیت است؛ نه فقط به دلیل 
موضوع درآمد ترانزیت، بلکه وقتي کالایي از کشور ما 
ترانزیت مي شــود، تضمین مي کند کشور ما امن است. 
وقتي باري خارجي از کشــور ما عبــور مي کند؛ یعني 
مي توانیم امنیت کالا و تجارت را برقرار کنیم. بسیاري 
از کشورهاي اطراف، بارشان به صورت روتین از کشور 
مــا عبور مي کند و نیاز دارنــد از طریق ایران عبور کند. 
چقدر بار نیاز اســت که از طریق دریاي خزر عبور کند؟ 
ایران را نمي شــود دور زد. مي شود مسیر جایگزین در 
یك ســري مســیرها ایجاد کرد، اما نمي تــوان ایران را 
از روي نقشــه حذف کرد. از آنجایي کــه این دغدغه 
همه بخش هاست، امروز با ســرعت جلو مي رویم و 
ریشه هاي مشــکلاتمان را درمان مي کنیم و امیدواریم 
بحث تحریم ها به زودي رفع شود. قطعا براي مسئله 
ترانزیت بحث تبادلات مالي و بیمه را داریم. بدون اینها 
کار ســخت و زمان بر اســت و امیدواریم به ترتیبي که 
سیاسیون در جریانش هستند، از تحریم ها عبور کنیم. 
بالاخره همیشه این طور نبوده و این طور نخواهد ماند. 
از زمان تحریم هــا عبور خواهیم کــرد و در این مدت 
مي توانیم ریشه ها را درمان کنیم. در حال حاضر، کشور 

ما با بقیه مسیرها قابل رقابت نیست.  
  شــما اشــاره کردید که ترانزیت قربانی نظارت  �

می شد. منظور شما چه بخش های نظارتی است؟

به عنــوان نمونــه، ترانزیــت کالاهــای دخانــی با 
تلاش های معاونت حمل ونقل آزاد شد. مصوبه ای بود 
که شــورای ترابری آن را تأیید و ابلاغ کرد. در گذشــته 
ســازمان دخانیات باید درباره تردد کامیون های حامل 
بار کالاهای دخانی نظر مــی داد و مجوزهای خاص را 
صادر می کرد که حتی سبب شده بود ترانزیت دخانیات 
به کشــور حذف یا کند شــود، درحالی که تردد کالاهای 
دخانی از کشور، عواید مالی فراوانی برای کشور داشت؛ 
اما از ســال گذشته بر اساس مصوبه شورای ترابری، هر 
مجوز خاصی که قرار است صادر شود باید با هماهنگی 
این شــورا باشد و در مسئله دخانیات نیز شورای ترابری 
تشــخیص داد نیازی به مجوز خاص سازمان دخانیات 
وجود ندارد و می تواند این تردد به  صورت آزادانه انجام 
شــود. عموما نظارت ها برای قبل از تزانزیت است، اما 
در حین عبور و مرور نیز برخی نظارت ها ترانزیت را کند 

می کند.  
  به تازگی دور دوم اعتصاب کامیون دارها باز هم  �

مشــکلات متعددی را ایجاد کرده است. اثری را که 
این اعتصاب بر حمل ونقل و ترانزیت دارد، چگونه 

ارزیابی می کنید؟
حتما اثرگذار است و جریان ترانزیت را کند می کند. در 
یک سری از بنادر (بندر امام خمینی) ورودي و خروجي 
تقریبا به صفر رسیده بود؛ البته در این چند روز با روندی 
که در راستای حل مشکل پیگیری می شود، ترددها سیر 
صعودی پیدا کرده و در این بندر، رشد صددرصدی دارد. 
توزیع لاستیک و حل تقریبی مشکلات صنفی راننده های 
کامیون با سازمان راهداری و حل مشکلات امنیت، تردد 
را دوباره به جاده ها برگرداند. بندر درگاه ورودی کشــور 
اســت، وقتی عبور و مرور در این مسیر مختل می شود، 

به همان نسبت صادرات و ترانزیت نیز متأثر می شوند.
  در بررسی برخی کارشناســان آمده که مصائب  �

ارزی و افزایش هزینه های رخ داده، ســبب شــده 
صادرات ایران در آینده رو به رشد منفی بگذارد. نظر 

شما دراین باره چیست؟
با توجه به کاهش ارزش ریال در برابر دلار، کالاهای 
ایرانی برای کشــورهای همســایه ارزان شــده است و 
برای همین، صادرات برای ایران ســودآور است؛ اما از 
یک  طرف ایران نیازمند تأمین مواد اولیه اســت و برای 
گشــایش حســاب و تأمین اعتبار دچار مشکل هستیم. 
نوسانات ارزی این مشــکلات را تشدید کرده است و در 
نهایت تجــار نمي توانند این چرخه را به طور مســتمر 
ادامــه دهند. اگر مشــکلات ارزی نبــود، اکنون بهترین 

فرصت برای صادرات کشور به شمار می رفت.


