
5 اقتصاد

خبر

اشتیاق اروپا برای همکاری 
اقتصادی و بانکی با ایران

مدیرعامل صندوق ضمانت صــادرات از تمایل و  �
تلاش اروپایی ها برای برقراری همکاری های اقتصادی 
و بانکــی با ایران خبر داد.  بــه گزارش روابط عمومی 
پژوهشکده پولی و بانکی، سیدکمال سیدعلی با اشاره 
بــه روابط بانکی و تجاری ایران و اروپا در دوســالگی 
اجرائی شــدن توافق برجام، گفت: اروپایی ها به دلیل 
شــرایطی که اجــرای توافق در پســابرجام طی کرد، 
احتیاط را در دســتور کار دارنــد.  مدیرعامل صندوق 
ضمانت صادرات اظهار کرد: اروپایی ها فکر می کنند تا 
نتیجه رفتار آمریکا با برجام مشخص نشود، رفتار خود 
را تغییر نخواهند داد و این نگاه برای بانک های بزرگ 
اروپایی جدی تر است.  ســیدعلی با اشاره به امضای 
قراردادهای فاینانس در دوران پسابرجام با کشورهایی 
مانند چین و روسیه، افزود: با این کشورها ما توانستیم 
قراردادهای فاینانس را امضا و عملیاتی کنیم. به نظر 
می رســد ایران می تواند در این مقطع با اســتفاده از 
شــعب بانک های داخلی در برخی زمینه ها اقداماتی 
را انجام دهد و اقدام به افتتاح حساب کند.  مدیرعامل 
صندوق ضمانت صادرات ایران اظهار کرد: دولت ها و 
بانک های اروپایی تمایل بســیار زیادی به ایجاد روابط 
اقتصــادی با ایران دارند و قبــلا بیش از ۲۰ نمایندگی 

کشورهای اروپایی در ایران فعالیت داشتند. 

ایران هاب منطقه
 در جذب سرمایه اروپایی ها

رئیــس مرکــز ســرمایه گذاری خارجــی اتاق  �
تهــران گفت: با توجه به ظرفیت بالای کشــور به 
ویژه منابع انســانی تحصیل کرده، دسترسی ارزان 
بــه منابع طبیعی و آب هــای آزاد، ایران می تواند 
هــاب ســرمایه گذاری خارجــی اروپا باشــد.  به 
گــزارش روابط عمومی پژوهشــکده پولــی و بانکی، 
فریال مســتوفی با بیان این مطلــب افزود: با وجودی 
کــه در ایران منابع انســانی تحصیل کرده و همچنین 
منابع طبیعــی ارزان قیمت وجــود دارد، بنا بر دلایل 
مختلف در ســال های گذشته نتوانســته ایم در جذب 
ســرمایه گذاری خارجی موفق باشیم.  وی درباره این 
دلایل توضیح داد: در ســال های بعد از انقلاب، شاهد 
هشت ســال جنگ بودیم و بعد از آن نیز تحریم های 
اقتصادی علیه ایران اعمال می شد؛ در دو سال اخیر و 
بعد از برجام نیز شــاهد پدیده ای به نام دونالد ترامپ 

به عنوان رئیس جمهوری در آمریکا هستیم. 

یادداشت

سبد قیمتی
 به جای افزایش قیمت بنزین

روزانــه حجمــی از بنزیــن مورد نیاز کشــور از  �
محل واردات تأمین شــده و بــه قیمت یارانه ای به 
فروش می رســد. فاصله قیمتی بین بنزین در ایران 
و کشــورهای منطقه همواره عامــل وجود صرفه 
اقتصادی در قاچاق این حامل انرژی بوده اســت و 
عــلاوه بر اتلاف منابع ملی هزینه گزافی بر کشــور 
تحمیل می کند.  این در حالی است در گذشته و به 
دنبــال کاهش بهای نفت خام در بازارهای جهانی 
و نزدیکی قیمت بنزیــن در داخل و خارج، فرصت 
مناســبی برای اصلاح این چرخه معیوب به وجود 
آمد اما دولتمــردان به دلیل خوف از عواقب کار از 

آزاد سازی قیمت سوخت خودداری کردند. 
اکنون که دولــت در تنگنای مالــی قرار گرفته 
اســت، یکی از منابــع درآمدی قابل اتــکا افزایش 
قیمت حامل های انرژی است. با وجود  این  می توان 
راهکاری اندیشــید کــه این افزایش قیمت فشــار 

کمتری بر اقشار پایین جامعه وارد کند. 
ابتدایی ترین نگاه این اســت که مصرف فزاینده 
حامل های ســوختی به ویــژه بنزیــن و گازوئیل در 
عالــم واقع از عوامل مختلفی نظیر کیفیت پایین و 
تکنولوژی قدیمی خودروهای داخلی، تعرفه های 
بالای واردات خودرو، عمر بالای ناوگان حمل ونقل، 
ضعف و کمبود زیرساخت های حمل ونقل عمومی 

و عواملی از این دست ناشی می شود. 
اما در عمل متهم اصلی «قیمت های یارانه ای» 
تشخیص داده می شود و راهکار پیشنهادی افزایش 
قیمت ســوخت تا رســیدن به تناســب معقول با 
قیمت های منطقه ای و جهانی ارائه می شود.  ولی 
کدام بخش از اقتصــاد ایران را می توان با معیارها 
و روندهای جهانی قیاس کرد که قیمت ســوخت 
از این قافله عقب مانده باشــد. علاوه براین سابقه 
افزایش قیمت بنزین و گازوئیل نشان داده است که 
این سیاســت ها اثرات کوتاه مدت بر مصرف دارد و 
در عمل بخشــی از مصرف به دلیل بهره وری پایین 
خودروها اجتناب ناپذیر است.  با وجود این در سوی 
دیگر ماجرا و در اقتصادی که تورم جزء جدایی ناپذیر 
آن شــده است، ثبات چندساله قیمت های سوخت 
حمل ونقل منطقی به نظر نمی رسد. در این شرایط 
اتخاذ تصمیمات کارشناسی و بهینه کمک شایانی 

به تعدیل چالش های پیش آمده خواهد کرد. 
افزایش قیمت بنزین نارضایتی عمومی را در پی 
دارد. این امر مختص ایران نیست و در سایر کشورها 
نیز عکس العمل مشابهی از سوی مصرف کنندگان 
دارد. واقعیــت آن اســت که سیســتم نادرســت 
قیمت گذاری در هر بخشی از اقتصاد عامل گمراهی 
است و در اولویت سیاست های اصلاحات اقتصادی 
قرار دارد اما هنر کار در ارائه راهکار بهینه در کاهش 

تبعات آن بر گروه ها و اقشار آسیب پذیر است. 
دربــاره موضوع افزایش قیمت بنزین و گازوئیل 
چاره کار در تفکیک میزان اثرگذاری افزایش قیمت 
بر گروه های تقاضا با تشکیل «سبد سوخت برحسب 
قیمت و کیفیت متنوع» است؛ به گونه ای که متوسط 

قیمت سبد سوخت رشد معقولی داشته باشد. 
امروزه در اکثر کشــورهای جهان بنزین براساس 
کیفیت به قیمت های مختلف در جایگاه ها عرضه 
می شود و مشــتریان با توجه به نوع خودرو و البته 
ســطح درآمــد خود کیفیــت مورد نظــر را تقاضا 
می کنند. در ایران تجربه بنزین دو نرخی وجود دارد؛ 
بنابراین به کارگیری و توسعه این سامانه را می توان 
ذیل امکان تأمین ســوخت باکیفیت با قیمت های 

متنوع برای مشتریان فراهم کرد. 
در این سیاست (یعنی قیمت گذاری سوخت بر 
حســب کیفیت) دولت می تواند از یک سو با تعیین 
قیمت هــای بالاتر بــرای فراورده های بــا کیفیت 
بالا موجــب افزایش ســطح کیفــی فراورده های 

تولیدکنندگان داخلی شود. 
درحال حاضر سیاســت اصلاح و بهینه ســازی 
تولید فراورده های نفتی که از ســوی دولت دنبال 
می شــود، به دلیل تمایل نداشــتن پالایشــگاه های 
داخلی خصوصی شــده ســال های ســال به طول 
انجامیده اســت و نتایج مطلوب را به دنبال نداشته 
که در صورت پیشــبرد ایــن راهکار می تــوان این 
پالایشــگاه ها را نیز در این مسیر به خدمت گرفت و 

انگیزه های لازم را برای آنها ایجاد کرد. 
از ســویی دیگر، دولــت با تعییــن کف قیمت 
برای حداقل اســتاندارد مورد نیاز ســوخت، ضمن 
بهره گیــری از توان و قابلیت های بخش خصوصی 
در واردات و توزیع ســوخت، با عرضه فراورده های 
نفتی با ســطوح کیفی و قیمتی متنــوع، در عمل 
جامعه مصرف بر حســب نــوع تقاضای مصرفی 
گروه بندی شــده و اثرات افزایش قیمت بر اقشــار 
آســیب پذیر تعدیــل می شــود که بــه عدالت نیز 
نزدیک تــر اســت.  وزارت نفــت سیاســت ایجاد 
برندهای معتبر در توزیع و فروش فراورده های نفتی 
را دنبال می کند و از این حیث بر لزوم تقویت بخش 
خصوصی و کاهش تصدی گری شرکت های دولتی 
تأکید دارد.  این در حالی اســت که می توان حیطه 
فعالیت شــرکت های فعال در حوزه برندینگ را به 
واردات فراورده و توزیع آن به قیمت های مختلف 
و بر حسب کیفیت های متنوع در جایگاه های تحت 

نظر آنها گسترش داد. 
چنانکه ملاحظه می شــود این راهبرد کاملا در 
مســیر منویات و سیاست های وزارت نفت و دولت 

قرار دارد. 
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مشاور وزیر راه و شهرسازي از بررسي پیوستن ایران به کنوانسیون کیپ تاون در ۳ نهاد رسمي خبر داد

پیماني که قفل پاي مذاکرات شد
شــکوفه حبیب زاده: در ســکوت ماجراي خرید هواپیما به کشور، خبرهایي 
مي رسد که چندان خوشایند نیست. این گونه که به نظر مي رسد، محرمانگي 
قراردادها کار دســت ایران داده و موضوع پیمان «کیپ تــاون»، حالا پس از 
توافقــات و امضاي قرارداد بــراي خرید ۲۰۰ هواپیمــا از ایرباس و بویینگ و 
پس از چنگ ودندان نشان دادن براي تحریم ها، چاشني مذاکرات شده است. 
هرچند بر اســاس کنوانســیون «کیپ تاون»، تضامین فــروش هواپیما براي 
فروشــنده با فاینانسور در نظر گرفته مي شود و بیش از ۷۰ کشور جهان آن را 
پذیرفته اند و براي خرید هواپیما به  صورت اقساطي، از دید کارشناسان پیوستن 
به آن ضروري اســت، اما به سبب مغایرت هاي قانوني بندهاي آن با قوانین 
موجود در کشور، به نظر موضوعي چالش برانگیز براي تیم ایراني شده است. 
آن گونه که از شــواهد پیداست، این موضوعي مغفول مانده در روند مذاکرات 
خرید هواپیما بوده و حالا مذاکره کنندگان که ســخن از محرمانگي قراردادها 
به میان مي آوردند و نظرات کارشناسان متخصص را چندان مورد توجه قرار 

نمي دادند، خود در اجراي آنها مانده اند.
 پیمان کیپ تاون چیست؟

کنوانسیون کیپ تاون از ســال ۲۰۰۱ به شکل رسمی مطرح و پس از چند 
ســال مذاکره میان طرف های مختلف فعال در این صنعت به شکلی نهایی 
اجرائی شــد. این کنوانســیون که درحال حاضر با احتساب کشورهای حاضر 
در اتحادیه اروپا نزدیک به ۸۰ عضو دارد، در ســال های گذشته برای بسیاری 
از تعهدها بر صنعــت هوانوردی مطرح بوده و حتــی دامنه اختیاراتش به 
دیگر حوزه ها مانند عرصه ریلی نیز کشیده شده است. کنوانسیون کیپ تاون، 
معاهده ای برای مدیریت و شفاف شدن هرچه بیشتر قراردادهای اجاره یا خرید 
لیزینگی هواپیماست. اصلی ترین شاخصه در کنوانسیون کیپ تاون، طراحی و 
مطرح کردن یک مرجع رسمی حل اختلافات مشترک میان طرف های مختلف 
قرارداد اســت که البته با توجه به آنکه دولت ها آن را امضا می کنند، سطح 

تعاملات و حل اختلافات را به دولت ها می رساند.
بررسي کنوانسیون در ۳ نهاد رسمي کشور

آن گونه که مشــاور وزیر راه و شهرســازی در گفت وگو با «شــرق» مطرح 
مي کند، این کنوانسیون در نهاد ریاست جمهوري، وزارت امور خارجه و وزارت 
راه در دست بررسي است و مذاکره کنندگان طرف مقابل براي آن به تیم ایراني 
فشــار مي آورند. بااین حال، به گفته او، ایران راهکارهایي را براي این موضوع 
مدنظر قرار داده و احتمالا مشــکلي براي خرید هواپیما تا ســال ۲۰۲۰ وجود 
نداشته باشد، اما حتي با پذیرش این موضوع، سؤال اینجاست که وعده خرید 
باقي هواپیماها ســر از کجا درمي آورد؟ غلامرضا ســلامی، مشاور وزیر راه و 
شهرسازی در امور حسابداری، حسابرســی و حاکمیت شرکتی، در گفت وگو 
با «شــرق» مي گوید: مذاکره کنندگان طــرف مقابل تأکید دارنــد ایران عضو 
پیمان کیپ تاون (آفریقاي جنوبي) شود. این پیمان به نحوه به وثیقه گذاشتن 
هواپیمــا مي پردازد و ما هنوز عضو این پیمان نیســتیم و پیوســتن به آن نیز 
زمان بر اســت. سلامي در این گفت وگو مي افزاید: فعلا موضوع پیوستن ایران 
به این کنوانســیون، تصمیمي است که در ســطح بالا باید گرفته شود و هنوز 
تصمیمي در این زمینه اتخاذ نشده است. مشاور وزیر راه و شهرسازی با بیان 
اینکه پیوستن به پیمان هاي بین المللي تعهدات و مزایایي را در کنار هم دارد، 
مي گوید: اکنون زماني اســت که دیپلماسي کشور باید بسنجد که این مزایا و 

تعهدات، مجموعا به نفع کشور است یا خیر. به همین دلیل باید مطالعه اي 
در این زمینه صورت بگیرد. او توضیحاتي را در مورد روابط حقوقي دو طرف 
در ایــن پیمان مطرح مي کند. به گفته او، این پیمان به موضوع تضامین براي 
فروشندگان و فاینانسورها مي پردازد و طرح مي کند که بهترین تضمین، خود 
هواپیماســت. فروشــندگان و فاینانســورها در قالب این پیمان مي توانند اگر 
کشــوري پولش را پرداخت نکرد، هواپیماي مورد اشاره را در هر نقطه اي از 

جهان است توقیف کنند.
در حال حل مشکل هستیم

او با بیان اینکه اغلب کشورهاي مطرح در جهان عضو این قرارداد هستند، 
مي گوید: این موضوع در نهاد ریاست جمهوري، وزارت خارجه و وزارت راه و 
شهرســازي در دست بررسي اســت و ممکن است به خرید هواپیماهایي که 
در بازه دوســاله تا ۲۰۲۰ بناســت خریداري کنیم نرسد. البته او تأکید مي کند 
چنــدان هم ضرورتي برای پیوســتن به این پیمان نداریم. بــه گفته او، مبلغ 
خریــد این هواپیماهــا در این بازه کوتاه زماني دوســاله، آن قدر زیاد نیســت 
که مانع کار شــود و حتي بویینگ و ایرباس هم حاضر به فاینانس هســتند. 
درهرحال، ســعي داریم در مذاکرات مشــکل را حل کنیم. علیرضا منظري، 
کارشــناس صنعت هوایي و معاون اسبق سازمان هواپیمایي کشوري، نیز در 
گفت وگو با «شرق» به جزئیات این کنوانسیون مي پردازد و مي گوید: در گذشته 
خریدوفروش هواپیما در ســطح بین المللي انجام مي شــد. در این بین چند 
بازیگر وجود داشــتند. کشورهاي ســازنده، خریدار و کشورهایي که چند سال 
پس از خرید هواپیما قصد داشــتند آن را بفروشــند که قوانین آنها بر روابط 
تجاري خریدوفروش هواپیما حاکم بود و این مســئله ایمني خریدوفروش را 
براي شــرکت ها، به ویژه فروشندگان به خطر مي انداخت، زیرا احتمال داشت 
این هواپیما در زمان خریدوفروش، در رهن بانکي مي بود و اگر فروشــنده این 
مســئله را بیان مي کرد، طبیعتا خریدار پس از مدتي متوجه مي شــد با اینکه 
پول را پرداخته، اما مالك هواپیما نیست یا فرضا اگر در حین خریدوفروش بین 
فروشنده و خریدار، مشکلات مالي رخ مي داد و خریدار توان اینکه پول اقساط 
را بدهد، نداشته باشد، شرکت فروشنده اگر مي خواست تضامین آن شرکت را 
به اجرا بگذارد، به دادگاه هاي آن کشــوري که براي این موضوع معین شده 
بود مراجعه مي کرد و بســیار سخت مي توانست براي بازگرداندن هواپیما یا 
وصول کردن اقساط اقدام کند. مسائلي از این دست کم نبود و به همین دلیل 

به این نتیجه رسیدند که راه حلي منطقي دراین باره بیابند. همین امر سبب شد 
به فکر کنوانســیوني بین المللي باشند تا مقرراتي را در سطح بین الملل براي 
حل این اختلافات مشخص کند که همه کشورها بر مبناي آن مقررات، خرید و 
فروش را انجام دهند. منظري با بیان اینکه همه این نواقص در این کنوانسیون 
رفع شده است، مي افزاید: در این کنوانسیون، تضمین براي فروشنده هواپیما 
در ســطح بالایي قرار گرفته و وقتي فروشنده هواپیما را مي فروشد و خریدار 
نمي تواند اقساط خود را بپردازد، وضعیت شرکت فروشنده هواپیما در اولویت 
قرار مي گیرد؛ به نحوي که فروشــنده مي تواند هواپیماي خود را پس بگیرد. 
معاون اسبق ســازمان هواپیمایي کشــوري تصریح مي کند: کنوانسیون هاي 
بین المللي اجبار نمي کنند همه در آنها عضو شوند، اما به  صورت غیرمستقیم 
این الزام ایجاد مي شــود؛ به این نحو که وقتي کشــوري از کشــور سازنده یا 
فروشنده هواپیما قصد دارد هواپیما خریداري کند، کشور سازنده یا فروشنده 
اعلام مي کند تا زماني  که خریدار عضو کنوانســیون نشود، هواپیما را به آنها 
نمي فروشــد. بنابراین اگر ایران بخواهد هواپیماي نو بخرد یا از فاینانس براي 
هواپیما استفاده کند، از لحاظ مالي اجبار دارد که عضو این کنوانسیون شود. از 
او درباره این موضوع مي پرسم که آیا تیم ایراني از ابتدا به این موضوع واقف 
بوده یا خیر و پاســخ مي شنوم: از جزئیات بي اطلاعم، اما طبیعي بوده که تیم 
ایراني باید در ابتداي زماني که قصد داشــتند این قراردادها را امضا کنند، در 
زمینه قرارداد کیپ تاون کار کارشناســي مي کردند. لازمه این قرارداد، بررسي 
کارشناسي به ویژه در زمینه کنوانســیون کیپ تاون بود تا اکنون با این مشکل 
روبه رو نشــوند. به بیاني دیگر، اگر مي خواهیــم در بخش حمل ونقل هوایي 
از این فرصت و از منابع خارجي اســتفاده و هواپیما را به  صورت اقســاطي 

خریداري کنیم، این ضرورت وجود دارد که عضو این پیمان شویم.
 پیوستن به کیپ تاون حیاتي است

آرمان بیات، کارشــناس صنعت هوانوردی، پیش تر در گفت وگو با ایســنا 
گفتــه بود: آنچه واقعیت دارد، آن اســت که مــا از وضعیت اقتصادی خود 
مطمئن نیســتیم. وقتی بنا باشــد ۲۰۰ فروند هواپیمای مسافرتی جدید وارد 
شــوند و در قالب ساختار سنتی سال های گذشــته از آنها بهره برداری شود، 
ایــن ابهام به وجود می آید که آیا ما توان اســتفاده از این ظرفیت را داریم، یا 
در این بین برای ما مشــکلاتی به وجود خواهــد آمد. به گفته بیات، اگر ایران 
نتواند نظام بهره برداری مطلوب از ســاختار جدید صنعت هوانوردی جهان 
را بــرای خود تعریف کند، حتی فروشــندگان هواپیما نیــز از معامله با ایران 
احساس خطر خواهند کرد و از این رو نیاز به ضمانتی وجود دارد که بازگشت 
ســرمایه های آنها را تضمین کند. بنابراین از کنوانســیون کیپ تاون می توان 
به عنوان راهکاری برای این ضمانت یاد کرد. این کارشناس صنعت هوانوردی 
با بیان اینکه عضویت ایران در این کنوانسیون بین المللی امری مثبت و حیاتی 
تلقی می شود، اظهار کرد: شاید در کوتاه مدت و با توجه به ساختار تحت  فشار 
نــاوگان و صنعت هوانوردی ایران، ورود به این کنوانســیون و نیاز به اجرای 
دقیق تمام مفاد آن سخت و مشکل ساز باشد، اما با توجه به اینکه ورود به این 
عرصه، ایران را مجبور خواهد کرد که به اصلاح ســاختار صنعت هوانوردی 
خود تن دهد و اوضاع را به استانداردهای جهانی نزدیک کند، به طور قطع در 
بلندمدت این موضوع به نفع ما خواهد بود و ازاین رو باید تلاش ها برای ورود 

به این عرصه، با جدیت بیشتری پیگیری شود.

شــرق: برخي از نمایندگان مجلس شوراي اسلامي 
بــا  توجه به تبعــات گســترده سدســازي و اجراي 
شــتاب زده پروژه هــاي انتقال آب بــر زندگي مردم، 
طرحي دو فوریتي به مجلــس ارائه کردند که در آن 
دولت موظف مي شــد به مدت پنج ســال، مطالعه، 
اجرا و توســعه طرح هاي انتقال آب و سدســازي را 
در حوضه هاي مختلف آبریز کشــور متوقف کند. اما 
دو فوریت ایــن طرح با رأي حاضران در صحن علني 
دیــروز مجلس رد شــد. رضا مکنــون عضو هیئت 
علمي دانشگاه امیرکبیر معتقد است: بهتر است در 
اجراي بخشي از پروژه هاي مناقشه برانگیز در بخش 
آب، کمتــر عجله کنیــم و وزارت نیرو با دقت به این 

طرح ها توجه کند. 
نماینــدگان مــردم در خانــه ملت بــا دو فوریت 
طرح الزام دولت به توقف مطالعه، اجرا و توســعه 
طرح هــای انتقــال آب و سدســازی در حوزه هــای 
آبریز رودخانه ها، تالاب هــا و دریاچه های محلی به 
مدت پنج ســال مخالفت کردند. پیشــنهاد دهندگان 
این طرح دو فوریتي معتقد هســتند که در ۱۳ ســال 
اخیر، بــه دلیل اجرا و عملیاتي شــدن شــش طرح 
بزرگ انتقال آب و سدســازي هاي غیر کارشناسانه در 
حوضه آبریز رودخانه هــا و تالاب ها در دریاچه های 
داخلی ماننــد دریاچه ارومیه، کارون و کرخه، ضمن 
کاهش شدید آورد رودخانه ها زمینه نابودي هزاران 
هکتار بــاغ و کاهش تولید محصولات اســتراتژیکي 
نظیر گندم فراهم شده است. آنها با اشاره به تبعات 
ناشي از سدسازي ها شــامل حذف حقابه زمین هاي 
زراعــي و تالاب ها، وقوع ریزگردها و مســائلي از  این 
 دست، خواســتار توقف کوتاه مدت اجراي پروژه هاي 
آبریــز  حوضه هــاي  در  سدســازي  و  آب  انتقــال 

کشور شدند. 
بــه گزارش خانه ملــت، در ماده واحده این طرح 
آمده است: به اســتناد بندهای (۱)، (۵)، (۶) و (۹) 
سیاســت های ابلاغی مقام  معظم  رهبری در حوزه 
حفاظــت از محیط  زیســت و مدیریــت منابع آبی و 
همچنین بند (۲۰) سیاســت های کلی برنامه ششم 
توســعه جمهــوری اســلامی ایران ابلاغــی مورخ 
۱۳۹۴/۴/۹ از ســوی مقام  معظم  رهبــری، با توجه 
بــه کاهش منابع آبی مورد نیــاز تأمین حقابه احیای 
محیط  زیســت اســتان های کشــور، آب شرب سالم 
مورد نیاز شــهرهای ذی نفع در استان های خوزستان 
متضرر و در راستای جلوگیری از گسترش کانون های 
داخلی تولید ریزگردها در ۲۳ استان که فقط در شرق 
و غرب اهواز به مســاحت ۵۱۳  هزار هکتار اســت، 
پیشگیری از افزایش مرگ و میر شــهروندان به دلیل 

گسترش بیماری های ســرطانی، تنفسی و پوستی از 
رهگذر پایداری «پدیده ریزگردها»، «آلودگی شــدید 
آب رودخانه هــا، تالاب هــا و دریاچه هــا»، دولــت 
جمهوری اســلامی موظف می شود برای مدت پنج 
ســال مطالعه، اجرا و توســعه طرح های انتقال آب 
و هرگونــه سدســازی در حوضه آبریــز رودخانه ها، 

تالاب ها و دریاچه ها را متوقف سازد. 
این طرح اگرچــه فرصتي به وزارت نیرو مي دهد 
کــه در پروژه هاي خود تجدید نظر کند اما دو فورریت 
این طــرح در مجلس رد شــد. رضــا مکنون عضو 
هیئت علمي دانشگاه امیرکبیر در گفت وگو با «شرق» 
دربــاره لزوم بازنگري در طرح هــاي آبي وزارت نیرو 
مي گوید: «در بخش آب نباید تصمیمات فوري گرفته 
شــود. وزارت نیرو باید سرعت روند تصویب طرح ها 
را کاهــش دهد تا بتواند تصمیمات اســتراتژیکی در 

رابطه با برنامه هاي آبي کشور بگیرد». 
به اعتقاد او وزارت نیرو نباید در اجراي طرح هایي 
که درحال حاضر با علامت ســؤال مواجه هســتند، 
عجله کند. طرح هایي نظیر آب هاي ژرف، پروژه هاي 
انتقــال آب در برخــي اســتان ها و... بایــد با دقت 

بررسي شود. 
این عضــو هیئت علمي دانشــگاه امیرکبیر تأکید 
مي کنــد: بــا عجله بــه دنبــال اســتخراج آب هاي 
ژرف رفتن، کار اشــتباهي اســت. برعکــس بازیافت 
فاضــلاب براي ما خیلي اولویت دارد زیرا همه آن را 

قبول دارند. 
او ادامــه مي دهــد: وزارت نیرو نبایــد در اجراي 
پروژه هایــي که همــه روي آن اجمــاع دارند، دچار 
تعلل شــود و اجراي این پروژه ها را به عقب بیندازد. 
باید ایــن وزارتخانه تلاش کند که هیچ فاضلابي دور 

ریخته نشود. 
مکنون بیان مي کنــد: پروژه هاي انتقال آب بزرگ 
را باید بــا  دقت بازنگري کنیم و بــا فکر جلو برویم. 
انتقال آب باید فقط براي تأمین نیازهاي شرب کشور 

انجام شود. 
یکي از معضلاتي که کشــور همواره با آن درگیر 
بوده، این اســت که به نام شــرب پروژه هاي انتقال 
آب اجرا مي شــود اما در نهایت ایــن آب به مصرف 
صنعت مي رســد. این عضو هیئت علمي دانشــگاه 
امیرکبیر درباره راهکارهاي جلوگیري از انحراف این 
گروه از پروژه ها مي گوید: بایــد نظارت بر اجراي این 
پروژه ها تشــدید شــود. باید مقدار آب مورد نیاز براي 
شــهر مورد نظر محاسبه شود. همچنین لوله انتقال 
آب به قدري کوچك انتخاب شــود که فقط نیازهاي 

شرب را تأمین کند. 

دیروز دو  فوریت طرح انتقال آب و سدسازی از سوی نمایندگان ملت رد شد
مخالفت با اعمال طرح تنفس 

براي ابَرَپروژه هاي آبی

شاهین زیدآباد . کارشناس انرژى


