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تسهیلات ارزان  قیمت برای جبران 
خسارات سیل در گیلان

رئیــس ســازمان برنامــه و بودجه با اشــاره به  �
کمک هــای دولت به آســیب دیدگان حادثه ســیل 
در اســتان گیلان گفت: بخشــی از کمک های دولت 
بلاعوض بوده و بخشــی به صورت تســهیلات ارزان 
پرداخــت می شــود. به گــزارش ایســنا، محمدباقر 
نوبخت پــس از بازدید از مناطق ســیل زده اســتان 
گیلان در نشست بررسی ابعاد سیل در استانداری، به 
ارزیابی خود از میزان خسارت سیل اخیر در دو استان 
گیلان و مازندران اشــاره کرد و گفت: خوشــبختانه 
عزم مســئولان اســتانی برای حل این معضل بسیار 
مطلوب است و تعامل خوبی برای کاهش بحران در 
دو اســتان وجود دارد. او با بیان اینکه سیل در گیلان 
به ابنیه، زیرساخت ها و مزارع خسارات بسیاری وارد 
کرده، افزود: بخشی از خســارات به مردم وارد شده 
که توسط هیئت دولت در حال ارزیابی است. نوبخت 
با اشــاره به کمک های دولت به آســیب دیدگان این 
حادثــه تصریح کرد: بخشــی از کمک هــای دولت 
بلاعوض بوده و بخشــی به صورت تســهیلات ارزان 
پرداخت می شــود. او با تأکید بر اینکــه برآوردهای 
اولیه خســارت ناشی از سیل توسط استانداری گیلان 
و مازندران حداکثر تا بعدازظهر امروز اعلام می شود 
بیــان کرد: در جلســه روز چهارشــنبه هیئت دولت 
گزارشــی از مشــکلات به وجود آمده ارائه می کنم تا 
تقســیم  کار و تخصیص بودجه در اسرع وقت انجام 
شود. رئیس سازمان برنامه و بودجه با ابراز همدردی 
با آســیب دیدگان ســیل اخیر در گیلان افزود: صبر و 
اســتقامت مردم در برابر این مشــکلات قابل تقدیر 
است، بنابراین باید تمام مدیران به پاس این همکاری 
ارزشــمند با جدیت بــرای بهبود امــور گام برداریم. 
محمدرضا تابش، رئیس بنیاد مســکن کشــور نیز در 
ادامه با اشــاره به حجم خسارت واردشده به استان 
به ویژه در بخش پل ها و محورهای مواصلاتی گفت: 
برای رفع این مشــکل و کاهش نگرانی های عمومی 
تســهیلات بلاعوض چهار درصد برای روســتاییان و 
پنج درصد برای شهرنشــینان در نظر گرفته شده که 

در روزهای آتی اقدامات اولیه آن انجام می شود.

آمار  خانه های خالی از سکنه تهران
مدیر کل راه و شهرســازی اســتان تهران با اشاره  �

به اینکه آمار سرشــماری ســال ۹۵ نشــان می دهد 
که تهران ۴۵۰ هزار مســکن خالی از ســکنه داشته 
اســت، گفت: برای تعادل بازار مســکن باید چهار تا 
پنج درصــد واحدهای مســکونی اضافه تر از خانوار 
داشته باشــیم. نادر محمد زاده در گفت وگو با فارس 
در پاســخ به این ســؤال که رئیس اتحادیه مشاوران 
املاک معتقد اســت اعــلام ۲.۵ میلیون خانه خالی 
از ســکنه در کشور از ســوی وزارت راه و شهرسازی 
دقیق نیســت و این عــدد را رد می کنــد، گفت: باید 
به آمارهای اعلام شــده از ســوی مرکز آمــار اعتماد 
داشــته باشیم، چراکه وجود ۲.۵ میلیون خانه خالی 
از سکنه را سرشــماری سال ۹۵ می گوید. وی افزود: 
بنابرایــن وزارت راه و شهرســازی علاقه ای به اعلام 
کم یا زیاد آن ندارد و از زیادبودن آن هم خوشــحال 
نمی شــود، بنابراین ایــن آمارها اعدادی اســت که 
پالس ها و اطلاعاتی را می دهد که باید براســاس آن 
تغییر رویکردی در برخی از موضوعات انجام دهیم. 
محمدزاده با بیان اینکه پس از مشخص شــدن اینکه 
آمار خانه های خالی از ســکنه درست یا غلط است، 
مرکز آمــار باید از آن دفاع کند، افــزود: البته ممکن 
اســت ۲.۵ میلیون واحد مسکونی خالی از سکنه که 
مربوط به آمارهای سال ۹۵ است، تغییر کرده باشد. 
مدیر کل راه و شهرسازی اســتان تهران در پاسخ به 
این پرسش که کارشناسان می گویند ۳۰ میلیون واحد 
مســکونی در کشــور وجود دارد و طبیعی است که 
۱۰ درصد آن خالی از ســکنه باشد، گفت: اینکه چه 
درصدی طبیعی است، چندان درست نیست، چراکه 
در هیچ جــای دنیا صد درصد واحدهای مســکونی 

ساخته شده پُر نیست. 
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نوبل اقتصادی
 به دنبال نجات زمین

جالب است که رومر شــاگرد لوکاس (برنده 
نوبــل ۱۹۹۵) و نوردهــاوس مشــاور کروگمان 

(برنده نوبل ۲۰۰۸) بوده است. 
از میــان دو برنده امســال، پــل رومر احتمالا 
شخصیت شناخته شده تری است. رومر در ژانویه 
امسال از ســمت خود به عنوان اقتصاددان ارشد 
بانــک جهانی اســتعفا داد. علت اســتعفای او 
گزارش های بــا اغماض بانک جهانــی راجع به 
عملکرد سیاست های اقتصادی در شیلی بود که 
به عقیده او جهت گیری های سیاسی داشتند. در 
سال های اخیر رومر نقدهای بسیاری را به جریان 
متعارف علم اقتصاد کــه مدافع مداخله نکردن 

دولت در اقتصاد است، وارد کرده است. 
رومر پس از نوشــتن مقاله مشکلات اقتصاد 
کلان در ســال ۲۰۱۶ دشمنان بسیاری را به وجود 
آورد. در مقالــه مذکور رومــر روند تحولات علم 
اقتصاد کلان را به شــدت نقد می کند و می نویسد 
اقتصاد کلان مدرن از زمان شکل گیری رسمی اش 
پیشرفت قابل ملاحظه ای نداشته است. نقد رومر 
از اقتصاد کلان متوجه روش شناســی و ابزارهای 
مورداستفاده در آن نیست، بلکه به طور مستقیم 

به استفاده کنندگان از این ابزار برمی گردد. 
پــس از نقد لوکاس و ســارجنت از مدل های 
کینزی، اقتصاد کلان برای تبدیل شــدن به اقتصاد 
اثباتی و دریافت اعتبار علمی به ســمت استفاده 
از مدل هایــی با زیربنای اقتصاد خرد حرکت کرد. 
اســتدلال این بود که اگر ما رفتــار میانگین افراد 
و بنگاه هــا را درک کنیم، آن رفتــار را می توان به 
کل جامعه تعمیــم داد؛ چراکه جامعه از جمع 
این افراد و بنگاه ها ســاخته شده است. ازاین رو، 
جریان غالب در اقتصاد کلان به گونه ای است که 
با فهم متغیرهای کلان و تعادل آنها در بازارهای 
مختلف، به بررســی شوک هایی می پردازد که به 
عقیده رومر نه از رفتار انســان ها بلکه به دلایلی 

مانند «پیشرفت تکنولوژی» به وجود می آیند. 
اقتصاد  رومر (۲۰۱۶) می نویســد مدل هــای 
کلان متعارف که وابســته به بسیاری از پارامترها 
هســتند، به نحوی کالیبره می شــوند که بتوانند 
داده هــای موجــود را توضیــح دهنــد و لزومی 
ندارد که این پارامترها که بر اســاس نیاز محقق 
تعریف شــده اند و مبنای رفتــاری ندارند، بتوانند 
توانایی پیش بینی داشــته باشند. به عقیده رومر 
در مدل های تعادل عمومی تصادفی پویا انتخاب 
پارامترهای مدل معمولا برای دستیابی به نتایج 
دلخواه محقق است و در میان معادلات ریاضی 

دفن می شود. 
نتایــج دلخــواه محققــان و اقتصاددانان در 
بســیاری از مواقع همســو با ملاحظات سیاسی 
آنها است. به صورت کلی اقتصاددانان هم مانند 
انســان های دیگر باورهــا و اعتقاداتــی دارند و 
شوربختانه مسلح به ابزاری هستند که می توانند 
اعتقادات خود را در قالب گزاره های علمی نشــر 
دهند. صحت و سقم این گزاره های علمی هم در 
بسیاری مواقع به قضاوت های ارزشی گره خورده 
اســت. در ایران هم کم نیستند اقتصاددانانی که 
همسو با جریان های قدرت و مسلح به ابزارهای 
علمی اقدام به بســط و گســترش سیاست های 
اقتصــادی دولت های حاکــم می کنند. به همین 
علت اســت که هایــک در ســال ۱۹۷۴ در نطق 
دریافت جایزه نوبــل اقتصاد خود می گوید اگر از 
من راجع به ایجاد این جایزه می پرســیدند، حتما 
علیه آن رأی می دادم. به  عبارت دیگر، هنگامی که 
اقتصاددانان مانند رومر به توضیح دنیای واقعی 
می پردازند و تفاوت نرخ رشــدهای متفاوت را در 
چین و هند توضیح می دهند یا مانند نوردهاوس 
به محاســبه هزینه های گرمایش زمین در رشــد 
اقتصادی می پردازند، آنها از علم اقتصاد استفاده 
می کنند اما وقتی ســعی می کنند تا دنیا را عوض 
کنند، صرفا مشــاوره سیاستی می دهند. باشد که 
اقتصاددانان ایرانی هم بیشتر به سمت استفاده 
از علــم اقتصاد حرکت کننــد و از ارائه عجولانه 
توصیه های سیاســتی مبتنی بر مدل های ســاده 
ارائه شــده در کتاب های درســی که بر اســاس 
پیش فرض هــای متعــددی ســاخته شــده اند، 

اجتناب کنند.
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گزارش «شرق» از بررسي ابهامات طرح سهمیه سوخت مرزنشینان در استان سیستان و بلوچستان

سوخت بران مي سوزند 
سهم «بدوکي» ها از میلیاردها تومان سوخت قاچاق شده هیچ است

زهرا روســتا، مازیار مشــتاق گوهري: 
در شــش ماه نخست امســال، قاچاق 
ســوخت در مرزهــاي جنوب شــرقي 
کشــور افزایش چشــمگیري داشــته 
است. افزایش قیمت ارز و ثابت ماندن 
نــرخ داخلي ســوخت، جذابیت هاي 
قاچــاق را براي ســوداگران ســوخت 
بیشــتر کرده و آن را به ســودآورترین 
نوع قاچاق تبدیل کرده است. آمارهاي 
رســمي نشــان مي دهــد از مجموع 
کالاهاي قاچاق  شــده ۹۰درصد ارزش 
نفتي  فراورده هــاي  به  ارزي مربــوط 

است.
افزایــش قیمــت ارز باعــث شــد 
علاوه بــر گازوئیل، بنزین نیز به ســبد 
قاچاق ســوخت افزوده شــود. ســود 
حــدود هــزار درصدي قاچــاق چنان 
وسوســه انگیز اســت که خودروها در 
داخل برخي شــهرهاي استان ترجیح 
دادند ســهمیه ســوخت خــود را به 

قیمت لیتري پنــج هزار تومان به فروش برســانند.  
در سیستان و بلوچســتان همچنان از کارت ســهمیه 
سوخت استفاده مي شــود. خرید و فروش بنزین در 
نزدیکــي پمپ ها و اســتفاده از کارت هاي ســوخت 
مهاجــر (کارت هایي که از ســایر اســتان ها که دیگر 
نیازي به اســتفاده از کارت ســوخت نداشتند به این 
اســتان منتقل مي شــدند)، منجر بــه ایجاد صفوف 
طولاني و چند کیلومتري خودروها در پمپ  بنزین ها 
و بروز اعتراضات گوناگون در این اســتان شد. همین 
صف ها باعث شــد موضوعــي قدیمــي در فضاي 
رســانه اي کشور به شــکلي گســترده مطرح شود؛ 

قاچاق سوخت.
زخمي کهنه بر پیکر مرزهاي سیستان و بلوچستان 
که در طول ســال ها جان تعداد زیادي از مرزنشینان 
را در کوره راه هاي ناایمن گرفته اســت. سوخت بران 
خردي که تنها نوک کوه یخ قاچاق ســوخت هستند، 

زوایاي پنهان اما مهم ترش کمتر دیده مي شود.
وقتي از قاچاق سوخت صحبت مي شود، در نگاه 
اول تصویــر خودروهــاي تویوتایي که با ســرعت در 
جاده ها و راه هاي فرعي حرکت مي کنند و گاهي آتش 
مي گیرند، جلوي چشم مي آید. اما این فقط بخشي از 
ماجراســت. بخشي که شــاید ظاهر و سازوکار آن به 
قاچاق نزدیک تر باشد. مردمي که خسته از بي کاري و 
خشک سالي و ناتوان در تأمین معاش راه بدوکي (به 
زبان بلوچي همان کولبــري) در پیش مي گیرند و بر 
سر جان خود خطر مي کنند، تا از کوره راه ها خود را به 
آن سوي مرز برســانند، اما سود اصلي را اربابان آنها 

مي برند؛ همان قاچاقچیان بزرگ تر.
از طرفي بخش قابل توجهي از قاچاق ســوخت، 
آن چیزي  است که با ظاهري کاملا قانوني از مرزهاي 
جنوب شــرقي ایران خارج مي شــود. تانکرهایي که 
به گفته بسیاري از شــاهدان عیني شبانه از مرزهاي 
اصلــي اســتان تــردد مي کننــد و مثــل تویوتاهاي 
ســوخت بر نه نگران مأموران انتظامي هســتند و نه 
تصادف و آتش گرفتن. به گفته یک مقام امنیتي سابق 
در اســتان، ۷۰ درصد قاچاق سوخت از مبادي کاملا 
قانوني و با تانکرهاي ســوخت کش انجام مي شود و 
سهم قاچاقچیان خرد و مرزنشیناني که با خودروهاي 
سواري و تویوتا ســوخت را منتقل مي کنند، فقط ۳۰ 

درصد است.
سیستان و بلوچستان،  اســتاندار  اقتصادي  معاون 
قاچاق روزانه ســوخت از مرزهاي اســتان را ســه تا 
پنج میلیون لیتر اعلام کرده، در حالي که کل ســهمیه 
سوخت این استان روزانه بین دو و نیم تا سه میلیون 
لیتر اســت. البتــه در ماه هاي اخیر قاچاق ســوخت 
بیشتر شده اســت، چراکه بر اساس گزارش ها میزان 
مصرف بنزین و انــواع فراورده هاي نفتي در پنج ماه 
نخست امســال نسبت به مدت مشــابه در سال ۹۶ 
حدود ۲۹ درصد رشــد داشته اســت و این موضوع 

نشان دهنده افزایش قاچاق سوخت است. 
طبق آمــار اعلامي از ســوي معــاون اقتصادي 
اســتاندار، حدود ۸۵ درصد ســوخت قاچاق از سایر 
استان ها به سیستان وبلوچستان حمل مي شود و فقط 
۱۰ تا ۱۲ درصد آن مربوط به ســهمیه سوخت استان 
اســت. ورود این میزان ســوخت قاچاق ســازوکاري 
خــاص مي خواهد که بي شــک از تــوان و امکانات 
عــده اي قاچاقچي خرد خارج اســت. نــورا در یک 
گفت وگوي زنده تلویزیوني وجود شبکه سازمان یافته 

قاچاق سوخت در استان را تأیید کرد.
 قاچاقچیان از هر روشــي براي رونــق بازار خود 
استفاده مي کنند. یک مقام امنیتي سابق صدور مجوز 
چاه هاي کشــاورزي فقط براي اســتفاده از ســهمیه 
سوخت را یکي از روش هاي قاچاق سوخت مي داند؛ 
بــرای مثال در مرز روتک (بین خاش و ســراوان) در 
فاصلــه میل مــرزي ۱۱۸ تــا ۱۲۱ بیــش از ۳۰۰ چاه 
کشــاورزي به صورت قانوني ثبت شــده اســت که 
اکثر آنها فقط از ســهمیه سوخت استفاده مي کنند و 
نقشي در توسعه کشاورزي ندارند. روش دیگر خرید 
خودروهاي سنگین است. استان سیستان و بلوچستان 
بیشترین میزان خودروهاي سنگین (انواع ماشین هاي 
دیزلي، تراکتــور و کامیون) در کشــور را دارد که ۶۷ 

درصد آنها هیچ فعالیتي ندارند.
به گفته معاون اقتصادي اســتاندار، کامیون هایي 
که بــا حواله هاي جعلي ســوخت دریافت مي کنند، 
روزانــه بین ۸۰۰ هــزار تا یک میلیــون تومان درآمد 

دارند.
هر مــاه میلیاردها تومان ســرمایه ملي از طریق 
قاچاق ســوخت از کشــور خارج مي شــود؛ تجارتي 

سودآور براي عده اي محدود.
اما سهم مردم مرزنشــین سیستان و بلوچستان از 

این سرمایه عظیم چیست؟ تقریبا هیچ.
ســهم مرزنشــینان از ایــن ســودهاي میلیاردي، 
خطر کردن، ســوختن یا مردن اســت؛ مبالغي ناچیز 
در برابر ریسکي که بر ســر زندگي شان مي کنند. نرخ 
بي کاري این اســتان بر اســاس آمارهاي غیررســمي 
به ۴۰ درصد هم رسیده اســت. سیستان و بلوچستان 
جوان ترین و در عین حال یکي از بي کارترین استان هاي 
کشور است. بسیاري از روستاهاي کوچک و خانه هاي 
روستاییان این منطقه به محل ذخیره سوخت تبدیل 

ناتواني و  شده اســت. بي کاري، 
براي  لازم  مهارت هاي  نداشــتن 
اشتغال، خشک سالي و تعطیلي 
بازارچه هــاي مــرزي از جملــه 
دلایل مهمي اســت که بسیاري 
از مــردم ایــن اســتان، به ویــژه 
روستاییان را به فروش و قاچاق 
سوخت ســوق داده است. فقط 
در شهرســتان ســراوان بیش از 
۶۰ هزار مرزنشــین در شعاع ۲۰ 
مي کنند  زندگي  مــرز  کیلومتري 
که به دلیــل نبود منبع درآمد به 
مشــاغل کاذب، از جمله فروش 

و قاچاق سوخت روي آورده اند.
دولت نیــز به دنبال راهي براي 
ماندگارکــردن مــردم در مرزهاي 
جنــوب شــرقي، اشــتغال زایي و 

کاهش قاچاق ســوخت بــود. از ســال ۹۰ و با تصویب 
دولت وقت طرح ســهمیه ســوخت مرزنشیني مطرح 
شــد که اجراي آن در سال ۹۲ و ابتدا در شهرستان هاي 
هیرمند و ســراوان آغاز شد و ســپس به سایر شهرهاي 
مرزي رسید. هدف این بود مردم در مناطق مرزي بتوانند 
با مجوز قانوني و به صورت کنترل شــده اقدام به خرید و 
فروش سوخت کنند اما شه بخش  گرگیچ، نماینده استان 
در شوراي عالي استان ها، معتقد است باتوجه به حجم 
بالاي قاچاق ســوخت این طرح بي نتیجه مانده و صرفا 

منجر به تاراج منابع ملي شده است.
مطابق این طرح، قرار بود به مردم ساکن در شعاع 
۲۰ کیلومتري ســهمیه سوخت ماهانه تعلق بگیرد و 
ســود حاصل از فروش آن در کشورهاي همسایه به 
مردم برسد. این ســهمیه براي خانوارهاي بالاي پنج 
نفر ماهانه هزارو ۵۰۰ لیتر و براي سایر خانوارها ۵۰۰ 
لیتر در نظر گرفته شــد که البته هیچ وقت این مقدار 
ســهمیه به مرزنشــینان تعلق نگرفــت. کارت هاي 
مرزنشــیني صادر شــد و شــرکت هایي تحت عنوان 
تعاوني هاي مرزنشــین آغاز به کار کردنــد؛ اما براي 
بیشــتر مردم مرزنشــین از این تجارت پر ســود، تنها 
افتتاح حســابش ماند. ابهامات زیادي در اجراي این 
طرح وجود دارد؛ از عدم شفافیت در سازوکار تعیین 
قیمت و فروش سوخت تا خبرهایي از قاچاق مقادیر 

زیادي سوخت به نام سهمیه سوخت مرزنشیني!
اختیارات این طرح به مســئولان استاني تفویض 
شــده تا بر اساس شــرایط منطقه اي سیاست گذاري 
انجام شــود. اما شــیوه پرابهام فــروش در این طرح 

معترضان زیادي از مردم محلي تا کارشناسان دارد.
بر اســاس این شیوه، در هر شــهر ابتدا کارگروهي 
به نام ســوخت تشکیل مي شود. این کارگروه متشکل 
از نماینده فرمانداري، نماینده شــرکت نفت، نماینده 
گمرک، نماینده مرزباني و نماینده کمیســیون مبارزه 
بــا قاچــاق کالا و ارز اســت. قیمت ســوختي را که 
قرار اســت از شرکت نفت خریداري شــود، کارگروه 

مشخص مي کند.
شــرکت هایي تحت عنوان تعاوني هاي ســوخت 
مرزنشیني که سازوکار انتخاب شــان با ابهامات زیادي 
روبه روســت، بــه عنوان مباشــر وظیفــه خریداري 
سوخت از شــرکت نفت و فروش در آن سوي مرز را 
بر عهده دارند؛ بــرای مثال قیمت پایه خرید گازوئیل 
از شــرکت نفت، از ســوي کارگروه هزارو ۲۰۰ تومان 
اعلام مي شود و هر تعاوني که مبلغ بیشتري را براي 
خرید اعلام کند، مسئول فروش سوخت خواهد شد. 
معمــولا تعاوني ها به بهاي اندکي بیشــتر از قیمت 

پایه، سوخت را از شرکت نفت خریداري مي کنند.
اگر قیمت خرید از شرکت نفت هزارو ۳۰۰ تومان 
باشــد، اختلاف در قیمت خریــد و فروش در هر لیتر، 
منهاي ۴۵ تومان به عنوان مالیات و کارمزد شــرکت، 

سود سهمیه سوخت مرزنشینان است.
۱۳۰۰-۱۲۰۰=۱۰۰-۴۵=۵۵

شرکت تعاوني ســوخت را به آن سوي مرز برده 
و با قیمتي که به رابطه خریدار و فروشــنده بســتگي 
دارد، مي فروشــد؛ اعدادي متغیر و گاه بسیار بالاتر از 
قیمت خریداري شده از شرکت نفت؛ بعضا تا بیش از 
شــش هزار تومان براي هر لیتر! اما سود مرزنشینان 
تغییر نمي کند. همــان مبالغ ناچیز در فرایند خرید از 
شرکت نفت اســت. قیمت فروش در خارج از کشور 
شــفاف نیست و ســازوکاري براي فروش سوخت در 
کشــورهاي همســایه مشخص 
موضوع  همین  اســت.  نشــده 
باعــث مي شــود، افزایــش یــا 
تأثیر  ســوخت  قیمــت  کاهش 
چندانــي در ســود مرزنشــینان 
نداشته باشــد و سودهاي کلان 

به افرادي خاص تعلق بگیرد.
در شهرســتان زهک فقط در 
ســال هاي ۹۶ و ۹۷، ۱۳میلیون 
و ۳۴۳ هــزار لیتر ســوخت به 
فــروش رســیده که اگر ســود 
حاصــل از فروش هر لیتر در آن 
سوي مرز را حداقل ۸۰۰ تومان 
در نظــر بگیریــم، ۱۰ میلیارد و 
۶۷۲ میلیون تومان، مبلغ ســود 
حاصل از فروش اســت. اما کل 
خانوارهاي  بــه  واریــزي  مبلغ 
مرزنشــین از ســال ۹۴ تاکنون چیزي نزدیک به پنج 

میلیارد و ۸۰۰ میلیون تومان بوده است.
با همیــن نرخ ســود، در شهرســتان چابهار، در 
ســال هاي ۹۶ و ۹۷ ســود حاصل از فروش سوخت 
۱۶میلیــاردو ۱۵۱میلیــون و  صدهزار تومان اســت، 
درصورتي که از آغاز پروژه در این شهرســتان تاکنون، 
تنهــا عددي نزدیــک به دو و نیم میلیــارد تومان به 
مرزنشینان پرداخت شده اســت. سهمیه چابهار در 
مــاه حداقل دو میلیون لیتر بوده اســت، در حالي که 
همســایه چابهار، ســرباز، با ســهمیه ماهانه تقریبا 
یک میلیون لیتر تاکنــون پنج میلیارد تومان به مردم 

پرداخت کرده است.
اینهــا تنها نمونه اي از ابهامــات موجود در روند 
خرید و فروش ســوخت مرزنشــینان است. در سایر 
شهرهاي اســتان نیز چنین تفاوت هایي در سود هاي 
کسب شده و پول واریزي به حساب مردم وجود دارد.
(خطوط میلــه اي آبي، حداقل ســود حاصل از 

فروش ســوخت در آن ســوي مرز و 
خطــوط نارنجــي ســهم خانوارهاي 
مرزنشــین از صــادرات این ســوخت 

است).
بر قاچاق ســوخت، ماهانه  علاوه 
نام ســهمیه  بــا  ســرمایه عظیمــي 
از کشــور خارج  مرزنشــیني  سوخت 
مي شــود که بهاي این خروج سرمایه 
بــراي خانوارهــاي مرزنشــین عددي 
بســیار ناچیز اســت که نه تأثیري در 
اشتغال زایي دارد و نه کاهش قاچاق 
ســوخت. به گفته شــه بخش گرگیچ، 
نماینــده اســتان در شــوراي عالــي 
استان ها، در طول این سال ها میانگین 
ســود واریزي به هر خانوار در چابهار 
ماهانه تنها ســه  هزار تومان بوده که 
البتــه آن هم بعد از چهار ســال و با 
فشار مردم و فعالان رسانه اي محلي 
اســت. وي معتقد  پرداخــت شــده 
اســت این مبلــغ ناچیــز ارزش تاراج 
سرمایه هاي کشــور را ندارد و اگر قرار است طرح به 
همین منوال اجرا شــود، نه تنها تأثیري در معیشــت 
مــردم ندارد، بلکــه بي اعتمادي و ناامیــدي آنها از 

دولت را افزایش مي دهد.
دولــت ســازوکار اجراي طــرح را به مســئولان 
استاني واگذار کرده بود تا با توجه به شرایط منطقه، 
بهترین شیوه را براي منتفع شدن مردم انتخاب کنند، 
اما ابهامات و اعتراضات بعد از چند سال آن قدر زیاد 
است که دادســتان کل استان به این طرح ورود پیدا 

کرد و برخي تخلفات انجام شده در آن را تأیید کرد.
نحــوه تعیین قیمت خرید و فــروش و نظارت بر 
فرایند، روش محاسبه سود اختصاص یافته به مردم 
و شــیوه انتخاب تعاوني هاي ســوخت مرزنشیني از 
مهم ترین مواردي اســت که در اجراي طرح سهمیه 

سوخت مرزنشیني به شفاف سازي نیاز دارد.
قیمت سوخت در آن ســوي مرز مقدار متفاوتي 
دارد و هر تعاوني بســته به توانایي خود و ارتباطات 
آن ســوي مرز اقدام به فروش مي کند. نوسانات بازار 
ارز، شــرایط اقتصادي و سیاسي کشــور همسایه، در 
این قیمت اثرگذار اســت، اما هیچ کنترلي بر ســود 
حاصل شده تعاوني ها وجود ندارد. در ماه هاي اخیر 
که قیمت گازوئیل در آن ســوي مرز به پنج تا شش 
هزار تومان نیز رســیده اســت، ســود کلاني نصیب 
شــرکت هاي تعاوني شــده، اما ســهم مردم از این 
ســودها همان مبلغ ناچیز در هنگام خرید از شرکت 
نفت است. به تازگی شرکت نفت روشي جدید براي 
فروش در نظر گرفته اســت که به گفته کارشناسان 
نه تنها کمکي به افزایش سهم مردم در سود فروش 
نکــرده، بلکه وضعیــت را بدتر از قبل کرده اســت. 
به این ترتیب که در این روش ســود مرزنشینان تنها 
۱۵درصد از قیمت خرید از شــرکت نفت در هر لیتر 
اســت، اما سود شرکت نفت از مبلغ فروش به علاوه 

۱۶درصد از آن مبالغ در هر لیتر است.
از دیگر نکات در فعالیت تعاوني هاي مرزنشــین، 
نبود شــفافیت در تشکیل شرکت هاســت. سازوکار 
انتخــاب هیئت مدیره شــرکت هایي که قرار اســت 
نماینده و امانت دار مردم باشــند، مشخص نیست و 
در همه شهرها صداي معترضان به انحصاري بودن 

فروش سوخت مرزنشیني درآمده است.
مطابق آمــار اخذشــده از فرمانداري ها در طول 
اجراي این ســهم نزدیک به نیم میلیارد لیتر سوخت 
تحت پوشــش ایــن طرح از کشــور خارج شــده و 

میلیاردها تومان چرخش مالي این طرح است.
چه کســي باید پاســخ گوي عواقب ناخوشــایند 
طرحي باشــد کــه نه تنها بــه اهداف خود نرســید، 
بلکه رانتي قانوني براي عــده اي خاص ایجاد کرده 
و هزینه هاي ســنگیني به اقتصاد و معیشــت استان 

وارد کرده است.

مطابق این طرح، قرار بود به مردم 
ساکن در شعاع ۲۰ کیلومتري سهمیه 
سوخت ماهانه تعلق بگیرد و سود 
حاصل از فروش آن در کشورهاي 

همسایه به مردم برسد. این سهمیه 
براي خانوارهاي بالاي پنج نفر ماهانه 
هزارو ۵۰۰ لیتر و براي سایر خانوارها 

۵۰۰ لیتر در نظر گرفته شد که البته 
هیچ وقت این مقدار سهمیه به 

مرزنشینان تعلق نگرفت. کارت هاي 
مرزنشیني صادر شد و شرکت هایي 
تحت عنوان تعاوني هاي مرزنشین 

آغاز به کار کردند؛ اما براي بیشتر مردم 
مرزنشین از این تجارت پر سود، تنها 

افتتاح حسابش ماند.

جزئیات نامه نگاری شورای نگهبان با 
دیوان عدالت اداری

عباسعلی کدخدایی در نامه ای به هیئت عمومی  �
دیوان عدالت اداری درباره آیین نامه اجرائی عملیات 
پولی و بانکی در مناطــق آزاد، اعلام کرد: ادامه این 
قانون بدون طی مراحل قانونی جدید خلاف شــرع 
است. به گزارش مهر، عباسعلی کدخدایی، قائم مقام 
شــورای نگهبان، در نامه ای به هیئت عمومی دیوان 
عدالت اداری، درباره آیین نامه اجرائی عملیات پولی 
و بانکی در مناطــق آزاد تجاری- صنعتی جمهوری 
اسلامی ایران نوشت: به دلیل اینکه از مصوبه مجمع 
تشخیص مصلحت نظام بیش از ۱۸ سال می گذرد و 
باید مصوبات مجمع دارای زمان بوده باشد، بنابراین 
ادامــه این قانون بــدون طی مراحــل قانونی جدید 

خلاف شرع دانسته شد.

خبر


