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شیهه اي در متن آشفتگي
میدان جایگاهي به عنوان عرصه حضور کنش هاي 
اجتماعــي بارها به میــان مي آید. میدان نــه از لحاظ 
موقعیت مکاني که اشــاره اي به مفهوم و «وضعیتي» 
از حضور اجتماعي ا ست. در بخش هاي مختلف، آنچه 
در صحنه جان مي گیرد و به حرکت درمي آید، وجوهي 
از مناســبات قابل نقدي ا ســت که مي خواهد برخلاف 
روال رایــج،   عمل کند و آن را کــه همواره مورد حذف 
و سانســور بوده، با به کارگیري نشانه هایي از قطع کلام 
و اعلام نقطه، گسیختگي معنایي را بازتولید کند. بازي 
بازیگران، مســلط و با وجود ریتم بالاي اجرا در حرکات 
و فعالیت فیزیکال بالا و پرحجم، هماهنگ  است که از 
تمرین هاي خوب و کافي گروه حکایت مي کند. طراحي 
صحنه و نور و موسیقي به شیوه اي مؤثر کاربردي ا ست 
و در تکمیل فرایند اجرا، جا افتاده و همسوســت. تمام 
صحنه و طراحي میزانسن ها، درخشان  است. خروج از 
صحنه توسط بازیگران به جایگاه تماشاگران، در جهت 
شکست قراردادهایي ا ســت که در کلیت معنایي اجرا 
بارها یادآوري مي شــود. «شــیهیدن» در اجرا با وجود 
محتوایي که انتخاب کرده  است، نوعي طاعون زدگي را 
نیز منتقل مي کند. طاعوني آرتویي که مي خواهد پوسته 
تن آســایي رخوت انگیز را نه تنها از صحنــه بازیگري و 
درام هاي کم تحرک ایستا، بلکه از صحنه اجتماعي کنار 
بزند. «شیهیدن» با وجود تمام امتیازات درخور و متمایز 
خود، به نظر مي رســد از جایي به بعد بــه دلیل تراکم 
معنایي و نشانه هاي مفهومي دچار پرگویي مي شود که 
با وجود غلبه فرم، براي مخاطب، منجر به خســتگي و 
قطع روند ارتباط گیري اش با جریان صحنه مي شــود و 
بعــد از آن بیش از آنکه مداقه گرانــه ردیابي و پیگیري 
کند، تنها ناظر و تماشــاکننده مي شود. عباس جمالي، 
جسارت خلق آثاري را دارد که در ترکیب متوازني از فرم 
و محتوا، تلنگر اندیشــه ورزانه اي در مدیوم تئاتر است و 
همواره نشان داده از دغدغه مندي و آگاه مندي ویژه اي 
برخوردار اســت که موجب بازتــاب خودآگاهي عمیق 
او در اجراهایش مي شــود؛ خودآگاهي اي که وضعیت 
زمانه خود را نیز دربر مي گیرد. همان «آگاهي دوران» که 
هایدگر از آن سخن مي گفت و هنرمند بیدار و برخوردار 
از وجــود و وجــدان انســان را واجد آن مي دانســت. 
«شیهیدن» اجرائي در ســبک خاصي  است که هرچند 
به دلیل حرکات فیزیکال و فرم پرتحرکش، تماشاگر عام 
را نیز جلب می کند، اما بي شــک، جریاني است جاري و 
هشداردهنده که مخاطب جدي و خاص تئاتر را هدف 
گرفته  است. «یخ زدیم و آب نشدیم با هیچ تابستاني یخ 
زدیــم و دانه دانه همه چیز یخ زد یخبندان شــد و هیچ 

آفتابي گرممان نکرد».

ادامه از صفحه 10

ورود سامانه بارشی جدید به کشور 
از سه شنبه

ایســنا: مدیرکل پیش بینی و هشــدار ســریع  �
سازمان هواشناسی ضمن اشاره به بارش باران در 
نقاط مختلف کشــور از ورود سامانه بارشی جدید 
به کشــور از سه شــنبه (۷ آبان ) خبــر داد.صادق 
ضیائیــان افــزود: بنابر تحلیل آخرین نقشــه های 
پیش یابی هواشناســی با ادامه فعالیت ســامانه 
بارشی در کشــور امروز (۶ آبان) به طور موقتی از 
میزان بارش در شمال غرب کشور کاسته و گستره 
بارش هــا محدود بــه مناطقی از غــرب و جنوب 
غرب، دامنه های زاگرس مرکزی و دامنه های البرز 
مرکزی خواهد شــد؛ همچنیــن در بخش هایی از 
استان های کهگیلویه و بویراحمد، اصفهان، فارس، 
یزد، کرمان، خوزستان، بوشــهر، خراسان رضوی، 
خراسان شمالی و خراسان جنوبی بارش پراکنده و 
گاهی وزش باد رخ خواهد داد. همچنین بارش در 
مناطق مرتفع و کوهستانی رشته کوه البرز مرکزی 

به صورت برف خواهد بود.

استفاده از «ایکس ری» های ایرانی 
در گمرک

مهــر: رئیس ســتاد مبارزه بــا قاچــاق کالا و ارز  �
گفــت: از ایکس ری های ایرانی در گمرکات و ســایر 
مکان هایــی که نصب ایکس ری در آنها لازم اســت، 
اســتفاده کردیم.علی مؤیدی خرم آبــادی اظهار کرد: 
تعداد قابل توجهــی کمبود ایکــس ری در گمرکات 
و مکان هــای مختلف داریم که البته ســعی کردیم 
از ایکس ری هــای ایرانی اســتفاده کنیم و این کمبود 
را جبــران کنیــم. همان طور که گفتم، بخشــی از این 
کمبودها با دستگاه های ایکس ری ایرانی تأمین شده 
و بخشــی هم هنوز مانده اســت که اولویت اولمان 
هم استفاده از نمونه های ایرانی از این دستگاه است.
رئیس ســتاد مبارزه با قاچــاق کالا و ارز تصریح کرد: 
دســتگاه های ایکس ری خارجی گران قیمت اســت 
و خوشــبختانه ایکس ری های ایرانــی توان رقابت با 
نمونه هــای خارجی را دارند و می توانیم کمبودهایی 
را که از این دســتگاه داریم، با قیمت پایین تر از نمونه 
خارجی در داخل کشور جبران کنیم. از ایکس ری های 
ایرانــی در گمــرکات و ســایر مکان هایــی که نصب 

ایکس ری در آنها لازم است، استفاده کردیم.

۳۰۰ خودرو در چند روز اخیر 
واژگون شدند

مهر: رئیس پلیــس راه راهور ناجا از واژگونی  �
بیش از ۳۰۰ دستگاه خودرو در چند روز گذشته 
خبر داد. ســردار تیمور حســینی درباره ارزیابی 
مدیریت بحران در بارش هــای اخیر اظهار کرد: 
در چنــد روز گذشــته، بیــش از ۳۰۰ واژگونــی 
خودرو گزارش شده است که علت این حوادث، 
به دو عامل ســرعت زیــاد و لغزندگی جاده ها 

بر می گردد.

ابهام در طرح «حذف انحصار 
آموزش زبان انگلیسی در مدارس»

فارس: ســخنگوی کمیســیون فرهنگی مجلس  �
دربــاره حــذف انحصار آمــوزش زبان انگلیســی در 
مدارس، گفت: این طرح ابهاماتی دارد و باید بررســی 
کارشناسی انجام شــود. سیده فاطمه ذوالقدر، اظهار 
کرد: معتقدم این طرح   غیرکارشناســی است و مغایر 
با قانون اساسی مبنی بر آموزش و پرورش رایگان است. 
اگــر حتی آموزش زبان انگلیســی در مــدارس کامل 
ارائه نمی شــد اما به هر حال دانش آمــوزان، آموزش 
اولیه زبان انگلیســی را در مدارس یــاد می گرفتند و 
هر فردی دوســت داشــت، زبان انگلیس خود را در 
کلاس هــای آموزش هــای زبان خارجــه در بیرون از 
مدرســه تقویت می کرد. زبان انگلیســی در ارتباطات 
جهانی مورد اســتفاده اســت و ما نمی توانیم از ارائه 
آن به دانش آموزان خــودداری کنیم. او با بیان اینکه 
طرح نمایندگان مجلس درباره حذف زبان انگلیســی 
ابهاماتی دارد، تصریح کرد: خانواده ها نگران نباشــند، 
این موضوع در حد طرح است و تصویب قطعی نشده 

و باید بررسی کارشناسی انجام شود.

فراخوان سازمان انتقال خون 
جهت اهدای خون

ایسنا: سخنگوی ســازمان انتقــال خون از مردم و  �
به ویژه دارندگان گروه های خونی منفی و اهداکنندگان 
مستمر دعوت کرد که جهت اهدای خون در تعطیلات 
پیش رو به مراکــز اهدای خون مراجعــه کنند. دکتر 
بشــیر حاجی بیگی، از فراخوان ســازمان انتقال خون 
بــرای اهدای خون به ویــژه در گروه های خونی منفی 
و اهداکنندگان مســتمر خــون در تعطیلات پیش رو 
خبــر داد و گفــت: با سردشــدن هوا و بــارش باران، 
به ویژه در ایام تعطیل، میزان مراجعه به مراکز اهدای 
خون کشــور کاهش می یابد؛ به طوری که تقریبا میزان 
مراجعات جهت اهــدای خون در روزهای تعطیل به 
یک ســوم کاهش می یابد. این در حالی اســت که نیاز 
به خون و فرآورده های خونی به صورت هرروزه است 
و ما باید فقط در اســتان تهران روزانه پاسخ گوی ۱۷۰ 
بیمارســتان و مرکز درمانی باشیم. در کشور نیز مراکز 
انتقال خون باید پاســخ گوی حدود ۹۰۰ بیمارستان و 
مرکز درمانی باشند که هرروزه جراحی هایی را انجام 
داده و باید پاســخ گوی بیماران و مصدومان ناشی از 

حوادث باشند.
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شــرق:  تصور کنید دود آلوده و ســیاهی که از اگزوز 
خودروهای ســنگین بیرون می زنــد و یکی از عوامل 
اصلی آلودگی هواســت، از اگزوز خودروهای پرشمار 
ســواری نیز بیــرون بیاید؛ کابوســی کــه در صورت 
مخالفت نکــردن دربرابرش بعید نیســت با اصرار و 
پافشــاری خودروسازان و وزارت صنعت یک روز رنگ 
واقعیت بــه خود بگیرد. ماجرا از این قرار اســت که 
تلاش ها برای گرفتن مجوز تولید خودروهای ســواری 

دیزلی – گازوئیل سوز – با جدیت ادامه دارد.
«تــلاش بــرای تولید خــودروی ســواری دیزلی، 
پافشــاری و اصرار بــر رفتن در راهی اســت که اروپا 
انجام داد و با دیدن ضررهایش از آن برگشــت». این 
توصیفی است که یوسف رشــیدی، نماینده دانشگاه 
تهران، در جلســه کارگروه ملی کاهش آلودگی هوای 
کلان شــهرها در گفت وگو با «شــرق» بــه کار می برد 
و در ادامــه می گویــد به هر صــورت تولید خودروی 
ســواری دیزلی ضرروزیانش بسیار بیشتر از منفعتش 
اســت و نباید بــه آن تن داد.موضــوع تولید این گونه 
خودروهــا از بهار امســال کلیــد خورد و رســانه ای 
شــد؛ وقتی کــه عیســی کلانتــری، رئیس ســازمان 
محیط زیست، از درخواســت «مرکز تحقیقات موتور 
ایران خودرو» برای اخذ مجوز زیســت محیطی تولید 
ســواری دیزلی خبر داد و گفت: «بررسی کارشناسان 
ســازمان حفاظت محیط زیســت نشــان می دهد که 
موتورهای دیزلی بسیار آلوده کننده هستند و ترکیبات 
آلایندگــی آن به ویــژه ذرات معلق سرطان زاســت، 
بنابراین این ســازمان به طورقطع با ورود موتور دیزل 
بــه ناوگان ســواری مخالف اســت و امیدواریم هیچ 
دولتی حاضر نشــود کــه مجوز ورود نــاوگان دیزلی 
ســواری را به جاده ها و شهرهای کشور صادر کند». بر 
اســاس اطلاعات منتشرشــده، مرکز تحقیقات موتور 
ایران خودرو در تــلاش برای گرفتن مجــوز تولید ۵۰ 
هــزار خودروی ســواری دیزلی بــوده و البته هدف و 
پیشــنهاد نهایی جایگزینی ایــن خودروها با ۹۰۰ هزار 
دستگاه خودروی فرســوده ناوگان کرایه برون شهری 
بوده است.بااین حال این پیشــنهاد تا اینجای کار، هم 
با مخالفت ســازمان محیط زیست مواجه شده است 
و هم واکنش منفی وزارت بهداشت، شورای اقتصاد، 
مرکــز پژوهش های مجلس، شــهرداری و شــرکت 
کنترل کیفیت هوای تهران و همچنین کنسرسیوم ۱۳ 
دانشــگاه برتر کشور را در پی داشــته است.در همین 
رابطه یوســف رشــیدی، نماینده دانشــگاه تهران، در 
کنسرسیوم دانشــگاه های برتر کشــور در گفت وگو با 

«شــرق» در این رابطه این طور گفت: «ما پیش از این 
بارهــا مخالفت خود را با تولید خودروهای  ســواری 
دیزلی اعلام کردیم و روز چهارشــنبه هفته گذشته در 
کارگروه کنترل کیفیت هوا نیز که در آن به این موضوع 
پرداخته شــد ابعاد و جزئیات دلایل مخالفت خود را 
اعلام کردیم و نظر کنسرسیوم دانشگاه های برتر کشور 
را که موضوع تولید خودروهای ســواری دیزلی به آن 
ارجاع شــده بود بیان کردیم. اعلام کردیم که کشــور 
مــا نباید راهــی را که اروپا رفت و بــه دلیل تبعات و 
خســارت هایی که متحمل شــد، از آن برگشت،   تکرار 
کند. ســازمان بهداشــت جهانی بــه صراحت اعلام 
کرده است ســوخت دیزل سرطان زاست، البته اگرچه 
نمی شود دیزل را از روی خودروهای سنگین برداشت، 
اما این دلیل نمی شــود که به ســمت تولید خودروی 
ســواری با این تکنولوژی برویم».رشــیدی همچنین 
در ادامه افزود: «من در این جلســه گفتم بر اســاس 
قانونی که در ســال ۱۳۴۴ تصویب شد، شماره گذاری 
خودروهای سواری دیزلی در ایران ممنوع شد، اما در 
سال ۱۳۸۶ معاون اول رئیس جمهور وقت در نامه ای 
اعلام کــرد که شــماره گذاری خودروهــای دیزلی با 
رعایت الزامات محیط زیســتی مانعی ندارد، ولی باید 
این نکته را در نظر داشــت اگر هم بخواهیم خودروی 
ســواری دیزلی تولیــد کنیم باید به فنــاوری روز دنیا 
مجهز شویم، اما حتی باوجوداین نیز تجربه سال های 
گذشته در کشــورهای پیشرفته نشــان داد که میزان 
آلودگی این نوع خودروها بســیار بالاست. مطالعات 
نیز نشــان می دهــد اختلاف خــودروی بنزینی که در 
آزمایــش مورد بررســی قرار می گیرد تــا وارد چرخه 

مصرف شود، نسبت به خودروی دیزلی بسیار متفاوت 
اســت؛ یعنی در عمل آلودگی این خودروها بیشتر از 
آن چیزی اســت که در تست نشان می دهد».به گفته 
این استاد دانشگاه تهران و متخصص آلودگی هوا، در 
نهایت کنسرسیوم دانشگاه های برتر کشور به صورت 
کتبی مخالفت خود را بــا تولید این گونه خودروها در 
ایــران را اعلام کردنــد. علاوه براین در همین جلســه 
کارگروه کاهش آلودگی هوا که عصر روز چهارشــنبه 
هفته گذشته در سازمان حفاظت محیط زیست برگزار 
شد، عباس شاهســونی، رئیس گروه ســلامت هوا و 
اقلیم وزارت بهداشــت، درمان و آموزش پزشکی، نیز 
در ســخنانی در مخالفت با تولید خودروهای دیزلی 
گفت: «ســازمان بهداشت جهانی ســال ۲۰۱۲ اعلام 
کرد که دود ناشــی از ســوخت دیزل سرطان زاست، 
حال اگر مجــوز تولید خــودروی ســواری دیزلی در 
کشــور داده شــود، خیانت به جامعه و سلامت افراد 
آن است. سازمان بهداشت جهانی برای اینکه موادی 
را ســرطان زا اعلام کند چندین مرحلــه را می گذراند 
و زمانی که به قطعیت می رســد بــا صراحت اعلام 
می کند.   این ســازمان علاوه براین اعــلام کرده بود که 
هوای آلــوده نیز سرطان زاســت و بر همین اســاس 
۳۶ درصد ســرطان ریه را منتســب بــه آلودگی هوا 
دانســت».وی اظهار کرد: «آمارهای سال ۹۵ و ۹۶ در 
برخی کلان شــهرها مانند تهران ، مشهد و تبریز نشان 
می دهد که تعداد مرگ های منتســب به سرطان ریه 
در این دو ســال نســبت به هم افزایش داشته است 
و حال با ایــن اقدامات اگر دوباره مجــوز برای تولید 
خودروهای ســواری داده شــود تا این حجم آلودگی 

وارد شــهرها شود؛ خیانت به سلامت جامعه است».
با این همه براســاس خبری که روز گذشته منتشر شد 
وزارت صنعت هنوز هم خواســتار آن است که  تولید 
ســواری دیزل ممنوع نشــود.این خبر روز گذشته در 
خبرگزاری ایســنا با این توضیح منتشر شد؛ درحالی که 
سازمان حفاظت محیط زیست به دنبال ممنوع کردن 
تولید ســواری دیزلــی از طریق هیئت وزیران اســت، 
رئیــس مرکز ملــی هــوا و تغییر اقلیم این ســازمان 
می گویــد کــه وزارت صنعت از ما خواســته اســت 
کــه به جای ممنوع کــردن تولید ســواری های دیزل، 
مصوبات قبلی در این زمینه را لغو کنیم.محمدمهدی 
میرزایی قمی ضمن بیان اینکه آخرین مصوبه مربوط 
به تولید ســواری دیزل در ســال ۹۴ اســت که هیئت 
وزیران تولید آن را مشــروط به نصب فیلتر دوده کرده 
است، اظهار کرد: ســازمان حفاظت محیط زیست با 
توجه به درخواست شرکت ایران خودرو مبنی بر تولید 
سواری دیزل بررســی هایی انجام داد و به این نتیجه 
رســید که در حال حاضر دنیا به ســمت توقف تولید 
ســواری دیزل رفته است. وی با اشاره به اینکه موتور 
دیزل ۴۰ برابر بیشــتر از موتــور بنزینی ذرات معلق و 
هشت برابر بیشتر از موتور بنزینی آلاینده ناکس تولید 
می کند، تصریح کرد: ســازمان حفاظت محیط زیست 
بر این باور است که تولید سواری دیزل توجیهی ندارد 
بنابراین درصدد است تا با ارسال پیشنهادی به هیئت 
وزیران تولید آن را ممنــوع کند اما وزارت صنعت به 
سازمان حفاظت محیط زیست پیشنهاد داده است که 
با توجه به شرایط فعلی، مصوبات قبلی درباره تولید 

سواری دیزل را لغو کند.
صنعــت  وزارت  خوشــبختانه  او  گفتــه  بــه 
درحال حاضر به این نتیجه رســیده اســت که تولید 
سواری دیزل تبعات خاص خود را دارد اما از سازمان 
محیط زیست خواسته اســت که تولید سواری دیزل 
را ممنــوع نکنــد؛ چراکــه معتقدند شــاید در آینده 
دنیا به تکنولوژی هایی دســت یابد که بر اســاس آن 
بتوان ســواری دیزل را با حذف تبعات آن تولید کرد، 
با این حال ســازمان حفاظت محیط زیست همچنان 
مصمــم بر تصمیم خــود مبنی بــر ممنوعیت تولید 
ســواری دیزل است؛ چون فرایندهای دولتی سازوکار 
خود را دارد. ما در حال تهیه متن پیشنهادی به هیئت 
وزیران و به دنبال این هســتیم که چگونه پیشــنهاد 
ممنوعیت تولید ســواری دیزل را ارســال کنیم که به 
اتفاق آرا مصوب و به طورکلی پرونده تولید ســواری 

دیزل بسته شود.

شــرق: شــروع توفانی بارش های پاییــزی از ابتدای آبان 
شــهرداری تهران را بر آن داشــته تا درباره احتمال خطر 
برای کارتن خواب هایی که در گوشه گوشــه شهر بوده اند، 
هشدار دهد و از مردم بخواهد تا درباره آنها به شهرداری 
گزارش دهند. شــهردار تهران هم چند روز قبل به بازدید 
یکــی از این گرمخانه ها رفتــه و شــرایط را ارزیابی کرده 
بود؛ اما مســئله اینجاســت که چقدر این آمادگی در ۱۷ 
گرمخانه ســطح شــهر تهران وجود دارد.۱۸ ســال قبل 
شــهردار اسبق تهران در روزهای ســرد زمستانی کمترین 
فکرش کارتن خواب های شــهر تهران بود، فکرش را هم 
نمی کرد که تجمع چند دانشــجو او را به شــروع جریانی 
مجبــور کند کــه تا امروز ادامه داشــته اســت؛ کاری که 
شاید آن شــب به جای محمود احمدی نژاد، چمران برای 
خواباندن ســروصداها رسول خادم را فرستاد و تا مدت ها 
بعــد این خادم بود که دنبال این کار را گرفت و ادامه پیدا 
کرد و اتفاقا شــهردار بعدی مانور خوبــی روی آن داد. تا 
چند ســال قبل که نــه این فضای شــبکه های اجتماعی 
وجود داشت و نه حساسیتی روی مرگ چند کارتن خواب 
زیــر پل یا در جوی هــا وجود داشــت، ضرورتی هم برای 
ایجــاد گرمخانه وجود نداشــت. از ۱۸ ســال قبل تاکنون 
فضایی که به عنــوان گرمخانه امروزی می بینیم، تغییرات 
زیادی داشــته و تعدادشــان افزایشی چشــمگیر داشته 
اســت؛ اما هنوز با همان اشــکالات اولیه به کارش ادامه 
می دهد. گرمخانه هایی که ضــرورت دارند اما مدیریت و 
اعتبار مناسب ندارند و شــهرداری تهران با جابه جا کردن 
گاه به گاه پیمانکاران بخش های مختلف آن تنها به دنبال 
روشن نگه داشــتن این چــراغ و حفظ ظاهر اســت و هر 
زمستان تا زمستان بعدی این حساسیت کم و زیاد می شود. 
شهرداری تهران امسال نیز مانند سال گذشته از شهروندان 
و گروه های مردمی و اجتماعی مختلف خواســت موارد 
مختلف مربوط به کارتن خواب ها را به اطلاع شــهرداری 
برسانند تا به این ترتیب کارتن خوابی کنار خیابان نماند؛ اما 
آنجایی که شــهرداری تهران کارتن خواب ها را به آن نوید 
می دهد و دعوت می کند یا با زور می برد، چه ویژگی هایی 
دارد که بســیاری از کارتن خواب ها علاقــه ای برای رفتن 
به آنجا ندارنــد و آیا این فضا آمــاده پذیرش و نگهداری 
ایــن تعــداد از کارتن خواب های مرد و زن هســت یا نه؟ 
دلایــل زیادی درباره عدم انتخــاب و وجود اجبار در مورد 
تعــداد  اینکــه  جملــه   از  دارد.  وجــود  گرمخانه هــا 
مراجعه کننــدگان چندبرابــر ظرفیت اســت، معتادان یا 
افرادی که بیماری خاص دارند، از بقیه جدا نیستند، حمام 
اجباری بدون مواد شوینده کافی و لازم است. لباس هایی 
کــه می دهنــد لزوما تمیز نیســتند یا از آنهــا پس گرفته 
می شــود. غذا بســیار کم و ناچیز اســت و بــه منتی که 
می گذارند با رفتارهایی که محترمانه نیســت نمی صرفد 
و مهم ترین عامــل اینکه هر ســاعتی وارد این مجموعه 
شده باشــی تا بخواهی خوابت ببرد و ساعتی به آرامش 

برســی، اولین دقایق طلوع آفتاب برپــا می زنند و همه را 
بیرون می کنند و آن وقت باید در همان ســرمایی که از آن 
فرار کرده ای در خیابان بچرخی تا روز شــروع شود. اگر ۱۰ 
ســال قبل از کارتن خوابی درباره گرمخانه ها می پرسیدیم، 
همین مــوارد را می گفت و همین امروز هم همین جواب 
را خواهید گرفت.طبق گزارش های شــهرداری تهران در 
شــش ماه اول ســال جاری که روزها و شب هایی گرم و 
ملایم را داشــته ایم، ۱۵۳هزار و ۶۸۹ نفر در گرمخانه های 
پایتخت پذیرش شــده اند؛ اما این آمار برای روزهای عادی 
سال هســتند و به محض سردشدن و شــروع بارندگی ها 
دیگر جوی هــا و کانال ها، زیر پله ها و حاشــیه اتوبان ها یا 
خرابه هایــی کــه بی صاحب اند نمی توانند امن باشــند و 
کارتن خواب های زیادی مجبور هستند مسیری قابل توجه 
را طی کنند تا در ساعتی مناسب به گرمخانه برسند، چراکه 
تعداد معدودی از آنها ترجیح می دهند با گشت ها به آنجا 
برســند؛ مگر آن گروه معتادان متجاهری که دیگر چیزی 
برای ازدست دادن ندارند. از بیش از  ۱۵۳ هزار  مددجویی 
که در گرمخانه های تهران پذیرش شده اند، ۶۳هزارو ۵۰۰ 
نفر فقط در مددسرای خاوران بوده اند. مجموعه خاوران 
بزرگ ترین و اصلی ترین مجموعه و البته شناخته شده ترین 
در میان کارتن خواب هاست که در محدوده جنوبی تهران 
تردد دارند. با این حســاب آیا نباید درباره این مجموعه که 
سابقه تعطیلی به دلیل اعتراض مردمی و مزاحمت های 
معتادان را هم در کارنامه دارد، در این سال ها برنامه ریزی 
متفاوتی می کردیم؟ مســئله دیگر این است که این تعداد 
کارتن خــواب چه در شــب و چــه در طول روز مســئله 
حل نشــده پایتخت هستند که به گفته مدیرعامل سازمان 
خدمات اجتماعی شــهرداری تهران حداقــل پنج هزارو 
۶۲۰ نفــر از ایــن مددجویان بار اولشــان بــوده و مابقی 
تکراری هســتند. این یعنی نوعی از شیوه زندگی در میان 
کارتن خوا ب هــا کــه اگر با ایــن وضعیــت گرمخانه ها و 
هم نشینی با معتادان ادامه یابد، آن فرد احتمال اعتیاد یا 
بیماری برایش وجود خواهد داشــت. فــارغ از این موارد، 
گفته  شــده که بیش از  ۲۰ هــزار زن کارتن خواب هم در 
گرمخانه ها پذیرش شــده اند که بین ۱۸ تا ۵۰ سال دارند. 
درباره زنان این شرایط نگران کننده تر هم می شود، چراکه 
تعــداد مراکز کمتری آنها را پذیــرش می کنند و در بیرون 
از گرمخانه ها هم جای امن کمتری برایشان پیدا می شود.
به گزارش «شــرق»، در شرایطی که گفته می شود به دلیل 
شــرایط اقتصادی، بی کاری، فقــر و مهاجرت تعداد افراد 
بی سرپناه در تهران بسیار بیشتر است و در آمارهای رسمی 
بارها گفته شده ۸۰ درصد مراجعه کنندگان به گرمخانه ها 
را افرادی از شهرهای دیگر تشکیل می دهند، آیا نباید برای 
تفکیک این افراد حتی برای چند ساعت چاره ای اندیشیده 
می شــد!؟ آیا هنوز وقت آن نرسیده که به گرمخانه ها به 
چشم فضایی کثیف و دور از زندگی عادی برای افراد آخر 

خط نگاه نکنیم؟ 

گرمخانه های پایتخت پس از  ۱۸ سال با اشکالات اساسی فعال اند
سرپناهى بدون انتخاب

تلاش وزارت صنعت برای جلوگیری از ممنوعیت تولید خودروهای سواری دیزلی

آخرین تلاش ها برای تولید سواری دیزلی

ان
در

 تن
ام

هر
:  ب

س
عک


