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خبر

واکنش وزیر  به ایجاد ۷۰۰هزار شغل
مهر: علــی ربیعی، وزیر کار دربــاره انتقاداتی  �

که بــه آمار ایجــاد ۷۰۰ هزار شــغل در کشــور 
می شــود، گفت: آمار ۷۰۰  هزار شغل ایجادشده 
کاملا درست است و پایه علمی دارد. آمار تأمین 
اجتماعی و صــدور بیش از ۶۵۰  هــزار دفترچه 
بیمه، مُهر تأییدی بر این اظهارات اخیر اســت اما 
منتقدان بدون توجه به روند طی شــده، آمارها را 

نقد می کنند. 

ابتکار سایپا در بازار  راکد خودرو نتیجه داد
استقبال گسترده از طرح فروش 

اتوخدمت سایپا
طرح فروش ویژه سایپا با نام اتوخدمت مورد  �

استقبال چشمگیر مشــتریان قرار گرفته است. به 
گزارش «شــرق» این طرح که امکانات و خدمات 
جدیــدی نظیــر تعیین زمــان تحویل خــودرو از 
سوی مشــتری و پرداخت هزینه سفر ماهیانه به 
حساب مشتریان، ازجمله ویژگی های آن محسوب 
می شود، توانسته بازار راکد خودرو را تکان دهد و 
مردم را به حضور در نمایندگی های این شــرکت 
خودروســازی در سراســر کشــور ترغیــب کند. 
براساس این گزارش، این طرح توانسته در ۱۰ روز 
گذشته جایگاه درخور توجهی در میان مشتریان و 
ســرمایه گذاران پیدا کند و آمار، حاکی از افزایش 

روزانه تقاضا برای ثبت نام در این طرح است.
 بــا توجــه به اینکــه علاوه بر مبحــث فروش 
خــودرو، عمده ویژگــی  این طرح برخــورداری از 
قابلیت ســرمایه گذاری کوتاه مدت و میان مدت آن 
اســت، به  نظر می رسد در صورت ادامه، می تواند 
مشــتریان بیشــتری را بــه نمایندگی های ســایپا 

بکشاند. 
طرح اتوخدمت ســایپا ابتکار جدیدی است که 
در آن مشــتریان با پرداخت مبالــغ اولیه ثبت نام، 
نســبت به زمان تحویل خودرو خــود در بازه های 
زمانی  ســه، شــش و ۹ ماه و همچنین یک  و دو 
ســاله، اختیار عمــل دارند و در همیــن مدت نیز 
ســود مشــارکت با عنوان هزینه ســفر به صورت 
منظم و ماهیانه به حســاب آنها واریز خواهد شد. 
این در حالی اســت که هیچ گونــه افزایش قیمتی 
در خودروهــای تحویلــی لحاظ نخواهد شــد و 
مشــتریان، خودروهای ثبت نامی خود را براساس 

قیمت های کنونی دریافت خواهند کرد.

به نظر می رســد خطــاب این نامــه به مجلس 
باشــد، زیرا بررسی برجام در کمیســیون ویژه آن به 
پایان رســیده و بایــد نمایندگان پیگیر این مســئله، 
نظر خود را اعلام کنند تا مســیر مشــخص شود. با 
توجه به اینکه هفته گذشته نیز اتحادیه اروپا اعلام 
کرده بود منتظر نظر مجلس ایران نســبت به برجام 
اســت، گمان می رود این نامه این سویه را در قالب 
هشــدار به مجلس داشته باشــد که اگر نظر مثبت 
به برجام نداشــته باشــد، دچار بحران خواهیم شد 
و بایــد هرچه زودتر به موضوع رســیدگی کرد، زیرا 
زمان کم اســت و مســئله را نمی تــوان به تعویق 
انداخت. وقتی بازار ســهام ســقوط کرده و در نامه 
نیز به بازار ســهام اشــاره می شــود، نشان می دهد 
ماجرا فراتر از باج خواهی های مرســوم برای برخی 
از صنایع و رشــته های فعالیت اســت. این واقعیت 
وجــود دارد وقتــی ارزش ســهام پاییــن می آید، از 
صندوق های بازنشســتگی گرفته تا صاحبان صنایع 
برای اعتباراتی که از بانک ها می گیرند، دچار مشکل 
می شــوند و بی اعتمادی نیز وقتی به حدود پایین تر 
از این برســد، بازگشــت به وضعیت عادی بســیار 
مشــکل خواهد شد. این ســقوط و پیوستگی آن با 
عوامــل دیگــر در اقتصاد و جامعه امــر خطرناکی 
اســت. زمانی که دولت درباره خروج از رکود سخن 
می گفت، نشــانه هایی از آن در بازار وجود داشــت 
و حتی نشــانه های ایــن خروج در بازار ســهام نیز 
آشــکار شــده بود. از طرفی این نشانه ها در کاهش 
نرخ دلار نیز قابل مشــاهده بــود و آن زمان گفتن از 
نشــانه های خروج از رکود پربیراه نبــود، اما اکنون 
واردشــدن بازار ســهام به رکود و تداوم آن نشــان 
می دهد گره گاهی در سیســتم وجود دارد که دلیل 
اصلی آن هنوز مشخص نیست، ولي می تواند متأثر 
از آثار متعارض بخش مسکن و مستغلات با بخش 
صنعت باشــد که اکنون بروز کــرده یا اینکه متأثر از 
این مسئله باشــد که بانک ها نتوانسته اند نقدینگی 
لازم بــرای صنایع را تأمین کنند و چشــم اندازی نیز 
برای آن وجود نــدارد اینکه افت پس انداز در بنگاه 
و خانــوار به وجود آمده که براین اســاس، نقدینگی 
نمی توانــد وارد بازار مالی شــود. درواقع ترکیبی از 
عوامل وجود دارد که آثار ســوء آنها اکنون آشــکار 
می شــود، درســت مثل بیماری که مدت ها از خود 
مراقب نکــرده و بیماری های متعــددی در او پدید 
آمده و پس از مدتی آثار بیماری های دیگر نیز در او 

بروز کرده اســت. سازمان تأمین اجتماعی خود حق 
بیمه ها را به ســهام تبدیل می کند و وقتی این سهام 
افت کند، این سازمان نمی تواند مقرری های خود را 
به بیمه گذاران خود پرداخت کند. وقتی صنایع دیگر 
نیز دچار این مســئله می شــوند، قدرت اعتبارگیری 
آنهــا نیز پایین می آید. وقتی ایــن مجموعه از منظر 
بازار سرمایه و نه افزایش قیمت ها به موضوع نگاه 
و چاره ای برای آن جســت وجو می کند، نشان دهنده 
عمق بحران است و باید حتما گروکشی های سیاسی 
کنار گذاشــته شــود و یکپارچگی برای خروج از این 
بحران پدید  آید. اکنون سیســتم، سیستمی است که 
تولید آن به خاطر قاچاق خوابیده و در حالی که هر 
یک میلیارد دلار قاچاق حدود صدهزار شــغل را از 
دور خارج می کند، قاچاق در ایران حدود ۱۰میلیارد 
دلار برآورد می شود. این انباشتگی کژکارکردی هایی 
اســت که اکنون خود را به این شدت نشان می دهد 
و بخشی هم شاید از نظر وزیران مسئول در آن زمان 
قابل مشــاهده نبوده، هرچند در آن زمان نیز نسبت 
به این مســئله هشدار داده می شــد، اما بااین همه 
اکنون نمی توان گفت این مســئولان مسئله رکود را 
بــزرگ می کنند، زیرا هیچ دولتمردی حاضر نیســت 
تحت این شــرایط، چنیــن معضلی را بــه نمایش 
بگذارد. به هرترتیب این مســئله یک واقعیت است 
و نمی تواند یک بازی باشــد، زیرا در گذشته می شد 
بازی های ورودوخروج شــرکت های  با یک ســری 
بزرگ ازجمله ســازمان های بزرگ در بازار سرمایه، 
ایــن بــازار را سروســامان داد، اما اکنــون این امر 
نشــان می دهد ورودوخروج برای ســازمانی مانند 
تأمیــن اجتماعی به بورس هم نمی تواند وضعیت 
رکودی را سروســامان دهد کــه وزیر مربوطه خود 
این نامــه را امضا می کند. در ایــن نامه به راهکار 
اشاره نشده و بهتر آن بود به راه حل اشاره می شد. 
البته این امر این ظن را تقویت می کند این موضوع 
به ســامان  دادن به روابــط خارجی به ویــژه اروپا 
بازمی گردد، زیرا آنها مشتاقند به ایران بیایند. بخش 
حاد مسئله اینجاســت که ایران برای اینکه بتواند 
از رکود خارج شــود، نیازمند پس انداز ایرانی های 
خارج از کشــور همراه با تکنولوژی نوین است، زیرا 
پس انــداز داخلی اکنون کفــاف نمی دهد. درواقع 
پس انداز داخلی حتی اگر فقط بتواند اســتهلاکی 
که در این مدت ایجاد شده را جبران کند، کار بزرگی 
کرده اســت. از طرفی وقتی سرمایه گذاری عمرانی 
بــالا رود، اما بهره وری تبدیل بــه کالاها و خدمات 
مولد نشود، آنها نیز مســتهلک می شوند. کالاها و 
خدمات مولد آنهایی هســتند کــه بتوانند با خارج 

مبادله شوند که این مسئله به فناوری نیاز دارد. 
ادامه در صفحه ۱۸

یادداشت

خطاب نامه وزراى اقتصادى به مجلس است

شــرق: ســازمان ملل، اعتراف شــرکت خودروســازی 
فولکس واگن به تقلب در تست های میزان تولید آلایندگی 
خودروهای این شــرکت را «بســیار وحشتناک» توصیف 

کرده، اما قضیه چه بوده است؟ 
ماجرا از این قرار اســت کــه روزنامه وال اســتریت، 
ســخنگوی ســرمایه جهانی به نقل از آژانس حفاظت 
محیط زیست آمریکا (EPA)، یکباره در ۲۰ سپتامبر اعلام 
کرد شــرکت فولکس واگن با دســت کاری نرم افزارهای 
برخی مدل های خودروهای ۲۰۱۵ خود در آمریکا سعی 
کرده میزان آلودگی هوای آنها را هشت برابر کاهش دهد 
و اکنون این تقلب افشاشــده است. اطلاعات منتشرشده 
مبنی بر آن اســت کــه مهندســان فولکس واگن طوری 
ایــن نرم افزارهای جاسازی شــده در خودروها را طراحی 
کردنــد که هنــگام آزمایش های آلایندگــی، میزان دفع 
گازهای آلوده کننده هوا را هشت برابر کمتر از حد واقعی 
نشــان دهند. جزئیات دقیق مربوط به نحوه سازوکار این 
 EPA نرم افزار (دســتگاه) هنوز روشن نیست اما سازمان
گفته اســت موتورها نرم افزاری کامپیوتری داشــتند که 
می توانستند با زیرنظرگرفتن سرعت، عملیات موتور، فشار 
هوا و حتی موقعیت فرمان رانندگی، شرایط آزمایشی را 
تشخیص دهند. وقتی خودروها تحت شرایط کنترل شده 
آزمایــش کار می کردند، این دســتگاه، وســیله نقلیه را 
در نوعی حالــت ایمنی قرار می داد که باعث می شــود 
قــدرت و عملکرد خودرو پایین تــر از حد نرمال بیاید. اما 
در جاده موتورها به حالت اولیه بازمی گشتند. نتیجه این 
می شــد که این موتورها تا ۴۰ برابر بیشتر از حد مجاز گاز 
آلوده کننده نیتروژن اکســید تولید می کردند. بنا بر ادعای 
آژانس حفاظت محیط زیســت آمریکا نزدیک ۵۰۰ هزار 
دســتگاه خودروی دیزلــی فولکس واگن کــه در آمریکا 
فروخته شده از نرم افزاری که در موتورهای دیزلی تعبیه 
شده بودند، استفاده می کنند که می تواند تشخیص دهد 
چه زمانی آزمایش می شــود و در ایــن مواقع عملکرد 
موتــور را تغییر می دادند تــا نتایج بهتــری در آزمایش 
داشــته باشــند. فولکس واگن مدت ها تلاش های زیادی 
کرده تــا خودروهای دیزلی را در ایالات متحده بفروشــد 
و خودروهایــش را در یک کمپین تبلیغاتی، بزرگ و ادعا 
می کنــد که این خودروها دود کمی تولید می کنند؛ یعنی 
اطلاعاتــی خلاف واقع درباره محصولاتش داده اســت. 
فولکس واگن این اتهام را پذیرفته و از فروشندگان و دفاتر 
نمایندگی خود خواسته است تا برخی مدل های مشخص 

را به کارخانه برگردانند. 
پــس از اعــلام این خبــر مارتین وینترکــورن؛ رئیس 

شرکت های خودروسازی فولکس واگن ضمن بی اطلاعی 
از ایــن ماجرا در کارخانه های شــرکتش، ایــن تخلف را 
پذیرفت و اســتعفا داد. حــالا این اســتعفا را با مدیران 
ایرانی مقایســه کنید. علاوه بر ایــن اعضای هیأت مدیره 
فولکس واگن جمعه گذشته پس از یک جلسه اضطراری، 
ماتیاس مولر را که رئیس برند خودروهای اسپورت لوکس 
پورشه بود، برای اداره این شرکت برگزیدند. مولر ۶۲ ساله 
به عنوان مدیرعامل جانشین مارتین وینترکورن شد و وعده 
داد بر این بحران غلبه خواهد کرد و با تحقیقات جدی و 
شفافیت بی نهایت، اعتماد به فولکس واگن را احیا خواهد 
کرد. اما تحقیقات داخلی خبرهای ناخوشایند بیشتری را 
برای فولکس واگن، آن هم در شــرایطی که این شرکت با 

جریمه های قضائی و شــکایت های گروهی روبه روست، 
به همراه آورده اســت. هنوز مشــخص نیست که عامل 
اصلی چنیــن تقلبی چه کســی یا اشــخاصی بوده اند. 
احتمــالا در زنجیــره مدیریتــی فولکس واگــن مدیرانی 
بوده اند که به کارگیری چنین دستگا ه هایی را برای تقلب 
تأیید کرده اند. بنابراین احتمال دارد اشــخاص بیشتری از 
این شرکت جدا شــوند. بر اساس گزارش روزنامه بیلد ام 
سونتاگ، شــرکت قطعه سازی بوش این دستگاه را تولید 
کرده بود اما در سال ۲۰۰۷ به فولکس واگن هشدار داده 
بود این دســتگاه فقط برای اســتفاده آزمایشــی بوده و 
اســتفاده از آن در جاده برای جعل کردن سطح آلودگی 
غیرقانونــی خواهد بود. بااین همه ســخنگوی شــرکت 

بوش با اشــاره به توافق محرمانه این شرکت با شرکای 
تجاری اش، به خبرگزاری فرانســه گفت: شــرکت بوش 
نمی تواند دربــاره جزئیات اظهارنظر کند مضاف بر آنکه 
طبق گزارش فرانکفورتر آلگماینه ســونتاگ ســایتونگ، 
یکــی از کارمندان فولکس واگن هم در ســال ۲۰۱۱ زنگ 
خطر را به صدا درآورده و هشــدار داده بود این نرم افزار 
ممکن اســت قانون را نقض کند. در مقاله این نشریه که 
با عنوان «وینترکورن چه می دانســت؟» به چاپ رسیده 
اســت، با اشــاره به اظهارات منابع آگاه در هیأت نظارت 
فولکس واگن نوشته شده است تحقیقات داخلی تاکنون 
موفق نشــده اند کشــف کنند مدیریت چرا به این هشدار 
واکنشــی نشــان نداد. جالب آنکه رســانه های جهانی 
مدعی هستند در گذشته، گزارش هایی در رسانه ها منتشر 
شده بود که حاکی از عدم نظارت و کنترل بر سیستم های 
نرم افزاری تعبیه شده در خودروهای جدید و به خصوص 
خودروهای هوشــمند و خودران بــود. در این گزارش ها 
آمده نرم افزارهای استفاده شــده در ایــن خودروها برای 
این صنعت تازگی دارند و هنوز قوانین و چارچوبی برای 
نظارت و کنترل دقیق اینها نیســت و از این منظر امنیت 
مســافران در خطر می افتد. مقامات آلمانی فشار بر این 
غول ســازی را افزایش داده و خواســته اند تا هفتم اکتبر 
مشــخص کند چگونه تضمین خواهــد کرد خودروهای 
دیزلــی این شــرکت بدون اســتفاده از فنــاوری تقلبی، 
مطابق با اســتانداردهای آلایندگی ملی خواهند بود. این 
شــرکت پس از ارائه گزارش و دعــاوی آژانس حفاظت 
محیط زیســت آمریکا به دادگاه ممکن اســت مجبور به 
پرداخــت جریمه ای ۱۸ میلیارد دلاری شــود. همچنین، 
بازار بورس به این خبر شــدیدا واکنش نشان داد و سهام 
فولکس واگن دوشنبه ۲۱ سپتامبر ۲۰۱۵ حدود ۲۰ درصد 
افت کرد که تقریبا معادل ۲۱ میلیارد دلار کانادا می شود 
و با روشن شدن ابعاد بیشتری از ماجرا و جو منفی پیامد 
آن، این افت ارزش ســهام ممکن است بیشتر هم بشود. 
به همین دلیل، از زمان افشای این رسوایی، فولکس واگن 
با موجــی از اخبار ناگوار از جمله جریمه چند میلیاردی 
روبه رو و ناچار شده است برای پوشش هزینه های مربوط 
به این نرم افزار متقلبانه، ۶٫۵ میلیارد یورو به ســه ماهه 
سوم اختصاص دهد. فولکس واگن پس از اینکه اقرار کرد 
۱۱ میلیون خودرو ساخت این شرکت مجهز به دستگاهی 
هســتند که کنترل های آلودگی را در زمان تســت فعال 
می کند، اما همین کنترل ها را در زمان رانندگی معمولی 

غیرفعال می کند، خشم و بهت جهانی را برانگیخت.
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ردیف
1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
-

نام شرکت
تویوتا

فولکس واگن
دایملر
بى ام و
فورد
هوندا

جنرال موتورز
هیونداى
نیسان

ساییک چین
جمع

قیمت بازار سهام شرکت
193/5
119/1
103/3
83/4
64/5

63
54/6
49/7
40/2
24/7
796

فروش
255/6
261/6
156/6

101
146/9
117/7
155/4
79/8
104
88/3

1,466/9

سود
18/9

12
9/1
7/4
7/2
4/9
5/4

7
3/9

4
80/6

جمع دارایى
385/5
446/2
232/2
190/6
202/2
147/9
166/9
126/6
137/2
56/4

1,891/5
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خودروساز فراکشوری در ورطه نابودی گرفتار شد

نقشه دلالان ایرانی برای خودروهای برگشتی فولکس نقش توافق اتمی 
در بازار کربن ایران

توافــق اتمی جمهوری اســلامی ایران با شــش  �
قدرت جهان امروز افق هــای جدیدی را در مواجهه 
با مخاطرات بین المللی پیش روی سیاســت گذاران 
بی شــک همکاری هــای  اســت.  گشــوده  جهــان 
بین المللی برای مقابله با تغییرات آب وهوایی از این 

دستاورد بی نظیر بی بهره نخواهد بود. 
 همه کشورهای عضو کنوانسیون تغییر آب وهوا 
در چندماه باقی مانده ســال جاری میلادی در تلاش 
خواهند بود با الگوبرداری از توافق اتمی و گفت وگو 
و همــکاری منطقــه ای و بین المللــی چارچــوب 
همکاری مناســبی برای یک چالــش بین المللی با 
عنوان «مقابله با تغییــرات آب وهوایی» در اجلاس 
پاریس کــه در ماه دســامبر ۲۰۱۵ برگزار می شــود، 

تدوین کنند. 
بی تردید موضع کشور ما نیز که پرچم دار رویکرد 
جدید جهانی در حل مســالمت آمیز مســائل بغرنج 
سیاســی و اقتصادی اســت، همــکاری و تعامل با 
جامعــه جهانــی درباره مســائل محیط  زیســتی و 
مشــارکت در تدوین و پیشــبرد چارچــوب همکاری 
جدیــد خواهد بــود.  دراین صــورت، ایــران متعهد 
خواهد بود میزان انتشــار گازهای گلخانه ای خود را 
در سال های ۲۰۲۰ به بعد، عملا به میزان مشخصی 
در مقایســه با ســال مبنایی که خــود اعلام می کند 
(احتمالا ۲۰۱۰)، کاهش دهــد. میزان تعهد کاهش 
انتشــار هر کشــور در مذاکــرات مشــخص خواهد 
شــد. درحال حاضر ایران رتبه نهم دنیا را در انتشــار 
دی اکســیدکربن ناشــی از احتراق ســوخت دارد و 
سالیانه بیش از ۶۰۰ میلیون تن گاز دی اکسیدکربن در 
بخش انرژی منتشــر می کند.  این در حالی است که 
در سال های اخیر به دلیل رکود حاکم، تمام ظرفیت 
اقتصــاد ایران به کار گرفته نشــده اســت؛ ازاین رو با 
رفع تحریم ها و گشــایش اقتصادی قابل انتظار پس 
از آن، میــزان انتشــار گازهــای گلخانــه ای در ایران 
بیش ازپیش خواهد شــد. مطابق گــزارش ملی دوم 
ایران به کنوانســیون تغییر آب وهوا، در صورت ادامه 
سیاســت های کنونی در برنامه های پنج ساله توسعه 
کشــور (حاوی سیاســت های پولی کاهش مصرف 
انرژی)، میزان انتشــار گازهای گلخانــه ای ایران در 
سال ۲۰۲۵ به بیش از۱۹۵۰ میلیون تن خواهد رسید؛ 
حتی بــا اعمال کلیه سیاســت های کاهش انتشــار 
پیش بینی شــده در گــزارش مزبور (کــه غیرممکن 
می نمایند)، در سناریوی رشد اقتصادی ۳٫۵  درصدی 
کشور، میزان انتشارات در سال ۲۰۲۵ به بیش از ۷۰۰  
میلیــون تن افزایش خواهد یافت، که در مقایســه با 
سال پایه (یعنی ۲۰۱۰)، بالغ بر ۱۵ درصد بیشتر است. 
در صورت مشــارکت ایــران در اهــداف و تعهدات 
کنوانســیون تغییر آب وهوای سازمان ملل متعهد در 
قالــب چارچوب پاریس، ایران باید ســالانه علاوه بر 
جلوگیری از افزایش انتشار، به کاهش انتشار گازهای 
گلخانه ای خود نیز مبادرت کند.  این به معنی اعمال 
سیاســت های ســخت گیرانه تری در کاهش انتشــار 
است. اعمال این سیاســت ها گرچه منتج به حرکت 
در راستای توســعه پایدار، استفاده از تکنولوژی های 
روزآمــد، جلوگیــری از اتلاف منابــع و بهره وری بالا 
می شــود اما باید توجه داشــت تحمیــل دفعه ای 
تعهــدات کاهــش انتشــار به بخش هــای مختلف 
اقتصادی، بسیار هزینه زاست و برای توسعه اقتصاد 
کشــور مانع بزرگی ایجاد خواهد کــرد. ازاین رو لازم 
اســت تعهدات کاهش انتشار کشــور در سیاست ها 
و راهبرد های کلان کشــور گنجانده شــوند و برنامه 

عملیاتی پیاده سازی تدریجی آن تدوین شود. 
 بنابرایــن نهادهــای سیاســت گذار و تعیین کننده 
کشــور (مانند ســازمان مدیریت و برنامه ریزی کشور، 
مرکز پژوهش های مجلس شــورای اســلامی، مرکز 
تحقیقــات اســتراتژیک مجمع تشــخیص مصلحت 
نظام، شورای عالی اقتصاد، شورای عالی محیط  زیست 
و...) باید اقدامات بســیار جدی را در دســتور کار خود 
قــرار دهند کــه از این جملــه می توان به بررســی و 
تعیین اهداف کاهش انتشــار، نحوه و میزان مشارکت 
بخش هــای مختلــف اقتصاد، حمایت هــای دولت، 
مکانیسم های تشویق سرمایه گذاری بخش خصوصی 
(همانند گواهــی انرژی های تجدیدپذیــر، بازار کربن 
یا مالیات کربن) اشــاره کرد. به طورکلی مشــوق های 
مالیاتی در حــوزه بهره وری انــرژی می تواند تأثیرات 
بسیار مساعدی داشته باشــد. درحال حاضر توجه به 
تغییرات آب وهوایی از دایره سازمان های مردم نهاد و 
حتی دولت ها فراتر رفته و در مواردی «ابعاد معنوی» 
یافته است؛ برای مثال انتشار اعلامیه کلیسای کاتولیک 
در قالــب «منشــور پاپ فرانســیس» در خــرداد ماه 
سال جاری یا انتشار «اعلامیه اسلامی درباره تغییرات 
آب وهوایــی» در مردادماه ســال جاری در حمایت از 
اهداف کنوانســیون تغییر آب وهوا در این دســته قرار 
می گیرند. تکاپوی کشــورهای درحال توســعه (نظیر 
چین، هند، برزیل، آفریقای جنوبی، ترکیه، کره جنوبی، 
الجزایر، اردن، کنیا، مراکش و...) برای تدوین نقشه راه 
و شــروع جدی فعالیت های مربوط به کاهش انتشار 
گازهای گلخانه ای با راه اندازی مکانیسم های مختلف 
کاهــش کربــن، دقیقا مؤیــد توجه اکید کشــورهای 
درحال توســعه پیشــرو به همــکاری با کشــورهای 

توسعه یافته برای کاهش اثرهای تغییر اقلیم است. 
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