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«گروتسکِ» احمدی نژاد
او به   دنبــال اســتحاله گفتمــان خــود و بازکردن 
راهی برای به قدرت رســیدن کســی است که برگزیده 
او اســت. وگرنــه او بهتــر از هرکســی می دانــد که 
خــودش دیگر به قدرت باز نمی گــردد. آزمون هفت 
اسفند سال گذشــته به خوبی نشان داد که ظرف یک 
دهه، همگرایی اصولگرایان در ســال هشــتاد وچهار 
جای خود را به واگرایی شــدید ســال نودوچهار داده 
اســت. پس او برای تحقق پــروژه اش باید دوگانه ای 
را زنده کند. دوگانه ای که بخش عمده آن به دســت 
مخالفانش ســاخته خواهد شد، اما او برای موفقیت 
در ایــن راه باید مخالفانــش را وادار به واکنش کند و 
نشــان دهد، رقیب و خطر جدی بــرای اعتدال گرایی 
اســت. او بدش نمی آیــد که تحلیلگران سیاســی و 
سیاســت مداران «احمدی نژادهراســی» راه بیندازند. 
این شــیوه همان روش اســتحاله یافته گروتســک در 
سیاســت اســت که فقط رویه طنز و شوخی اش را از 
دســت داده تا نشان بدهد اوضاع وخیم تر از آن است 
که فرصت شوخ طبعی باشــد؛ اما آنچه احمدی نژاد 
را می ترســاند این است که حســن روحانی زیرک تر از 
آن اســت که در دامش بیفتد و به دوگانه ســاختگی 
روحانی- احمدی نژاد تن دردهد. حتی حسن روحانی 
دیروز خودش را بزرگ تر از احمدی  نژادِ رئیس جمهور 
می داند. احمدی نژاد هم آدمِ دیروز نیســت. اگر او تا 
دیروز تــازه واردی بیرون از دایره قــدرت بود که آمده 
بود از همه حســاب بکشــد، امروز باید حســاب پس 
بدهــد، ازایــن رو احمدی نــژاد تــلاش می کند بیش 
از هــر چیز به گفتمــانِ اعتدال گرایی حملــه کند، تا 
شــخصِ رئیس جمهور. تا در این حمله های پی درپی ، 
نقــاط حســاس را از واکنش های مخالفــان پیدا کند 
و متمرکــز حمله کند. ناگفته نماند گذشــت زمان به 
نفع دولت اعتدال نیست و چون منش اعتدالی برای 
به ثمررســیدن ایده هایش با حرکتی کند و بطیء پیش 
می رود و از شــور انقلاب تهی است، تصمیم هایی که 
نیاز بــه برخوردهای قاطــع دارد، در مدار زمان کش 
آمده، خنثی شــده یا معطل می مانــد و حتی از حل 
آن در درازمدت نیز ســودی عاید دولت نمی شود. در 
فرصت به جامانده، روحانی باید دســت  به کار شــود 
و به تحقق وعده هایی اقدام کند که شــور و شــعفی 

چشمگیر در سیاست داخل ایجاد می کند.

راز اسناد پاناما
 باند فســاد جهانی برای فرار مالیاتی و پنهان ماندن 
فســاد از بزرگ ترین مؤسســات حقوقــی، مهم ترین 
مؤسســات حســابداری و معتبرتریــن بانک هــای 
 Standard charter، HSBC، City ماننــد  جهــان 
bank و Bank of America اســتفاده می کننــد تا با 
درهم پیچیدن و ایجاد یک شــبکه تارعنکبوتی فساد، 
تقلب و پول شویی را در امان نگه دارند. این اطلاعات 
که به نام اوراق پانامایی (Panama Paper) مشــهور 
شــده، آنچنان زیاد اســت کــه روزنامــه زوددویچه 
زایتونگ از انجمن خبرنگاران بین المللی درخواست 
کرده است برای بازنگری آن یک شبکه خاص تشکیل 
شود. افشــای این مدارک نشان داد شــعار مبارزه با 
فســاد، تقلب و پول شــویی عمدتا برای فریب افکار 
عمومــی به کار برده می شــود زیــرا چگونه امکان 
دارد در کشــوری کوچــک نظیر پاناما کــه کل تولید 
ناخالص داخلی آن ۴۴  میلیارد دلار (رتبه ۹۲ جهان) 
اســت، چنین حجم پولی جابه جا شــود. تحقیقات 
شــبکه عدالت مالیاتی tax Justice network نشان 
می دهد که کشورهای ســوئیس، انگلستان، آمریکا، 
سنگاپور، هنگ کنگ، لوکزامبورگ، ژاپن، لبنان، بحرین، 
امارات متحده عربی و مناطقــی مانند ویرجین آیلند، 
کائر و مارشال آیلند مناطق هدف فساد و پول شویی 
هســتند به طوری که اگر ۳۰۰  میلیارد دلار پول شویی 
ســالانه در آمریکا نباشد، حجم کســری بودجه آن 
ســر به فلک خواهد زد. از طرف دیگــر درحالی که 
کشــورهای آفریقایی حدود  هزار  میلیارد دلار بدهی 
خارجی دارند، ســالانه ۲۰۰  میلیارد دلار فرار سرمایه 
در قالــب فســاد و پول شــویی از این قاره به ســوی 
مناطق هدف ســرازیر می شود. اگرچه هنوز محتوای 
بسیاری از اســناد پانامایی افشا نشده است و برخی 
از افشاگری های آن نیز می تواند جنبه سیاسی داشته 
باشد، اما حکایت اولیه آن نشان می دهد که ۱۴۳ نفر 
از مردان سیاســی جهان و ۱۲ نفر از رهبران کشورها 
از بیش از ۵۰ کشــور جهان در بیــش از ۱۴۰ منطقه 
مرســوم به بهشــت مالیاتــی (Tax Havan) ثروت 
خــود را پنهان کرده اند. جالب آنکه کلیه این مناطق 
بهشت مالیاتی در جهان غرب و عملا توسط سرمایه 
جهانی کنترل می شــوند. انتشار اســامی نمایندگان 
مجلس عوام انگلستان و رهبران احزاب محافظه کار 
و نخست وزیر ایسلند (کشوری که به عنوان رتبه های 
نخســت مبارزه با فساد مشــهور است) نشان دهنده 
آن است که در صورت فقدان نظارت مردمی و نبود 
یک مجلس نمایندگان مستقل و سازمان های فعال 
مبارزه با فســاد و تقلب، همه ساله شــاهد این گونه 
اخبار خواهیم بود زیرا فســاد در جهان نهادینه شده 
و همــه حوزه های زیســت مانند فرهنــگ، اقتصاد، 
سیاست و ورزش و هنر را دربر گرفته است که افشای 
نام «مسی» و پدرش و باند مافیایی فیفا ازجمله این 
موارد هستند.افشای اســامی برخی شخصیت های 
کانادایی نیز به نوبه خود جالب است زیرا کانادا نیز در 
شمار کشورهای مشکوک به پول شویی به ویژه توسط 
مهاجران ثروتمند چینی، روسی و... است. نگاهی به 
اســامی افرادی که قبلا هم به فساد شهرت داشتند 
ولی موردحمایت جدی غربی ها قرار گرفتند؛ ازجمله 
پترو پروشنکو رئیس جمهور اوکراین، جای تأمل دارد.

خبر

اندونزی ۳ محموله گاز 
از  ایران وارد می کند

ایرنا: شــرکت نفت و گاز اندونزی (پرتامینا) قصد  �
واردات ســه محموله گاز مایع (ال پی جی) از ایران را 
دارد و در حال مذاکره برای حل مشکل فرایند پرداخت 

مالی برای تحقق این خواسته است.

میدری: حذف یارانه ۲۴ میلیون 
پُردرآمد پیشنهاد دولت نیست

تســنیم: احمد میــدری،  معاون رفــاه اجتماعی  �
وزارت تعــاون، کار و رفــاه اجتماعــی درخصــوص 
برنامه های دولت در سال جاری برای پرداخت یارانه 
نقدی به مردم، گفت: منتظر تصمیم مجلس شورای 
اســلامی درخصوص قطع یارانه پردرآمدها هستیم.
میدری تأکید کرد: دولت، پیشنهادی در این زمینه نداده 

بود و این تصمیمی است که مجلس می گیرد.

ایران و  روسیه
 کانال سوئز  را دور می زنند

تسنیم: تهران و مســکو در حــال گفت وگو درباره  �
ایجــاد یک کانال کشــتی رانی از دریای خزر به خلیج 
فارس هستند.به گزارش راشــا تودی، مهدی سنایی، 
ســفیر ایران در روسیه، در ســخنانی در یک نشست 
دانشجویی در سن پترزبورگ گفت: «تهران و مسکو در 
حال گفت وگو درباره ایجاد یک کانال کشــتی رانی از 
دریــای خزر به خلیج فارس هســتند؛ هرگونه کانالی 
که این دو دریا را به هم متصل کند، باید از خاک ایران 

عبور کند».

ارز و طلا

رد پای یک زن در  بازار طلا و ارز
شــرق: دلار در هفته اخیر تضعیف شــد. شواهد  �

نشــان می دهد باز هم اظهارات یک رئیس کل بانک 
مرکزی بــازار ارز را متحول کرده اســت؛ این بار خانم 
«یلن»، رئیس کل فدرال رزرو. تازه ترین آمارهای بانک 
مرکزی حاکی از آن است که در هفته منتهی به سوم 
آوریــل- ۱۵ فروردیــن - ارزش دلار نســبت به هفته 
ماقبــل آن در مقابل ین ۱٫۲۱، یــورو ۲٫۰۱، فرانک ۲٫۰۱ 
و پوند ۰٫۶۶ تضعیف شــده اســت. ریزش قابل توجه 
ارزش دلار در مقابل ســایر ارزها در حالی رخ داده که 
گزارش ها بر این تأکید دارد که کل تحولات بازار جهانی 
ارز تحت تأثیر ســخنان خانم «یلن»، رئیس فدرال رزرو 
(بانک مرکزی آمریکا) قرار گرفته اســت. یلن بر لزوم 
محتاط بودن بانک مرکزی آمریکا در افزایش نرخ بهره 
کلیدی تأکید کرده بود. به گزارش ایسنا، وی که اولین 
زنی است که در تاریخ صدساله تأسیس بانک مرکزی 
آمریکا، ســمت ریاســت این بانک را در ســال ۲۰۱۴ 
برعهده گرفتــه، اخیرا در باشــگاه اقتصادی نیویورک 
اعلام کرده اســت کــه فدرال رزرو، سیاســت افزایش 
بهره را با احتیاط دنبال می کند. این سخنان انتظارات 
ایجادشده طی هفته های ماقبل در مورد افزایش نرخ 
بهره سیاستی فدرال رزرو در آینده نزدیک را از بین برد 
و به تبع آن بازار ارز تحت تأثیر قرار گرفت.از سوی دیگر 
در هفته گذشته هر یورو در محدوده ۱٫۱۱۹۶ تا ۱٫۱۳۹۲ 
دلار و هــر پوند در دامنه ۱٫۴۲۲۸ تــا ۱٫۴۳۸۵ دلار در 
نوســان بود. همچنین هــر دلار در محــدوده ۱۱۱٫۷۲ 
تا ۱۱۳٫۴۵ متغیر بوده اســت. این در حالی اســت که 
انتشار ارقام امیدوار کننده مربوط به اشتغال و تولیدات 
کارخانه ای ماه مارس در آمریکا و تقویت ارزش دلار در 
این دامنه تأثیر گذار بود. در بازار جهانی طلا نوســانات 
این بازار در هفته منتهی به ســوم آوریل روند قطعی 
نداشــت؛ به طوری که این فلز زردرنگ متأثــر از ارقام 
نه چندان قابل ملاحظه در آمریکا و نیز ســخنان خانم 
«یلن» در رابطــه با احتیاط در افزایــش نرخ بهره باز 
هم صعودی بود. گزارش بانک مرکزی نشان می دهد 
کــه به دنبال افزایش در ارزش بازار ســهام و نیز ارقام 
مثبت اشتغال در آمریکا تا حدودی بازار با روند نزولی 
مواجه شده است. بنابر این گزارش، بهای طلا در هفته 
مورد بررســی نســبت به هفته ماقبل آن ۰٫۱۵ درصد 
کاهش یافت. این نوسان در بازار نیویورک در محدوده 
۱۲۲۰٫۰۷ تــا ۱۲۴۲٫۶۰ دلار برای هر اونس در نرخ های 
پایانی است. پنجشنبه اونس جهانی طلا نسبت به روز 
چهارشنبه تنها ۰/۸ درصد افت قیمت پیدا کرد و دیروز 
هــم قیمت هر اونس طلا بعــد از افت وخیزهای یک 
روز در زمــان نگارش این گزارش بــه هزارو ۲۳۸ دلار 
و هفت سنت رسید که تغییر قابل ملاحظه ای نداشت. 
بالتبع بازارهای داخلی طلا و سکه هم تغییر چندانی 
نداشــتند. دلار هم تغییــر چندانی نداشــت و ثبات، 

توصیف این روزهای بازار ارز به شمار می رود.

احمد میرخدائی: دوســالی می شــود که ترمز افزایش 
قیمت خودرو کشیده شده گرچه در این دو سال، همواره 
بحث وجدل هایی در حاشیه تعیین قیمت این محصول 
وجود داشته اســت. از وقتی با مصوبه شورای اقتصاد، 
خودرو یک کالای انحصاری تلقی شــد، شورای رقابت 
پا به گود گذاشــت و قیمت گذاری خودرو را «لنگ» کرد. 
حالا قرار است خودروسازان خارجی بیایند و با مشارکت 
طرف های ایرانی با رعایت ضوابط تعیین شــده از سوی 
وزارت صنعــت، معدن و تجارت، خودرو بســازند و این 
صنعت را متحول کنند اما به گفته احمد نعمت بخش، 
دبیر انجمن خودروســازان، هیچ سرمایه گذاری پا به این 
بازار که اختیار تعیین قیمت به تولیدکننده را نمی دهد، 
نمی گذارد و اگر حالا می بینیم بحث مذاکره و قراردادی 
بیــن طرف های ایرانی و خارجی مطرح شــده، به دلیل 
قولی اســت که برای حل معضل قیمت گــذاری داده 
شــده اســت. او که می گوید دســت دولت و شــورای 
رقابت داخل جیب ســهام داران شرکت های خودروساز 
اســت، پیشنهاد می کند یا شورای رقابت پا پس بکشد تا 
قیمت در حاشــیه بازار تعیین شود یا بیاید و قیمت ها را 
براساس محاسبات تعیین کند تا بازار خودرو از این همه 
بوروکراســی و دنگ وفنگ خلاصی یابد. در ضمن طبق 
اظهــارات نعمت بخش، بازار، حداقل تــا ۱۸ ماه دیگر، 
رنگ محصولات جدید حاصل مشــارکت خودروسازان 
خارجی را نخواهــد دید و اگر محصول جدیدی به بازار 
بیایــد حاصل مطالعاتی اســت که اخیرا شــرکت های 

خودروساز داخلی داشته اند.

 وضعیت خودروسازان در سال گذشته چندان بر  �
وفق مراد خودروسازان نبوده، شما سال ۹۴ را چگونه 

ارزیابی می کنید؟
سال گذشته سال پرفرازونشیبی برای صنعت خودرو 
ایران بود که رکود اقتصادی هم بر آن اثر گذاشــت. هنوز 
آمار دقیق تولیدات این صنعت منتشر نشده اما برآوردها 
این است که درمجموع حدود یک میلیون دستگاه تولید 
شده باشد که نسبت به آمار سال قبل از آن کاهش دارد. 
در ســال ۹۰ تولید خودرو یک میلیون و ۶۵۰هزار دستگاه 
بود. تولید خودرو سازان کاهش یافت در حالی که تعداد 
نیروهای آنها بالاجبــار ثابت ماند و از این محل متحمل 
هزینه های بالایی شــدند. آنچه مشــخص است قدرت 
خرید مردم از سال ۹۰ با سه برابرشدن قیمت ارز کم شده 
و تــوان خرید خودرو را ندارند اما تجربه نشــان داده اگر 
تسهیلاتی برای متقاضیان فراهم شود یا لیزینگ ها فعال 
شــوند، خریداران پا پیش می گذارنــد. دیدیم بعد از آن 
کمپین تحریم خودرو، دولت تسهیلات ۲۵میلیونی در نظر 
گرفت و تصور کردند حدود شش ماه طول خواهد کشید 
تا تمام شود اما این تسهیلات با استقبال مردم شش روزه 
تمام شد. این نشان می دهد بسیاری از متقاضیان خودرو 
پــول ندارند و اگر شــرایط مناســبی فراهم شــود حتما 
خریدار خواهند بود. اواخر ســال گذشته با رفع تحریم ها 
به نظر می آید چشــم انداز روشــن تری برای این صنعت 
داشته باشیم. شــرکت های خودروسازی قراردادهایی با 
خودروسازان خارجی بسته  اند مثل قرارداد ایران خودرو و 
پژو، منتها در نتیجه این قرارداد امسال سه خودرو جدید 
تولید نخواهد شد اما شرکت مشترک را تشکیل داده اند و 
مدیرعامل آن هم انتخاب شده و کارهای خود را به زودی 
شروع خواهند کرد بااین حساب به نظر می رسد ظرف ۱۸ 

ماه تا دو سال آینده خودروهای جدید به بازار بیایند.
 در خبرها از قول مدیــر منطقه آفریقا-خاورمیانه  �

گــروه خودرو ســازی پــژو آمــده بــود کــه مجوز 
ســرمایه گذاری در ایران را دریافت کرده اند و با این 
مجوز شرکت مشــترک پژو و ایران خودرو در تابستان 
تأسیس می شود درحالی که پیش از این گفته می شد 
و شما هم گفتید این شرکت  تأسیس شده و به زودی 
فعالیت را شــروع می کننــد. معنای ایــن تناقض 

چیست؟
معمولا وقتی شــرکت خارجــی می خواهد با طرف 
داخلی مشــارکت کند روال به این شکل است که پس 
از موافقت، یک شــرکت درســت می کنند بعد باید آن 
 را ثبــت کنند و از ســازمان ســرمایه گذاری خارجی نیز 
اجــازه فعالیت بگیرند بــرای اینکه این ســازمان از این 
سرمایه گذاری حمایت می کند و اگر اتفاقی بیفتد دولت 

ایران سرمایه گذاری را گارانتی خواهد کرد.

 آیا مشــخصا در ســال ۹۵ قرار اســت خودرو  �
جدیدی تولید شود؟

از جزئیات خبر ندارم اما آنچه مسلم است، تولیداتی 
که از قبل مطالعه روی آنها انجام شــده امسال به بازار 
می  آیند اما تولیدات قرارداد شــراکتی مانند ایران خودرو 

و پژو، حداقل ۱۸ ماه دیگر به بازار عرضه خواهد شد.
 تولیدات جدید حاصل کار خودروســازان ایرانی  �

است یا حاصل شراکت با خارجی ها؟
هر دو حوزه می تواند باشــد. اگر در کل خودروسازان 
را در نظــر بگیریــم ممکن اســت چهار، پنــج خودرو 
جدید تولید داخل یا تحت لیســانس داشته باشیم، اما 

خودروهای قراردادهای جدید زمان می برند.
 منظور من این اســت که تولیدات جدید، حاصل  �

قراردادهــای جدید با طرف های خارجی اســت یا 
صرفا حاصل تغییرات جزئی در ظاهر و نام تولیدات 

فعلی؟
به هرحال استفاده از یک پلتفرم برای چند محصول و 
انجام تغییرات روی آن در همه جای دنیا معمول است. 
ما هم این کار را می کنیم. در همین زمینه ســاپیاخودرو 
«ســاینا» را عرضــه می کنــد و ایران خــودرو هم قصد 
دارد نســل جدید خودرو «دنا» را عرضــه کند. در مورد 
خودروهای تحت لیسانس با توجه به شرایطی که وزیر 
صنعت مشخص کرده و گفت، این خودروها باید حداقل 
۲۰ درصد ســهم تولید داخل داشته باشند شرایط کمی 

برای تولید خودرو جدید سخت تر می شود.
 بدهی خودروسازان به قطعه سازان و بانک ها چه  �

وضعیتی دارد؟
قرارداد خودروسازان با قطعه سازها، پرداخت وجه 

سه ماه بعد از تحویل قطعه است.
تا چند ســال پیش خودروسازان محصولات خود را 
به صورت پیش فروش یک تا دوســاله می فروختند و با 
قطعه ســازها قرارداد پرداخت ســه ماه بعد از تحویل 
داشــتند. حالا شــرایط فروش با توجه به وضعیت بازار 
بســیار تغییر کرده و خودروساز مجبور است تولیدات را 
به صورت اقساطی بفروشد و به مراتب قدرت پرداخت 
کمتــری دارد. مــن از آخرین جزئیــات بدهی معوق به 
قطعه ســازان خبر دقیقی ندارم، اما با توجه به شــرایط 
موجود به نظرم قطعه ســازان باید آمادگــی این را پیدا 
کنند که در همراهی با خودروســازان، طلب خود را در 
بلندمدت بگیرند. البته بعد از تغییرات اصلاح ســاختار 
مالــی خودروســازان ازجمله ســایپا، امــکان دریافت 
تسهیلات بیشتری از نظام بانکی برایشان مهیا می شود و 
نسبت به سال گذشته وضعیت پرداخت به قطعه سازان 

بهتر خواهد شد.
 اکنون قرار اســت بانک ها تســهیلات خاصی به  �

خودروسازان پرداخت کنند؟
بانک ها براساس سرمایه هر شرکتی به آن تسهیلات 
می دهند. البته ســرمایه خود بانک ها هم کم اســت و 
درصدد هستند افزایش ســرمایه دهند، اما درکل ملاک 
بانک ها برای پرداخت تســهیلات به شرکت ها، سرمایه 
شرکت هاســت. خودروســازان بعد از افزایش سرمایه، 
راحت تر تســهیلات می گیرند و به همین حســاب پول 

بیشتری برای جبران بدهی ها خواهند داشت.
 بدهی معوق خودروســازان به شبکه بانکی چه  �

وضعیتی دارد و آیا این مسئله باعث ناکامی آنها در 

دریافت تسهیلات جدید نمی شود؟
اعداد و ارقام این مورد را نیز ندارم اما خودروســازان 
بدهی خود بــه بانک ها را بــه روز کرده انــد. به عبارتی 
خودروسازان با بانک ها تفاهم می کنند و از اول بدهی ها 
را تقســیط می کننــد. اگر غیر این باشــد اصــلا به آنها 

تسهیلات نمی دهند.
 با بازگشــت خودروســازان خارجی و همچنین  �

بــه  عادی شــدن روال تحویــل قطعــه اصلــی 
قطعه ســازان  چانه زنی  قدرت  آیا  خودروســازان، 

داخلی کاهش پیدا نمی کند؟
براساس شــرایطی که وزارت صنعت برای تولیدات 
مشــترک گذاشته اســت، خودرو جدید باید در سال اول 
به ۴۰ درصد ســاخت داخل و صادرات ۳۰ درصدی به 
بازارهای خارجی برسد. پژو و دیگر خودروسازان خارجی 
برای برند و اعتبار خودشــان ارزش ویژه ای قائل هستند 
و قطعه نامرغــوب روی محصول نمی گذارند. مجموع 
این مســائل نشان می دهد هم قطعه سازان داخلی باید 
توان خود را ارتقا دهند و هم کمپانی خارجی باید دست 
قطعه ســازان خود را در دست قطعه ساز ایرانی بگذارد 
تا بتواند تحت شرایط مقررشده خودرو تولید کند. مانند 
آنچه قبــلا درباره خودرو ال۹۰ اتفــاق افتاد و درنتیجه 

قطعه های مرغوب داخلی برای این خودرو تولید شد.
 مذاکره ای در حوزه ســاخت قطعه با مشــارکت  �

طرف خارجی انجام شده است؟
مشارکت قطعه سازان با طرف های خارجی در برنامه 
کار اســت و جزئیات آن را باید از انجمن قطعه ســازان 
بپرسید اما تحقق شــرایطی که وزارت صنعت گذاشته، 
راهی جز جوینت قطعه ســاز ها و تولید قطعه باکیفیت 

ندارد.
 در ســال های آینده قرار اســت تولیــد خودرو  �

ایران متحول شــود. طبیعتا با حضور تولیدکنندگان 
بیشتر، رقابت در قیمت و شــرایط فروش هم روی 
خواهد داد. با توجه به کاهش قدرت خرید مردم آیا 
خودروســازان در این بازار رقابتی، شرایط ویژه ای 

برای فروش محصولات در نظر خواهند گرفت؟
در تمام دنیا رسم این است که اقلامی مانند خودرو 
با وســاطت لیزینگ ها به فروش برسد. یعنی لیزینگ ها 
پول خودروســاز را می پردازند و به صورت اقســاطی از 
خریدار دریافت می کنند. در ایــران هم نمی توان راهی 
جز این رفت؛ لیزینگ ها باید فعال شــوند تا شرکت های 

خودروسازی بتوانند رضایت مشتریان را جذب کنند.
 شما پیشنهاد می دهید لیزینگ ها فعال شوند. در  �

شــرایط فعلی مردم توان خرید ندارند و به هر دلیل 
درســت یا غلط معتقدند خودرو گران اســت. اگر 
لیزینگ ها فعال شوند کارمزد و سود تسهیلات لیزینگ 
هم به خودرو اضافه می شــود و فشــار بیشتری به 
بازار وارد خواهد کرد. با وجوداین آیا معتقدید ورود 

لیزینگ ها می تواند به سود بازار خودرو باشد؟
عمده نارضایتی مردم از خودروهای قدیمی اســت. 
در حقیقــت این خودروهــا هرچه بزک شــوند باز هم 
نمی توانند رضایت مشــتری را برآورده کنند و ناگزیر باید 
کنار گذاشته شــوند. با ورود لیزینگ ها امکان جایگزینی 
خودروهای قدیمی با نســل جدید بهتر فراهم می شود. 
کسی که توانایی مالی داشته باشد می تواند نقدا خودرو 
را بخــرد اما کســی که تــوان خرید ندارد اگــر بخواهد 

خودرو خریداری کند چاره ای جز استفاده از تسهیلات و 
پرداخت هزینه آن ندارد. لیزینگ ها شرایط خرید خودرو 
را تســهیل می کنند تا هم خریداران بتوانند به خواسته 
خود برسند و هم خودروساز بتواند بدون دغدغه فروش 

محصولات، به تولید خود بپردازد.
 بحث دیگری که همیشــه درمورد خودرو مطرح  �

بوده، شــورای رقابت و اختلاف خودروسازان با این 
شوراست، این اختلاف به کجا رسید و قرار است چه 

شرایطی برای تعیین قیمت در پیش گرفته شود؟
شــورای رقابت در اردیبهشــت ۹۳ به خودروسازان 
اجازه سه درصد افزایش قیمت داد و حالا دو سال است 
که تغییری در این مسئله ایجاد نشده است. خودروسازان 
بزرگ کشــور در بورس حاضر هستند و گزارش هاي آنها 
در دســترس است. در شرایطی اجازه افزایش قیمت به 
خودروســازان داده نمی شود که این شرکت ها چندسال 
است نتوانســته اند یک ریال سود به ســهام داران خود 
بپردازند. تورم کاهش چشمگیر پیدا کرده اما هنوز منفی 
نشده است که بگوییم قیمت خودرو نباید افزایش پیدا 
کنــد. همه صنایع به راحتی افزایش قیمت می دهند اما 
نوبت به خودروســاز که می رســد همه به این مسئله 
حساس می شــوند انگار هزینه خودروسازان و دستمزد 
نیرو های آنها تغییری پیدا نمی کند. حرف ما این اســت 
که شــورای رقابت یا به جای فریزکردن قیمت، براساس 
محاســبات قیمت را تعیین کند یا دست از سر ما بردارد 
و اجازه دهد در حاشــیه بازار قیمــت را تعیین کنیم که 
در این صورت مطمئنا قیمت ها افزایش زیادی نخواهند 
داشــت اما بازار خودرو از دنگ و فنگ های فعلی راحت 
خواهد شــد. من معتقدم دولت و شورای رقابت دست 
در جیــب ســهام داران خودروســاز حاضــر در بورس 
کرده اند. این خلاف شرع است؛ سهام داران شرکت های 
حاضر در بورس حق دارند از ســرمایه گذاری خود سود 

بگیرند.
 عاقبت نتیجه اختلاف شــما و شورای رقابت چه  �

شد؟
هم من به آقای نوبخت نوشته ام و هم وزیر صنعت 
چندبار به شــورای اقتصاد نامه فرســتاده اســت که با 
استدلال های ارائه شده، خودرو سواری کالای انحصاری 
نیســت و این مصوبه باید لغو شــود چون به اســتناد 
مصوبه شورای اقتصاد، ما گرفتار شورای رقابت شده ایم. 
متأسفانه شورای اقتصاد هنوز جلسه برگزار نکرده است 
امــا انتظار داریــم مصوبه را لغو کنند تا مانند گذشــته 

قیمت خودرو در حاشیه بازار تعیین شود.
 تصور شــما از نتیجه جلســه شــورای اقتصاد  �

چیست؟
فکر می کنم اگر تشــکیل جلســه بدهند با توجه به 
استدلال هایی که در نامه ها آمده  اند باید مصوبه قبلی را 
باطل کنند. تجربه گذشته نشان می دهد که تعیین قیمت 
خودرو در حاشــیه بازار افزایش زیادی نخواهد داشت 
ضمن اینکــه وقتی ما به خارجی هــا می گوییم درهای 
کشور برای ســرمایه گذاری باز شده است، باید شرایطی 
مناسب برای تعیین قیمت کالا ایجاد شود وگرنه شرایط 
فعلی یک ترمز برای ورود ســرمایه گذار خارجی است و 
هیچ خارجی ای نمی آید در بازاری که نمی تواند قیمت 

کالایش را تعیین کند حاضر شود.
 فعــلا شــاهد مذاکــرات و عقــد قــرارداد با  �

خودروســازان خارجی هســتیم. آیا در پشت پرده 
اتفاقی افتاده اســت که با وجــود تعیین قیمت در 

شورای رقابت وارد بازار ایران شده اند؟
فعلا همه اینها دست به عصا هستند و این سؤال در 
ذهنشان هست که وضعیت چه می شود. ما به آنها قول 
داده ایم که این مسئله را در شورای اقتصاد حل می کنیم 

و با این قول ما وارد این صنعت شده اند.
 به نظر شــما اگر شــورای اقتصاد مصوبه خود را  �

باطل کند و قیمت خودرو در حاشیه بازار آزاد تعیین 
شود، آینده بازار خودرو و افزایش قیمت آن چگونه 

خواهد شد؟
با وجود اینکه دوســال است خودرو افزایش قیمت 
نداشته است اما تصور نمی کنم در این صورت، متوسط 
قیمت خودرو ها بیشتر از چهار تا پنج درصد افزایش پیدا 
کند. خودروســازان تلاش می کنند بــا کاهش هزینه ها، 
حاشیه ســود خود را بهبود ببخشــند تا میزان افزایش 

قیمت به حداقل برسد.

شــاخص کل در هفتــه ای که گذشــت، بــا ۷۲۸ واحد کاهــش به رقم 
۸۰هزارو۷۳۵ واحد رسید. مجموع ارزش معاملات هفتگی سهام و حق تقدم 
بــه ۱۷هزارو ۹۰  میلیارد ریال بالغ شــد که نســبت به هفتــه قبل ۳۳ درصد 
افزایش یافته اســت. این در حالی اســت که حجم معاملات در فرابورس با 
کاهش ۳۰ درصدی مواجه بوده اســت. در پنج روز کاری هفته گذشته، حجم 
معاملات بورس تهران به نســبت هفته های قبل افزایش قابل اهمیتی یافته 
که به نظر متأثر از اتمام تعطیلات نوروزی و شــروع به کار جدی تر بازار در سال 
جدید است. در هفته جاری ابزارپزشکی، اپتیکی و اندازه گیری با ۲۴٫۴۵ درصد، 
محصولات چوبی با ۱۴٫۰۸ درصد، بیمه و صندوق بازنشســتگی به جز تأمین 
اجتماعی با ۱۱٫۶۷ درصد، انتشــار، چاپ و تکثیر با ۹٫۵۴ درصد، ماشین آلات و 
تجهیزات با ۸٫۴۵ درصد و ســیمان، آهک و گچ با ۸٫۰۹ درصد بیشــترین تأثیر 
مثبت در شــاخص صنایع را داشته اند.  شاخص فرابورس نیز با کاهش حدود 
هفت واحدی به عدد ۸۰۷ واحد رســید و بیشــترین ارزش معاملات خرد در 
بازار فرابورس به ترتیب شامل فلزات اساسی ۱۹ درصد، عرضه برق، گاز، بخار 
و آب گــرم ۱۴ درصد، انبوه ســازی، املاک و مســتغلات ۱۰ درصد و بانک ها و 

مؤسســات اعتباری ۹ درصد بوده است. با وجود روال سال های قبل که اولین 
هفته های سال جدید معمولا، بازار با اقبال خریداران مواجه می شد، هفته دوم 
فروردین را می توان هفته ای منفی، فرسایشــی و نوسانی دانست. منفی ترین 
روز هفته، یکشــنبه بود که به دلیل فشــار فروش شــدید در گروه خودرویی و 
ساخت قطعات باعث ایجاد جو منفی در بازار و به تبع آن منفی شدن کل بازار 
و کاهش بیش از ۷۰۰ واحدی شاخص شد.  در کل، در هفته گذشته بازار شاهد 
تحولات زیــادی در روند معاملات گروه خودرویی بعد از رشــد چندماهه در 

کلیه شرکت های این گروه بود. بنا بر برخی تحلیل ها به نظر می رسد زمان آن 
رسیده که سرنوشت کل بازار از گروه خودرویی جدا شود. زیرا با توجه به رشد 
بســیار زیاد این گروه و افزایش نوسانات سهام این گروه و همچنین ایجاد جو 
شناسایی سود توسط ســهام داران خودرویی و افزایش سرمایه های ثبت شده 
سهام این گروه به نظر می رسد سرمایه گذاران اکنون به دنبال صنایع پرپتانسیل 
دیگری که از رشــد بازار نیز جا مانده اند، هستند. نمونه این حرکت، اقبال بازار 
به گروه بیمه ای و سیمانی بوده است. انتشار برخی اخبار در خصوص افزایش 
نرخ سیمان در تابستان جاری و همچنین جذابیت قیمتی سهام گروه سیمانی 
موجب اقبال ســرمایه گذاران به این گروه شد. در گروه بیمه ای نیز شاهد اقبال 
خیلــی خوب فعالان بازار به این گروه بودیم که دو شــرکت بیمه پارســیان و 
بیمه دانا از بیشترین اقبال برخوردار بودند. گروه بانکی نیز هفته ای کم حجم و 
منفی را تجربه کرد. گروه بانکی از جمله گروه هایی اســت که انتظار می رفت 
با توجه به تأیید بازشدن ســوییفت و اکران عمومی آن توسط بانک مرکزی و 
نیز تحلیل هایی که نشــان از پتانسیل های خوب این گروه دارد، از اقبال خوبی 

برخوردار شود اما کماکان از بی توجهی فعالان بازار رنج می برد. 

نعمت بخش در گفت وگو  با «شرق» عنوان کرد:

دست شورای رقابت در جیب سهام داران خودرو

سرمایه گذاران به دنبال شناسایی فرصت های جدید
سوییفت هم نتوانست اقبال به بانک ها را زیاد کند

مجتبى شهبازى
مدیر معاملات کارگزارى بورس بهگزین

عنوان شاخص
کل

شاخص قیمت
شاخص کل (هم وزن)

شاخص قیمت (هم وزن)
آزاد شناور

50 شرکت بزرگ

11 فروردین
81480,4
30989,7

13598,90
11403,7
94147,3
3310,8

18 فروردین
80752,7
30704,1
13801,2
11566,7
92935
3252,7

تغییر
-727,7  
-285,6
202,3
163

-1212,3
-58,1

ارز   
دلار آمریکا

یورو
پوند
درهم

قیمت(تومان)
3484
3964
4975
952

تغییر
-1
+1
+5
-2

طلاو سکه   
طرح جدید
طرح قدیم

نیم
ربع

گرمى
گرم 18 عیار
اونس (دلار) 

قیمت 
1025000
1023000
542000
288000
193000
104600

1238

تغییر
+2000
+2000
+1000

-
-

+200
-0,8

نی
س

ي ح
هد

: م
س

عک


