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گذر خبر

اقتصاد

وزارت صنعت، واردات خودرو 
از آمریکا را بلامانع دانست

ایســنا: رئیس انجمن واردکنندگان خودرو گفت:  �
در مذاکراتــی که با وزارت صنعــت، معدن و تجارت 
در رابطــه با وضعیــت قانونــی واردات خودروهای 
غیرآمریکایــی تولیدی در آمریکا صــورت گرفت، این 

وزارتخانه واردات این خودروها را بلامانع دانست. 
فرهاد احتشام زاد اظهار کرد: در رابطه با وضعیت 
پیش آمده مبنی بر توقف شــماره گذاری خودروهایی 
با برند غیرآمریکایی که در این کشــور تولید شــده اند، 
برای حل ابهام و روشن شــدن موضــوع مذاکراتی با 
مدیــرکل دفتر نیرومحرکــه وزارت صنعــت، معدن 
و تجــارت صورت گرفــت. وی با بیان اینکــه در این 
مذاکرات این مقام مســئول ســه حالت را در رابطه با 
واردات خودروهای آمریکایــی و خودروهای تولیدی 
در این کشــور بر شمرد، خاطرنشان کرد: بر این اساس 
واردات خودروهای با برند آمریکایی تولیدی در آمریکا 
و خودروهــای با برنــد آمریکایی تولیدی در کشــور 
ثالــث ممنوع بــوده امــا واردات خودروهایی با برند 
غیرآمریکایی تولیدشده در این کشور بلامانع و قانونی 
اســت.  رئیس انجمن واردکنندگان خودرو ادامه داد: 
در این رابطــه مدیرکل نیرومحرکــه وزارت صنعت، 
معدن و تجارت خاطرنشــان کرد که باز (فعال)بودن 
سیستم ثبت سفارش برای خودروهایی غیرآمریکایی 
تولیدی در آمریکا بیانگر موضع این وزارتخانه مبنی بر 

نبود منع قانونی برای واردات این خودروهاست.  

گمرک: واردات ساعت مشمول 
استاندارد اجباری نیست

ایرنــا: گمرک ایــران در واکنش به خبــر واردات  �
ساعت های تقلبی به کشــور اعلام کرد: استانداردی 
برای واردات ســاعت به کشــور تعریف نشده و هیچ 
گزارشــی از اتحادیه صنف ســاعت دربــاره واردات 
ســاعت های تقلبی به طور رســمی دریافت نشــده 
اســت. به گزارش گمرک جمهوری اســلامی ایران، 
براساس مقررات صادرات و واردات و قوانین تجارت 
خارجــی، واردات ســاعت پس از ثبت ســفارش در 
وزارت صنعت، معدن و تجارت و همچنین درج برند 
وارداتــی و پس از آن گرفتن مجــوز، امکان ترخیص 
را از گمرکات کشور دارد. علیرضا خانلو، نایب رئیس 
اتحادیه فروشندگان و ســازندگان ساعت تهران، روز 
گذشــته در نشستی خبری ورود ســاعت های تقلبی 
از مســیر واردات رســمی را یکــی از مشــکلات این 
صنف ذکر کرد و گفت: نســبت ساعت های اصل به 

ساعت های تقلبی در بازار ایران یک به صد است.

کارگروه مشترک ایران، چین و هلند 
برای بررسی پروژه های انرژی

خانــه ملت: رئیس کمیســیون انــرژی و مجمع  �
نمایندگان خوزســتان در مجلس شورای اسلامی در 
دیدار با هیأتی از شــرکت های چینی و هلندی، براي 
تشــکیل کارگروه مشترکی برای بررســی پروژه های 
بخش انرژی در ایران و به ویژه خوزســتان با حضور 
نماینــدگان و طــرف چینــی توافق کردنــد. رئیس 
کمیســیون انــرژی و نمایندگان اســتان خوزســتان 
روز چهارشــنبه با هیأتی از کشــورهای چین و هلند 
از شــرکت های بوســکالیس، آر.ام.ایکــس و بنگاه 
اقتصــادی آب پکن کــه در زمینه ســرمایه گذاری در 

بخش انرژی فعال هستند، دیدار و گفت وگو کردند.
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طرح تحقیق و تفحص از  روند بررسی قاچاق کالا تصویب شد
ذره بین مجلس بر ۲۲میلیارد دلار

انتخاب عنوان «اقتصــاد مقاومتی، اقدام و عمل» از 
ســوی مقام معظم رهبری برای سال ۹۵، گروه صنعتی 
ایران خودرو به عنوان قطب اصلی تولید و صنعت ایران 
را بر آن داشت تا همســو با سیاست های دولت تدبیر و 
امید نســبت به طرح ریزی آنچه تحقق اهداف اقتصاد 
مقاومتی اســت، اقدام کند. برهمین اساس ایران خودرو 
تبدیل شدن به خودروساز جهانی با همکاری و مشارکت 
خودروســازان برتر جهانی و البته بــا تقویت توان تولید 
داخلــی را مصرانه پیگیــری کرده اســت. همکاری با 
تولیدکنندگان معتبر و مطرح آسیایی و اروپایی رهیافتی 
برای دســتیابی به اهداف ترسیم شــده در سیاست های 
اقتصاد مقاومتی در گروه صنعتی ایران خودرو است. بر 
همین اساس اولین قرارداد پسابرجامی در حوزه صنعت 
خودرو از ســوي ایران خودرو به مرحله اجرائی رسیده و 
با پایه ریزی شرکت مشترک ایکاپ و برگزاری اولین جلسه 
هیأت مدیره این شرکت، برنامه ریزی برای تولید محصول 
مشترک انجام شده اســت. در آبان ماه سال جاري اولین 
بدنه محصول پژو ۲۰۰۸ رنگ شده و با تجهیز سالن های 
تولید، اولین محصول شــرکت ایکاپ در اسفندماه وارد 
بازار خواهد شــد. در ایــن مقال نگاهی بــر عملکرد و 
فعالیت هــای اخیــر بزرگ ترین خودروســاز خاورمیانه 

خواهیم داشت. 
انتقال فناوری روز تولید قطعات

مطابق با مفاد ایران قرارداد تولید محصول مشترک 
ایران خودرو و پژو در ســال ســوم فعالیت به ۷۰ درصد 
تولید داخلی خواهد رســید. مشــارکت قطعه ســازان 
ایرانی و اروپایی عامل بســیار مهمــی در انتقال فناوری 
و به روزرســانی تولیدات قطعه سازان و افزایش کیفیت 
قطعــات تولیــدی خواهد بود؛ بــر همین اســاس به 
موازات اجــرای قرارداد پژو، مذاکرات قطعه ســازان دو 
شــرکت برای ایجاد جوینت ونچر در حوزه قطعه سازی 
با رویکرد انتقال دانش و فنــاوری تولید قطعه در حال 
انجام است که بخشــی از آن به سرانجام رسیده است. 
در برنامــه ایران خودرو صادرات محصــولات ایکاپ به 
بازارهای هدف پژو تدارک دیده شــده است. از دیگر سو 
هر محصولی که به وســیله پژو طراحی و تولید شود و 
توجیه اقتصادی داشــته باشد، در شــرکت ایکاپ تولید 

خواهد شد. 
تقویت برند ملی

در کنــار همکاری هــای بین المللي، گــروه صنعتی 
ایران خودرو تقویت برند ملی و عرضه محصولات جدید 
با نشــان داخلی را نیز دنبال می کنــد؛ به گونه ای که در 
راهبرد این شرکت، ۴۰ درصد از سبد محصولات تولیدی 
متعلــق به برند ملــی خواهد بود. ارتقــای محصولات 
فعلی با برند ملی از جمله آن اســت، «دنا» بهبود یافته 
که از محصولات مورد پسند مشــتریان است و به زودی 
وارد بازار خواهد شد. درحال حاضر ایران خودرو توانسته 
با تولید روزانه حدود دوهزارو ۴۰۰ دســتگاه انواع خودرو 
ســواری و وانت که مجموع آن از ابتدای سال تا روزهای 
پایانی آبان ماه از ۴۰۰  هزار دستگاه فراتر رفته، دغدغه برای 
تیراژ تولید نداشته و به فکر کیفیت و ارتقای محصولات 

خود باشد؛ زیرا افزایش و بهبود کیفیت محصولات نیز از 
رئوس اصلی برنامه های ایران خودرو است. برهمین مبنا 
پروژه های کیفی متعددی در خطوط تولید این شــرکت 
به اجرا گذاشــته می شــود که نتایج ارزیابی های شرکت 
بازرسی نیز مؤید روند روبه بهبود کیفیت محصولات این 

شرکت است. 
خدمات پس از فــروش و فعالیت های امدادی به 

مشتریان
شرکت خدمات پس  از  فروش ایران خودرو، ایساکو، با 
تدوین برنامه های جامع و به روز، به دنبال کسب رضایت 
حداکثری مشتریان است. این شرکت موفق شده میانگین 
مدت زمــان انتظار برای دریافت خدمــات امدادی را به 
۲۸ دقیقــه کاهش دهد. درحال حاضــر با هدف گذاری 
انجام شده مي کوشد این شاخص را به ۲۵ دقیقه کاهش 
دهد. براساس اعلام نتایج ارزیابی شرکت بازرسی کیفیت 
و استاندارد ایران شرکت ایساکو توانسته با کسب بیشترین 
امتیاز در ارائه خدمات خودرویی در صدر جدول ارزیابی 
سال ۹۴ این شــرکت قرار گیرد. شرکت ایساکو مقام اول 
خدمــات پس از فروش را در حالی در بین ۳۹ شــرکت 
ارائه دهنده خدمــات پس از فــروش خودرویی تثبیت 
کرد که در هفت دوره متوالی این ارزیابی ها که از ســوي 
سازمان بازرســی کیفیت و اســتاندارد انجام شده و به 
تأیید وزارت صنعت، معدن و تجارت رسیده، همواره در 
جایگاه نخســت قرار داشته است. ویژگی مهم این دوره 
از ارزیابی ها تغییر کلی مدل ارزیابی و نزدیک شــدن آن 
به اســتانداردهای جهانی بود که باعث شد، بررسی ها 
بســیار ســخت گیرانه تر انجام شود. ایســاکو برای ارائه 
خدمات مطلوب پس از فروش به مشتریان محصولات 
جدید ایران خودرو اعلام آمادگی کرده است؛ با توجه به 
برنامه ریــزی ایران خودرو بــرای ورود خودروهای جدید 
به بازار، ایســاکو به عنوان متولی خدمات پس از فروش 
این خودروساز، آماده خدمت رسانی به مشتریان است و 
درحال حاضر خدمات خودروی «اچ۳۰ کراس» در شبکه 
خدمات ایساکو ارائه می شود. تعدادی از نمایندگی های 
ایساکو از طریق مدیریت آموزش فنی، آموزش های لازم 
بــرای ارائه خدمات پس از فروش این خودرو را کســب 

کرده اند. 
حفظ سهم بازار

گروه صنعتی ایران خودرو موفق شده در سال گذشته 
ســهم بازار محصولات خود را به ۵۴ درصد برساند؛ این 
شرکت درصدد است با تولید و عرضه محصولات متنوع 
و جدید سهم فعلی را حفظ کرده و حتی افزایش دهد. 
افزایش درخور توجه میزان فروش محصولات در ســال 
جاری از افزایش رونــق محصولات ایران خودرو در بازار 
و اقبال مشتریان از آن حکایت دارد. بدیهی است که این 
افزایش حاصل سیاست گذاری های مناسب ایران خودرو 

در حوزه بازار است. در ســال ۹۵ روش های منعطف و 
متنوعی بــرای فروش محصولات فعلی ایران خودرو در 
نظر گرفته شــد. تأمین نیاز و ســلیقه گروه های درآمدی 
مختلف مبنای تصمیم گیری هــای ایران خودرو درزمینه 
فروش محصولات اســت. فروش نقدی و اقســاطی با 
ارائه تسهیلات مناسب زمینه خودرودارشدن بسیاری از 
مشتریان را فراهم کرده است. معاونت بازاریابی و فروش 
ایران خودرو پیش از عرضــه محصول جدید مطالعات 
گسترده ای برای بررســی وضعیت بازار انجام می دهد. 
برگزاری کلینیک محصول یکی از روش های ارزیابی بازار 
برای پذیرش محصول جدید و بررسی تقاضای مشتریان 

برای آن است. 
گام های ایران خودرو در بازارهای صادراتی

تولید بــدون ســرمایه گذاری از راهبردهــای اصلی 
ایران خــودرو در کشــورهای صادراتــی هــدف اســت. 
ایران خودرو در طبق تفاهم نامه ای که در بهار امســال با 
کشــور آذربایجان به امضا رســانده بود عملیات ساخت 
خــط تولید محصولات خــود برای مونتــاژ محصولات 
خــود در این کشــور را آغاز کرد. ایران خــودرو هیچ گونه 
ســرمایه گذاری در آذربایجان انجام نداده و مشارکت به 
صورت ارائه خدمات فنی و مهندسی برای راه اندازی خط 
مونتاژ اســت. این پروژه با سرمایه گذاری ۱۴ میلیون دلاری 
طــرف آذربایجانی و بــا ظرفیت تولید ســالانه ۱۰  هزار 
دســتگاه خودرو، نیمه نخست سال آینده به بهره برداری 
خواهد رســید و محصــولات برند ایران خودرو شــامل 
خودروهای دنا، رانا، ســمند و سورن در آن تولید خواهد 
شــد. به گفته مدیرعامل ایران خودرو هدف بعدی و فاز 
توســعه ای در این خط، تولید اتوبوس خواهد بود و این 
خودرو تجاری نیز در این خط به تولید خواهد رســید. از 
دیگر اقدامــات ایران خودرو در بازارهای بین المللی، آغاز 
صادرات خودروهای پلیس به ترکمنستان است. یکی از 
برنامه های ایران خودرو افزایش سهم در بازار کشورهای 
آسیای میانه و قفقاز از طریق اتحادیه گمرک این کشورها 
است و برهمین اساس صادرات به کشورهای ترکمنستان، 
بلاروس و راه اندازی ســایت آذربایجان و قزاقستان را در 
دســتور کار قرار داده است. مطابق با اهداف ترسیم شده 
بــرای ســال ۹۵، ۳۰ درصد صــادرات ایران خــودرو به 
کشــورهای آســیای میانه و قفقاز (CIS) خواهد بود که 
تعداد شش تا ۹  هزار دســتگاه هدف گذاری شده است. 
بخش دیگر صادرات محصولات ایران خودرو به کشــور 
عراق اســت که عــلاوه بر خودروی ســواری به صورت 
قطعات منفصله، صــادرات کامیون به صورت آماده نیز 
برنامه ریزی شــده اســت. در ســال جاری گروه صنعتی 
ایران خودرو با هدف توسعه بازارهای بین المللی بیش از 
۳۰۰ دستگاه دنا به الجزایر صادر کرد و به این ترتیب بازار 
ایران خودرو در بازارهای شــمال آفریقا احیا شد. الجزایر 

به عنوان دومین بــازار قاره آفریقا همــواره مورد توجه 
خودروسازان برتر جهانی بوده است. پس از صادرات دنا 
به بازار الجزایر و استقبال مردم، بنا بر درخواست بخش 
خصوصی، احداث سایت مونتاژ در این کشور برنامه ریزی 
شده اســت. برهمین اساس شــرکت جوینت ونچری با 
ســرمایه گذاری ۸۰درصدی طرف الجزایری به نام «آیام 
کــو» ایجاد شــده و هم زمان بــا صادرات بیــش از ۳۰۰ 
دستگاه دنا، تجهیزات خطوط تولید که سهم ایران خودرو 

در این مشارکت است ارسال شده است. 
نتایج ارزیابی کیفیت محصولات

در آخرین نتایج ارزشــیابی شرکت بازرسی کیفیت و 
استاندارد ایران بیشتر محصولات ایران خودرو سه ستاره 
کیفی را کسب کرده اند. براساس نتایج ارزشیابی شرکت 
بازرسی کیفیت و استاندارد ایران منتهی به مهرماه ۹۵، 
محصول ۲۰۶ صندوق دار ایران خودرو، با ارتقای کیفیت 
موفق به دریافت سه ستاره کیفی شده است. در کلاس 
قیمتی ۲۵ تا ۵۰  میلیون، تنــدر ۹۰ ایران خودرو و رانا نیز 
سه ستاره کیفی را کسب کرده اند. محصول گراندویتارا که 
در ایران خودرو خراسان تولید می شود نیز مانند دوره های 
گذشته ارزیابی توانسته ســه ستاره کیفیت را از آن خود 
کند. در جدول کیفی خودروهای کار، محصول وانت تندر 
ایران خودرو صدرنشــین بوده و توانسته سه ستاره کیفی 
را کســب کند. همچنین در آخرین ارزیابی صورت گرفته 
از سوی شــرکت رنو، محصولات رنو تولیدی در شرکت 
ایران خودرو (تندر) در مرز طلایی کیفیت شرکت رنو قرار 
گرفته و عنوان کیفیت برتر محصولات تندر در خاورمیانه، 

آفریقا و هند را کسب کردند. 
پیشرفت ها در حوزه قوای محرکه

صنعت خودرو جهان به سمت استفاده از موتورهای 
ســه ســیلندر توروبو شــارژ با قدرت بیشــتر هم زمان با 
مصرف ســوخت و میزان آلایندگی کمتــر حرکت کرده 
اســت. با این رویکرد گروه صنعتی ایران خودرو و شرکت 
ماهله آلمــان قرارداد طراحــی و تولید خانــواده ای از 
موتورهــای سه ســیلندر را امضــا کردند. براســاس این 
قرارداد ایران خودرو و ماهله آلمان موتور خودرو طراحی 
و تولید می کننــد. موتورهایی که براســاس این قرارداد 
پنج هزار میلیاردریالی، طراحی و تولید خواهند شد، ۱۲۰ تا 
۱۶۰ اســب بخار قدرت و ۲۸۵ نیوتن بر متر گشــتاور و از 
نظر آلایندگی نیز دست کم استانداردهای یورو ۶ را خواهد 
داشت. مصرف ســوخت ۷٫۴ لیتر در یکصد کیلومتر در 
واحد محصول و در ســبد تولید محصولات به چهار لیتر 
در یکصد کیلومتر کاهش پیدا خواهد کرد. کاهش زمان 
توســعه محصول از ۴۶ ماه به ۳۰ ماه را ازجمله ویژگی 
این قرارداد همکاری است که ۵۷  میلیون یورو از رقم کل 
پروژه، از سوی مهندسان و کارشناسان ایران خودرو انجام 
خواهد شــد. از دیگر اقدامات ایران خودرو در سال جاری 
در حوزه قوای محرکه راه اندازی پیشرفته ترین خط تولید 
گیربکس در شرکت چرخشگر است. «جی اچ کیو» نسل 
جدیدی از گیربکس های دستی و از نوع دیفرانسیل بسته 
است که به دلیل برخورداری از سیستم کلاج هیدرولیکی، 

عوض کردن دنده را راحت تر می کند. 

محصولات «ایکاپ» به یک قدمی خط تولید رسیدند
اجراى نخستین قرارداد پسابرجامى در ایران خودرو

شــرق: نماینده هــاي مجلس با طرحــي موافقت کرده اند که براســاس آن 
رونــد مبارزه با قاچاق کالا و ارز و سیاســت های دولــت در مقابله با قاچاق و 
دلایــل ناکارآمدی آن در دولت های مختلف، بررســي مي شــود. پیش از رأي 
موافق اکثریت نماینده ها به این طرح، کمیســیون اقتصادی مجلس تقاضای 
رد ایــن تحقیق وتفحص را به مجلــس ارائه کرده بود امــا رأي نیاورد. جواد 
کریمی قدوسی به نمایندگی از سوی متقاضیان تحقیق وتفحص مذکور اعلام 
کرده بود که در این موضوع یک اجماع کلی وجود دارد و در رأس آن مطالبه 
مقام معظم رهبری اســت که در دیدارهای ایشان در فضای اقتصاد مقاومتی 

مطرح کردند.
به گفته کاظم دلخوش، ســخنگوي کمیســیون اقتصــادي، «هدف از این 
تحقیق وتفحص، شناســایی رخنه هــا و ضعف های مبارزه بــا این امر مهم و 
عملکرد دستگاه هاســت؛ چون با حل این موضوع، بیش از یک سوم مشکلات 
اقتصادی کشــور حل خواهد شد. آمار رسمی این است که بیش از ۷۰ میلیارد 
دلار، حجم واردات ما در سال است که ۲۲ میلیارد به شکل قاچاق وارد کشور 
می شود و پیشگیری از آن می تواند برای دو میلیون جوان بی کار اشتغال ایجاد 
کند و بســیاري از کارخانجات ایران براین اســاس تعطیــل و کارگرانش بی کار 
شده اند. این موضوع در شیراز و اصفهان زمانی که با مسئولیت سپاه تحقیقاتی 
را انجــام دادم به خوبی مشــهود بود. هم اکنون عســلویه هم به یک منطقه 
بزرگ قاچاق کالا تبدیل شــده که دیگر به شکل کامیون این قاچاق وارد کشور 

نمی شود بلکه با ماشین های سواری انجام می شود».
دلخوش که تقاضای دو تحقیق وتفحص از ســوی جواد کریمی قدوســی 
درباره روند مبارزه با قاچاق کالا و حشمت االله فلاحت پیشه در رابطه با بررسی 
سیاســت های دولت در مقابله با قاچاق و دلایل ناکارآمدی آن در دولت های 
مختلــف را در مجلــس قرائت مي کرد ادامه داد: «کریمی قدوســی بیان کرد 
وزارت اطلاعــات اعلام کــرده این مقدار از مبارزه با قاچاق کالا ســه درصد از 
صددرصــد مبارزه اســت. براي مثال فــردی به کره جنوبی مــی رود چندصد 
میلیارد خریداری می کند. افــراد قاچاقچی به او تضمین می دهند اجناس در 
چند ماه در شهرهایشــان به دستشان خواهد رســید و برای انجام این کار یک 
گروه شش هزارنفری مشغول هستند و در کشتی ها هم همین طور. کالای یک 
کشتی بین چند لنج تقسیم می شــود. براي مثال هم اکنون در مشهد مقدس 
ســالی ۲۰ میلیون نفر به زیــارت می آیند. اگر هر نفر ۲۰۰ تــا ۵۰۰ هزار تومان 
خرج کند در همین شــهر فقط سالی ۱۰هزارمیلیارد تومان نقدینگی به وجود 
می آید و با این پول دیگر نباید مشهد بی کار و معتاد داشته باشد. وقتی پرسیده 
می شــود این پول به کجا می رود، می گویند ایــن پول به چین و امارات جهت 
قاچاق کالا داده می شــود.  ایشــان سؤال کردند که دســتگاه ها چه اقداماتی 
برای مبــارزه با قاچاق کرده انــد؟ و چرا آمارها افزایش یافتــه و نحوه هزینه 
اعتبارات چگونه اســت؟ گمرک چه کرده است؟ حقیقی رئیس ستاد مبارزه با 
قاچاق کالا و ارز در پاســخ به سؤالات مطرح شده اعلام کرد که من هم قبول 
دارم کــه قاچاق یکی از معضلات اقتصادی اســت و جزء مطالبات رهبری و 
رئیس جمهور است. مســئله ای که باید اعلام کنم این است که بحث قاچاق 
یک مســئله پیچیده و چندوجهی اســت و معطوف به یک برنامه زمان بندی 
نیســت». دلخوش ادامه داد: «قانون قاچاق کالا در سال ۱۳۱۲ تصویب شد و 
براي اجرای آن می بایســت از پتانسیل دستگاه های اجرائی، انتظامی، مجلس 

و قوه قضائیه نسبت به برخورد با  این معضل استفاده شود. در رابطه با اینکه 
آیا برنامه ریزی انجام شــده یا نه؟ زارعی، معاون ســتاد مبارزه با قاچاق کالا و 
ارز، اعلام کرد که چرا در دولت های قبل روند کار مطلوب نبوده؟ علت آن در 
وهله اول، نبودِ استمرار مدیریت ثابت در این حوزه است. ستاد تا  سال ۱۳۸۱ 
زیر نظر وزارت کشــور بود؛ از ســال ۱۳۸۱به بعد در اختیار دولت قرار گرفت. 
اولین حکم دولت برای آقای قالیباف زده شــد؛ یک سال بعد آقای نقدی؛ یک 
سال بعد آقای الهام (البته آقای الهام به دلیل کثرت کارهای دیگر خود کمتر 
در ستاد حاضر می شد)؛ یک سال بعد آقای مرتضوی؛ یک سال ونیم بعد آقای 
مالکی و این روند ریاســت تاکنون بوده. عملکرد ما در این ایام کشــف سنتی 
بوده است. از زمان مدیریت دولت های هفتم و هشتم به بعد برنامه ای جامع 
در راســتای فرمان رهبری وجود نداشت. ســتاد، پیگیر کارهای اجرائی بوده و 
کار گمرک و نفت را ســاماندهی می کرد. اینها باعث آســیب به دستگاه ستاد 
شــد و از طرفی نداشــتن بودجه کافي؛ چراکه تا قبل از تصویب این درآمدها 
صرف ستاد می شد. با قانون جدید هم که ۲۰ میلیارد برای ستاد در نظر گرفته 
شــده نمی توان با این بودجه انتظار زیادی از ستاد داشت». به بیان سخنگوی 
کمیســیون اقتصادی «چالش دیگر، پیش از مبادی ای است که در کشورهای 
همسایه کمتر کار شده بود که جدیدا اسناد را از مبدأ اخذ می کردند و با تطبیق 
با کالا از ســوی گمرک در اختیار ستاد قرار می دادند. مناطق آزاد از مبادی های 
رسمی است. قرار بود این مناطق ۳۰ درصد کم شود که نشد و چندین منطقه 
آزاد و ویژه نیز مجددا اضافه شــده و می شود. این چالش قبل و حال ماست. 
کمبود امکانات مشــکل دیگری است در گمرک که قرار بود ۲۰ ایکس-ری در 
گمرک نصب شود که حتی یک دســتگاه تحویل داده نشد. پس چه انتظاری 
می تــوان داشــت. اخیرا از دولت مصوبــه ای گرفتیم که ایــن معضل را حل 
کنیم. مشــکل دیگر ما اسکله های غیرمجاز هســتند. درحال حاضر ۶۰ درصد 
از اســکله های کشور غیرمجاز هستند؛ اعم از نظامی، انتظامی، نفتی، تجاری، 
صیادی و هر کاربردی که در نظر گرفته شــود که این هم مشــکل دیگر است. 
در همه کشــورها حقوق ورودی و مالیات بر ارزش افزوده را ملاک وارداتشان 
قرار می دهنــد. علاوه بر این دو مورد، هزینه های دیگــر را نیز ما بر وارد کننده 
وارد می کنیم که نزدیک به ۲۲ مورد اســت و این باعث می شود هزینه واردات 
رســمی گران شود و ســود کالاهای قاچاق افزایش پیدا کند». در گزارشی که 
دلخوش قرائت می کرد، آمده بود: «معضل دیگر ما کارت بازرگانی اســت که 

درحال حاضر ۹  هزار  میلیارد تومان معوقات مالیاتی دارد. هشت  هزار  میلیارد 
در حوزه مالیات و  هزار  میلیــارد در حوزه گمرک که باید برای حل آن یا کارت 
بازرگانی حذف یا ضوابط صدور کارت اصلاح شــود. در حوزه مرزها نیز ســه  
هزار  میلیارد در حوزه کوله بری جنس وارد کشــور می شــود و بسیاری مسائل 
دیگر. اســکله های پدافندی، سهمیه های ملوانی، انسداد خلأهای مرزی (که 
درحال حاضر دو هزار و ۵۰۰ کیلومتر فاقد نگهبانی است) با تمام این تفاسیر از 
سوی دیگر دو دستگاه بزرگ در کشور یعنی شهرداری و صداوسیما با تبلیغات 
کالاهــای خارجی این موضوع را گســترش می دهند». دلخــوش ادامه داد: 
«خورشیدی معاون برنامه ریزی اعلام کردند که دستاوردهای مجموعه ستاد 
در ســال ۱۳۹۲، ۲۵  میلیارد قاچــاق ورودی و خروجی بوده که هفت  میلیارد 
خروجی و ۱۸  میلیارد ورودی بوده است. در سال ۱۳۹۳، ۱۹٫۸  میلیارد بوده که 
۳٫۸  میلیارد خروجی و ۱۶  میلیارد دلار ورودی بوده است. در سال ۱۳۹۴، ۱۵٫۵ 
 میلیارد که ۱۴٫۵ ورودی و یک  میلیارد خروجی بوده. بخشی از قاچاق خروجی 
را فراورده های نفتی تشکیل می داده که عامل اصلی آن نوسانات قیمت نفت 
در کشورهای همسایه بوده است. درباره میزان کشفیات که مورد سؤال ریاست 
کمیســیون هم بود؛ بله میزان کشــفیات ما سه درصد بود ولی در سال ۱۳۹۲ 
هزار و ۲۰۰  میلیارد تومان بود. در سال ۱۳۹۳ این میزان به  هزار و ۸۰۰  میلیارد 
رســید یعنی پنج درصد افزایش پیدا کرد. در ســال ۱۳۹۴ به پنج  هزار  میلیارد 
یعنی ۱۰ درصد و در پنج ماهه سال ۱۳۹۵، هفت  هزار  میلیارد یعنی بیش از ۲۲ 
درصد و ۴۰ درصد بیشتر از سال قبل بوده است». در پایان جلسه، حشمت االله 
فلاحت پیشه، برای بررسی تقاضای خود در کمیسیون حضور پیدا کرد و گفت: 
پیش از این به اتفاق اعضای هیأت رئیســه مجلس جلسه ای با اعضای ستاد 
مبارزه با قاچاق کالا گذاشتیم که در این جلسه نه تنها ابهامات ما برطرف نشد، 
بلکه افزایش یافت. بنده اعلام می کنم قاچاق به مرز ۱۵  میلیارد رسیده و این 
میزان قاچاق باعث قطع یک  میلیون شــغل شده که هزینه سه سال عمرانی 
کشور است. هدف ما از این تحقیق وتفحص مچ گیری نیست، هدف ما کمک به 
ستاد است، تاکنون برنامه جامعی برای مبارزه با قاچاق وجود نداشته و ارائه 
نیز نشــده اســت. از ۷۰  میلیارد دلار واردات، ۲۲  میلیارد دلار آن قاچاق است. 
برای مبارزه با قاچاق، کل بودجه کشــور ۲۰  میلیارد تومان اســت که براساس 
اظهارات دستگاه ها با این بودجه نمی توان کاری کرد. ۹۰ درصد کالای قاچاق 
بر اقتصاد کشــور ما آوار می شود و فقط ۱۰ درصد آن کشف می شود.  به گفته 
فلاحت پیشه، مشــکل قاچاق ناشــی از مناطق آزاد و ویژه است، قرار بود ۳۰ 
درصد تعداد مناطق آزاد و ویژه کاهش یابد که متأسفانه افزایش یافته است. 
محمدرضا پورابراهیمی، رئیس کمیسیون اقتصادی مجلس، هم در تذکری با 
استناد به ماده ۷۹ آیین نامه داخلی مجلس گفت: اعضای کمیسیون معتقدند 
باید در زمینه مبارزه با قاچاق کالا اقدامات اساســی انجام شــود ولی اختلاف 
ما در روش هاســت؛ در این راستا از ســتاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز نمی توان 
تحقیق و تفحص کرد؛ زیرا وزرا عضو این ســتاد هســتند. مصطفی کواکبیان، 
نماینده مردم تهران، در اخطاری گفت: گزارش کمیســیون اقتصادی مجلس 
نشــان داد که ما داریم چاقوی خودمان را کند می کنیم. ممکن اســت ســتاد 
مبارزه با قاچاق کالا و ارز قصوری دراین باره نداشــته باشــد، اما اســکله ها و 
گمرک های غیرمجاز در کشــور وجود دارد و تحقیق و تفحص دراین باره حق 

مجلس است.

تأمین ۷۰درصدی اجاره بهای 
کم درآمدها  از سوی دولت

ایلنا: معــاون وزیر راه و شهرســازی گفت: در  �
طرح مسکن اجتماعی ۷۰ درصد اجاره بهای دهک 
یک جامعه را دولت می پــردازد. حامد مظاهریان 
در یک برنامه تلویزیونی بــا بیان اینکه نمی توانیم 
درباره دوره رکود در بازار مســکن پیشگویی کنیم، 
گفت: دوره های رکود در بازار مســکن معمولا بین 
۲٫۵ تا ســه سال اســت. حال اینکه به سیکل های 
خــروج از رکود نزدیک شــده ایم و از ابتدای ســال 
تاکنون قیمت مسکن هشــت درصد افزایش یافته 
که این شاخص نشــان دهنده تحرک در بازار است. 
وی با بیان اینکه این مبایعه نامه ها از ابتدای ســال 
تاکنــون در ماه های مختلف به طور میانگین چیزی 
بین ۱۰ تا ۱۵ درصد افزایش یافته اســت، گفت: این 
ســیگنال خوبی برای بازار مســکن اســت و نشان 
می دهد در دوره پیش رونق هستیم. معاون وزیر راه 
و شهرسازی با تأکید بر اینکه هدف دولت این است 
که بدون افزایش قیمت شــدید از دوره رکود خارج 
شویم، گفت: شاید برای طولانی ترشدن دوره رکود 
مسکن مورد انتقاد قرار بگیریم اما هدف دولت این 
است که مردم بدون هیچ زیانی شاهد خروج رکود 
باشــند و قیمت ها افزایش جهشــی نداشته باشد. 
مظاهریان با اشــاره به یکــی از علت های افزایش 
دوره رکود مسکن اظهار کرد: واقعیت این است که 
قدرت خرید مردم کاهش پیدا کرده اســت و یکی 
از سیاســت های دولت یازدهم هم افزایش قدرت 
خرید مردم بود که توانستیم سقف تسهیلات برای 
خرید مسکن را از ۳۵ میلیون تومان به ۱۶۰ میلیون 
تومان برسانیم.  مظاهریان گفت: یکی از برنامه های 
ما در طرح مســکن اجتماعی این اســت که برای 
دهک های یک جامعه خانه های استیجاری فراهم 
کنیم؛ به این معنا که دولت تا ۷۰ درصد اجاره خانه 

دهک های کم درآمد را بپردازد.

سرمایه گذاران  و  صنعتگران  ایتالیایی: 
روابط با  ایران را صرف نظر  از 

سیاست ترامپ ادامه می دهیم
وزیــر صنعــت ایتالیــا در مراســم افتتاحیــه  �

نمایشــگاه اختصاصی صنعت جمهوری اسلامی 
ایران در شــهر رم، ضمن تأکید بر اینکه مناســبات 
ایتالیا با ایران بعد از روی کار آمدن ترامپ در آمریکا 
تغییر نمی یابــد، اظهار کرد روابط ایتالیا و اتحادیه 
اروپــا با ایــران بعــد از برجام، بــه دوران تحریم 
برنمی گــردد. به گزارش ایــدرو نیوز درحال حاضر 
نبود هم نوایی و همراهی با سیاســت های ترامپ، 
از ســوی کشــورهای اروپایی درباره ایــران رو به 
افزایــش اســت و اروپایی ها قصــد ندارند برنامه 
افزایــش فعالیت های اقتصادی و صنعتی خود را 

در ایران کاهش دهند. 

معاون مدیرعامل شرکت ملی نفت: 
صلاحیت توتال تأیید شد

تســنیم: معاون مدیرعامل شــرکت ملی نفت  �
ایران گفت: شــرکت ملی نفــت به هیچ وجه قصد 
ندارد توســعه میدان آزادگان جنوبــی را خارج از 
مناقصه به شرکتی واگذار کند و به طور قطع، برای 
این میدان مناقصه ای بین المللی برگزار می شــود.  
«غلامرضا منوچهری» معاون مدیرعامل شــرکت 
ملی نفت ایران در امور مهندســی و توسعه اظهار 
کرد: شــرکت توتال فرانســه یکی از شــرکت هایی 
اســت که از قبل آمادگی خود را بــرای حضور در 
پــروژه میــدان آزادگان جنوبی و امضــای قرارداد 
توســعه این میدان با شرکت ملی نفت ایران اعلام 
کرده اســت.  وی افزود: پیــرو اعلام آمادگی توتال، 
مذاکراتی با مدیران این شــرکت نفتی برگزار شد و 
در نتیجــه صلاحیت این شــرکت فرانســوی برای 
حضــور در میدان آزادگان جنوبــی با انتظاراتی که 
شرکت ملی نفت از توســعه این میدان در شرایط 
مطلوب دارد، تأیید شــد؛ البته شــرکت توتال یکی 
از شــرکت های دارای صلاحیت برای توســعه این 
میدان اســت.  منوچهری با بیــان اینکه «در میدان 
آزادگان جنوبــی انتظار ریکاوری بالای ۲۰ درصد را 
داریم»، گفت: به طور قطع برای تحقق این هدف، 
کنسرســیوم های قدرتمندی در مناقصه این میدان 
شــرکت خواهند کرد. وی ادامه داد: شــرکت ملی 
نفت به هیچ وجه قصد ندارد توسعه میدان آزادگان 
جنوبی را خارج از مناقصه به شرکتی واگذار کند و 
به طور قطع، برای این میدان مناقصه ای بین المللی 

برگزار می شود. 

جزئیات بسته خروج از رکود اصناف
مهر: رئیــس اتاق اصنــاف ایران با اشــاره به  �

جزئیــات بســته خــروج از رکود اصنــاف، گفت: 
اولویــت در این بســته، نوســازی ماشــین آلات و 
ابزارآلات واحدهای صنفی است. علی فاضلی با 
اشاره به بســته خروج از رکود اصناف، گفت: این 
بسته در حال نهایی شدن است و مسئولیت تدوین 
آن را وزارت صنعت، معدن و تجارت و نیز بخش 
تولیــد برعهده دارد که تاکنون هم جلســاتی را با 
اتاق اصناف داشته اند.  وی با اعلام اینکه اگر قرار 
باشــد به سمت توســعه صادرات غیرنفتی پیش 
برویم، نوسازی و بهسازی ماشین آلات و ابزارآلات 
باید در دســتور کار قرار گیرد، اظهــار کرد: به طور 
حتم تأمین نقدینگی باید از سوی نهادهای پولی و 

مالی کشور تبیین شود.

خبر ویژه

توان مهندسي ایراني فراتر از مرزها
بار دیگر شرکت مهندســي مشاور مهاب قدس با  �

تکیه بر دانش مهندســان سرفراز خود در عرصه هاي 
جهاني خوش درخشــید و با غلبه بر رقباي سرسخت 
خارجي خود در قاره کهن آفریقا براي اولین بار موفق 
به برنده شدن در یك پروژه عظیم تأمین آب و آبرساني 
در کشور نیجریه با فاینانس بانك توسعه اسلامي شد. 
پروژه بازنگري طراحي و نظارت مهندسي پروژه تأمین 
آب ilesa در منطقه osun کشــور نیجریه را که شامل 
احداث تصفیه خانه آب و تلمبه انتقال به ظرفیت ۶۰ 
هزار مترمکعب در روز، سه مخزن ۱۰هزارمترمکعبي، 
خط انتقال آب تصفیه شــده به طــول ۳۲ کیلومتر در 
اقطار بین ۴۰۰ تا ۸۰۰ میلي متر است، شرکت مهندسي 
مشــاور مهاب قدس برنده شــده است. مهاب قدس 
به عنوان نماینده مهندســي میهن اسلامي مان در این 
رقابت گوي ســبقت را در ارزیابي هاي فني و مالي از 
دیگر رقباي جهاني خود ربود و به عنوان شرکت اول 

این ارزیابي انتخاب و معرفي شد.
Spectrum Engineering Consultants  -۱

Aims Consultants Limited – IBG Group   -۲
 Dolsar Engineering Inc. Co – Birlik     -۳
(Kalkinma Grubu (Birlik Development Group

 Umar Munshi Associates – Allot (Nigeria)  -۴
Limited

 ECG Engineering Consultants Group S.A –  -۵
PROFEN Consultants Unlimited

Studi International – Enplan Group  -۶
 Enviplan International Limited – Faithline  -۷

Limited
ایــن آغازین موفقیت عظیم و درخورشــأن را به 
ملت شــریف ایران و علاقه مندان پیشــرفت فني و 
مهندسي جمهوري اســلامي ایران تبریك و تهنیت 

عرض مي کنیم.


