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ضرورت های حذف تمام هزینه های 
واردات موتورسیکلت

در ســال ۲۰۲۵ حــدود ۱۰ میلیــون دســتگاه دوچرخــه برقــی 
(موتورســیکلت، اســکوتر و موپد) فروخته شده اســت. حدود ۱۰ 
درصد از کل ناوگان دو و سه  چرخه جهان در ۲۰۲۵ برقی بوده است. چین 
با بیش از هفت میلیون دستگاه در سال ۲۰۲۵ بزرگ ترین بازار جهان است؛ 
هنــد با کمتر از ۱.۳ میلیون در رتبه دوم قرار دارد. عدد مناســب برای کل 
بازار دوچرخه برقی جهان در حال حاضر حدود ۸۰ میلیون دستگاه است. 
تعداد تولید موتورســیکلت برقی در ایران حدود ۱۰ هزار دســتگاه در سال 
اســت. مصرف انرژی موتورسیکلت های برقی حدود ۵ کیلووات ساعت به 
ازای هــر صد کیلومتر اســت. مزیت های مهم موتورســیکلت های برقی 

نسبت به موتورسیکلت های بنزینی:
- هزینه انرژی بسیار پایین تر

- موتور برقی انرژی را بسیار کارآمدتر از موتور احتراقی به چرخ منتقل 
می کند.

- هزینه برق به ازای هر کیلومتر معمولا کمتر از بنزین است.
- هزینه نگهداری کمتر

- نیازی به روغن موتور، فیلتر روغن، شمع و بسیاری از قطعات متحرک 
موتور بنزینی نیست.

- موتور الکتریکی قطعات متحرک بسیار کمتری دارد.
- آلودگی هوای شهری بسیار کمتر

- در محل استفاده، دود اگزوز و آلاینده های احتراقی تولید نمی کند.
- برای شهرهای پرترافیک مزیت مهمی است.

- صدای بسیار کم
صدای موتور و اگزوز به شدت کاهش می یابد؛ این موضوع برای مناطق 

شهری و مسکونی اهمیت دارد.
- شتاب خوب

موتــور الکتریکی از همان دورهای پایین گشــتاور زیادی تولید می کند؛ 
بنابراین برای حرکت در ترافیک شــهری می تواند شــتاب مناســبی داشته 

باشد.
- بسیاری از مدل ها را می توان با برق شهری شارژ کرد.

- امکان شــارژ در محل پارکینگ خانه، اگر باتری قابل جداشــدن باشد، 
حتی می توان باتری را داخل ساختمان شارژ کرد.

- بازده انرژی بالا
- موتورهای الکتریکی معمولا بخــش بزرگی از انرژی الکتریکی را به 
حرکــت تبدیل می کنند، درحالی که موتــور احتراقی بخش قابل توجهی از 

انرژی سوخت را به گرما تبدیل می کند.
- ترمز احیاکننده در برخی مدل ها

- هنگام کاهش ســرعت، بخشــی از انرژی جنبشی می تواند دوباره به 
باتری برگردد.

از نظر اقتصادی:
برای استفاده شهری، معمولا سه عامل بیشترین جذابیت را دارند:

برق ارزان + تعمیرات کمتر + حذف بنزین
بــه همین دلیل، موتورهای برقی به خصــوص برای پیک های موتوری، 
پســت، حمل ونقل شــهری و ناوگان های پرتعداد می توانند جذاب باشند. 
ســاعات کم باری شــبکه خصوصا از ۱۲ شــب تا ۷ صبح که برق مازاد در 
شــبکه وجود دارد مناســب ترین زمان برای شــارژ باتری موتورسیکلت ها 
اســت. این باتری ها حدود ۱۰ ســال کار می کنند. به علت داشتن قطعات 
بســیار کمتر و عــدم نیاز به روغــن و بنزین و... هزینه تعمیــر و نگهداری 

موتورسیکلت برقی کمتراز نمونه بنزینی است.
*مقایســه مصرف انــرژی: مصرف موتورســیکلت بنزینی: دو تا ســه 
لیتــر بنزین در ۱۰۰ کیلومتر مصرف می کند کــه معادل حدود۳۰ کیلووات 
اســت. حتی اگر راندمان تبدیل به برق را ۴۰ درصد هم بگیریم می شود ۱۲ 
کیلووات؛ مصرف انرژی موتورسیکلت برقی پنج کیلووات در ۱۰۰ کیلومتر 
اســت؛ بنابراین موتور برقی با مصرف پنج کیلــووات در ۱۰۰ کیلومتر برای 

پیمودن همان مسافت، انرژی بسیار کمتری مصرف می کند.
اگر یــک میلیون موتورســیکلت برقــی جایگزین موتورســیکلت های 
بنزینــی شــوند و اگر هر موتور ســالانه هــزار و ۱۰۰ کیلومتــر طی کند به 
حدود ۲۷۴ میلیون لیتر بنزین در ســال نیاز دارد. در حالی که با جایگزینی 
موتورســیکلت های برقی در هر ۱۰۰ کیلومتر چهار کیلووات ســاعت برق 
مصرف می شــود که در ســال می شــود حدود ۴۴ گیگاوات ساعت، یعنی 
جایگزینــی یک میلیــون موتورســیکلت بنزینی با برقــی می تواند حدود 
۲۷۴ میلیــون لیتــر در ســال از مصرف بنزین کــم کند. و اگــر ۱۰ میلیون 
موتورســیکلت برقی جایگزین موتورســیکلت بنزینی شــوند ســالانه دو 
میلیــارد و ۷۴۰ میلیــون لیتــر بنزین کمتــری مصرف خواهد شــد یعنی 
ســالانه حدود دو میلیــارد دلار بنزین کمتری ســوخته می شــود. قیمت 
موتورســیکلت برقی در ایران بالاســت. باید همه هزینه هــای مربوط به 
واردات موتورســیکلت های برقی صفر شود. ایجاد محدودیت در واردات 
موتورســیکلت های برقی به خاطر تولید ۱۰ هزار دســتگاه موتورسیکلت 
برقــی کــه در ایــران تولید یا مونتــاژ می شــوند و این همه خســارت به 
اقتصاد ملی نشــان دهنده ضعف خــردورزی در برخی تصمیم گیری ها در 

اقتصاد کلان است.
بیشــتر خودروهای در حال تردد درون شــهرهای بزرگ تک سرنشــین 
هستند. میانگین مصرف بنزین خودرو ها حدود هشت لیتر در صد کیلومتر 
اســت، درحالی که مصرف موتورســیکلت حدود ۲٫۵ لیتــر بنزین در ۱۰۰ 
کیلومتر اســت و فضایی که موتورســیکلت در خیابان ها اشــغال می کند 
حدود یک ســوم خودرو اســت. افزایش قیمت بنزین بایــد با حذف همه 
هزینه های مربوط به واردات موتورسیکلت همراه باشد. مردم نباید مجبور 
شوند موتورسیکلت هزار دلاری را سه هزار دلار خریداری کنند؛ این ظلمی 
اســت که به بهانه حمایت از چند مونتاژکار یا ســازنده موتورسیکلت که 
کل اشتغالشــان به پنج هزار نفر نمی رسد واقع می شود. نباید ۹۰ میلیون 
نفر جور اشتغال چند هزار نفر را بکشند. تعرفه و همه هزینه های واردات 
موتورســیکلت صفر شــود تا مردم خود تصمیم بگیرنــد و انتخاب کنند. 
میــزان صرفه جویی بنزین ناشــی از واردات موتورســیکلت های جدید در 
مــدت کمتر از یک ماه بــه اندازه کل حقوق چند هزار نفری اســت که در 
شرکت های موتورســاز فعالیت می کنند هرچند شرکت های موتورساز اگر 
واقعا توانمند باشــند می توانند با انرژی ارزان و نیروی انسانی ارزان ایرانی 
بــه تولید خود ادامه دهند. تعرفه واردات قطعات برای آنها هم باید صفر 

باشد و با وام های مناسب مورد حمایت قرار گیرند.
نظر به مراتب فوق و مزیت های بســیار ارزشــمند موتورسیکلت ها در 
مصرف انرژی، لازم است به سرعت تمامی موانع و محدودیت های واردات 
موتورسیکلت رفع شود. رفع محدودیت ها به مفهوم کاهش مصرف بنزین 

و حمایت از خواسته اکثریت ملت و مقابل خواسته عده ای اندک است.

گزارش میدانی «شرق» از مصائب تولیدکنندگان خرد روستایی تا سرمایه گذاران بزرگ آبزیان در مازندران 

روزگار ناملایم ماهیگیران اسپندان

یادداشت

اقتصاداقتصاد

شــرق: «آقا بزرگ» تا کمر در رودخانه است، با لباس های سر تا پا 
مشــکی و دستکش های کهنه ای که از روی مچ تا ساعد با کلاف 
ســیاه بافته شده اســت. لبه تور را محکم چنگ زده و بی حرکت 
ایستاده است. آسمان سرتا ســر ابر سیاه کشیده و هوهوی باد در 
برگ درختان بلند ســپیدار می پیچد. حشرات از جایی که معلوم 
نیســت کجاســت، بدون مکث آواز می خواننــد و صدای پارس 
سگ های آبادی اسپندان از دوردست شنیده می شود. ماهیگیرها 
کنار رودخانه چای آتشــی می نوشند؛ تجن از رشته کوه های البرز 
به خاک ســبز روســتای اســپندان مازندران می آید و نه فقط آب، 
بلکه نان ۸۰۰ خانواده در بالادســت و پایین دست روستاست. اما 
قصه ماهیگیرهــا و تولیدکنندگان آبزیان، از تولیدکنندگان کوچک 
روســتایی تا ســرمایه گذاران بزرگ، کم و بیش شــبیه هم است؛ 
تولیدکنندگانی که زیر فشار مقررات زائد کسب و کار و فضای ناامن 

سرمایه گذاری، آخرین دارایی های خود را می بازند.

روزگار سخت ماهیگیران اسپندان
 آقا بــزرگ که علامــت می دهــد، ماهیگیرها به ســمت آب 
هجــوم می برند. تور را با هیاهو بالا می کشــند. ماهی های آزاد و 
کپور ســر گنده با جثه های درشــت تقلا می کنند و آب با شتاب به 
ســر و صورت ماهیگیرها می پاشــد. چند ماهی از تور در می روند 
و آقا بزرگ بچه ماهی ها و لاکپشــت های ســبز را از تور می کند و 
دوبــاره به آب می اندازد. هر تور را که بالا می کشــند، ۲۰ تا ۲۲ تن 
ماهی می دهد. ماهی ها را در سبدهای پلاستیکی می ریزند و روی 
باســکول می گذارند. سبدهای پلاســتیکی را لابه لای بلوک های 
یخی که در قســمت بار نیسان آبی قطار کرده اند، جای می دهند. 
دقت می کنند فلس ماهی ها آســیب نبیند؛ چون گویا مشتری ها 

روی این موضوع حساس هستند.
زندگی ماهیگیران روستای اسپندان سخت می گذرد؛ آقا بزرگ 
شب ها از درد روماتیسم و اســتخوان درد نمی تواند بخوابد و آقا 
وحید سیاتیک دارد؛ خودش می گوید بس که جعبه های بزرگ و 

سنگین ماهی را جابه جا می کند، کمر برایش نمانده است.
ماهیگیران مســتأجران آب بندها هســتند و بر اســاس اعلام 
تعاونی شــرق و آبزی پروران گرمابی استان مازندران، ماهیگیران 
مازندرانی ســالانه چیزی بالغ بر ۸۴۰ میلیــارد تومان اجاره برای 
آب بندان هــا به دهیاری ها می پردازند که بــرای عمران و آبادانی 

روستاها هزینه می شود.
ماهیگیران می گویند برای اجاره و لایروبی آب بندان ها و خرید 

قایق ها گاهی خانه و اتومبیلشــان را فروخته اند یا وام گرفته اند و 
تا خرخره مقروض شده اند. وقتی آقا رضا از تنگدستی ماهیگیران 
حرف می زند، دهان بی دندانش نمایان می شود؛ آن هم زمانی که 
تنها ۳۵ ســال  دارد. قایق های صیادی ماهیگیران سال هاست که 

سهمیه سوخت نمی گیرند و آنها بنزین را با نرخ آزاد می خرند.
ماهیگیران می گویند  برای پرورش پلانکتون ها و غذای طبیعی 
ماهی ها نیاز به کودریزی در آب اســت. اما قیمت کود امسال سر 
به فلک گذاشته است و وزارت کشــاورزی به ماهیگیرها چندان 
اهمیتی نمی دهد. آنهــا می گویند وقتی حرف از یارانه و حمایت 
می شود، وزارت کشاورزی بیشــتر خود را متولی کشاورز و دامدار 

می بیند و ماهیگیرها جایی در تصمیمات کلان ندارند.

درآمد ۱۶ هزار میلیارد تومانی آبزی  پروران برای مازندران
 صفدر نوازنده، مدیرعامل تعاونی شرق و آبزی پروران گرمابی 
اســتان مازندران، درباره ســنت کهنه ماهیگیــری در منطقه به 
«شــرق» توضیح می دهد و می گوید: مردم منطقه بخشی از آب 
رودخانه را با آب بندان ها محصور می کنند تا به دریا نریزد و شــور 
شود. آنها با این آب کشاورزی می کنند یا ماهی پرورش می دهند.

به گفته نوازنده، «در اســتان مازندران حــدود ۱۷ هزار هکتار 
آب بندان وجــود دارد که اگر میانگین ســه متری عمق آنها را در 
نظر بگیریم، بالغ بر ۴۵ میلیون مترمکعب آب  در این آب بندان ها 
ذخیره سازی می شود؛ آبی که در فصل غیرزراعی وارد آب بندان ها 
شده و به جای ورود مستقیم به دریا، برای بخش زراعت نگهداری 
می شــود و در ســال زراعی برای تأمین آب زمین های شالی کاری 
مورد اســتفاده قرار می گیرد. از مجموع ۱۷ هزار هکتار آب بندان، 
حــدود ۱۲ هزار هکتار آن در حال تولید و پرورش ماهی اســت و 
بر اساس آمار شــیلات حدود ۸۵ درصد تولید آبزیان مازندران در 

آب بندان  هاست».  
نوازنده می گویــد: «مازندران در زمینه آبزی پــروری و به ویژه 
پرورش ماهیان خاویاری در مقاطعی ســرآمد ایران بوده و درآمد 
صــادرات خاویار ایران در ســال هایی بیــش از درآمد نفت بوده 
است. اما از آنجا که دریاچه بسته مازندران محدودیت های زیادی 
از نظر ذخایر آبزی و صیــادی دارد، پرورش ماهی در آب بندان ها 
و اســتخرهای پرورش ماهی رایج شــد و از ســال ۱۳۶۲ سازمان 
شیلات به صورت رایگان در آب بندان ها بچه ماهی رهاسازی کرد 
و حالا آب بندان ها به عنوان یکی از مکان های مهم اشــتغال زایی، 
درآمدزایــی و ایجــاد ظرفیت های مختلف اقتصادی در اســتان 

مطرح هســتند و در بخش صادرات هم سهم بسزایی در داخل 
اســتان دارند».  مدیرعامل تعاونی شــرق و آبزی پــروران گرمابی 
اســتان مازندران از نقش درخور توجه ماهیگیران و آبزی پروران 
در اقتصــاد مازندران می گوید و توضیح می دهد: «ما در اســتان 
مازندران حدود ۶۵ هزار تن تولید ماهی داریم. اگر متوسط قیمت 
ماهی را ۲۵۰ هزار تومان در نظر بگیریم -البته قیمت کپور حدود 
۳۵۰ هزار تومان، آمور حدود ۵۰۰ هزار تومان و برخی انواع دیگر 
حــدود ۲۰۰ هزار تومان اســت-  بالغ بر ۱۶ هــزار میلیارد تومان 
درآمد حاصل از این تولید است که به اقتصاد استان کمک شایان 
توجهــی می کند. اما اگر بخواهیم هزینه  و کمکی را که دولت در 
این حوزه متقبل می شود، بررسی کنیم، این رقم حتی به ۲۰ درصد 
این درآمد نمی رسد؛ آن هم در حالی که آبزی پروران تمام دارایی و 

سرمایه خود را در این شغل پرریسک هزینه کرده اند». 
بــا این حال، ماهیگیرها می گویند کــه در ایران صنایع تبدیلی 
و تکمیلی چندانی برای فراوری محصــولات آبزیان وجود ندارد 
و نســل جدید رغبت چندانی به خرید ماهی و میگو از بازارهای 
ســنتی ندارند. آنها توضیح می دهند که در سراسر کشور، هزاران 
واحد قطعه بندی و بسته بندی مرغ و گوشت وجود دارد و ماجرا 
از این فراتر رفته و محصولات بسته بندی مرغ و گوشت روز به روز 
متنوع تر می شوند. به عنوان مثال فیله های زعفرانی یا فراوری شده 
برای انواع کباب یا مخلوط گوشــت های مختلف و حتی گوشت 
خشک به بازار عرضه شده اند، ولی در ایران کارخانه چندانی برای 
فراوری ماهی وجود ندارد. به گفتــه تولیدکنندگان، در حالی که 
دولت برای مرغ و گوشــت سال ها انواع یارانه مانند ارز ترجیحی، 
انواع کالابرگ و ... پرداخت کرده و این اقلام را در سبد بن های خرید 
کارمندان و کارگران و حتی جیــره غذایی ادارات و پادگان ها قرار 
داده است، هیچ گونه حمایت ویژه ای برای توسعه مصرف ماهی 
بین اقشار مختلف مردم و مدارس و دانشگاه ها انجام نداده است 
و سرانه مصرف ماهی در ایران به حدود یک سوم میانگین جهانی 
می رســد. تولیدکنندگان تأکید می کنند که در سراســر کشورهای 
جهان رستوران های ویژه غذای دریایی به صورت گسترده فعالیت 
دارنــد و انواع غذاهای دریایی که در رژیم غذایی سراســر جهان 
سرو می شود، عرضه می شود، ولی در ایران از توسعه و گسترش 
رســتوران های دریایی حمایت خاصی نمی شود؛ آن هم در حالی 
که برخلاف انواع گوشــت دام و مرغ، ماهی و آبزیان تنوع قیمت 
درخور توجهــی دارند و برخــی انواع ماهی قیمت های نســبتا 

ارزان تری از گوشت مرغ و گوشت قرمز دارند.

سرمایه گذاران بزرگ گرفتار مشکلات ریز و درشت
 گرفتــاری تولیدکننــدگان آبزیــان تنهــا بــه ماهیگیــران و 
تولیدکننده های خرد روســتایی ختم نمی شود. یکی از بزرگ ترین 
تولیدکنندگان ماهیان خاویاری در خاورمیانه که در مازندران فارم 
تولیــدی دارد، از چالش هــای ریز و درشــت تولیدکنندگان بزرگ 

می گوید.
قاسم موسوی   از بزرگ ترین تولیدکنندگان آبزیان در ایران است. 
او به همراه بــرادرش دارایی های خود را در آمریکا فروخته اند تا 
در ایران سرمایه گذاری کنند. اما از سال ۱۴۰۰ تاکنون یعنی چیزی 
نزدیک به پنج سال است که گرفتار بوروکراسی های پیچیده اداری 
هستند. مســاحت مزرعه پرورشــی آنها حدود ۶۱ هزار متر مربع 
اســت که در آن ۲۷ فاز تولیدی تعریف شــده است. با این حال، 
تاکنون ۱۷ فاز آن ساخته شده و تنها پنج فاز به بهره برداری رسیده 
است. موسوی به «شــرق» می گوید: «این مزرعه تنها با برداشت 
۱۰ لیتر در ثانیه آب چاه، توانســته ظرفیت تولید ۳۰۰ تن گوشــت 
ماهیــان خاویاری و ۱۰ تــن خاویار را ثبت کنــد و در حال حاضر 
نیز تولید صد تن را با موفقیت محقق کرده اســت. البته پســاب 
مزرعه تصفیه می شــود و بار دیگر مورد اســتفاده قرار می گیرد. 
این ســازگاری با محیط  زیســت و بهره وری از آب، تقریبا در هیچ 
مزرعه کشــاورزی دیگری در کشور به این شــکل اجرا نشده ، اما 

سنگ اندازی ها برای راه اندازی طرح فراوان بوده است».
او بیان می کند: بیش از ۶۰۰ میلیارد تومان از سرمایه شخصی 
خود را در سال های گذشته  بدون توقع حتی یک ریال تسهیلات در 
این طرح هزینه کردم، اما فرایند اداری و مقررات زائد کســب و کار 
به حدی طاقت فرســا بــود که راه انــدازی طرح عقــب افتاد و 
تورم دو رقمی فزاینده ســبب شــد  هزینه اجرای طرح چند برابر 
شــود. بنابراین من مجبور شــدم آخرین دارایی های خود را برای 
راه اندازی کار بفروشــم و این تأخیرها به جایی رســید که سرمایه 
شــخصی به  سرعت رشــد تورم نرســید و در حال حاضر مجبور 
شده ام درخواست تسهیلات برای پایان کار بدهم، ولی هنوز هیچ 

تسهیلاتی به طرح تعلق نگرفته است». 
متولیان شــیلات استان مازندران به «شرق» توضیح می دهند 
کــه در تلاش برای راه انــدازی این طرح و رفع بوروکراســی های 
اداری هستند. اما فارغ از تمام این حرف ها و سخنان، تولیدکنندگان 
آبزیــان، از ماهیگیــران و تولیدکننــدگان کوچــک روســتایی تا 
سرمایه گذاران بزرگ، زیر فشار مقررات سخت کسب و کار و فضای 

ناامن سرمایه گذاری، به سختی روزگار را می گذرانند.

کارشناس انرژی
سیدحسین میرافضلی
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