
5 اقتصاد

خبر

بانک مرکزی در یک ماه گذشته 
چقدر ارز حاصل از صادرات فروخت

بانک مرکزی اعلام کرد، مجموع فروش ارز حاصل  �
از صادرات از ۱٦ مرداد تا ۱٥ شــهریورماه امســال (یک 
مــاه) به یک میلیارد و ۸۲  میلیون یورو رســید. نرخ روز 
پنجشنبه یورو در سامانه نیما حدود ۸۹  هزار و ۹۰ ریال 
بود. همچنین نرخ ســنا که برایند نرخ نقدی اسکناس 
در صرافی ها و ســامانه نیماســت، امروز برای هر یورو
۹۲  هزار و ۸۲۰ ریال تعیین شد. به گزارش ایرنا، «نیما» و 
«سنا» دو سامانه بانک مرکزی هستند که هر دو کارکرد 
ارزی دارند با این تفاوت کــه نیما «بازار ارز خارجی» را 
دربر می گیرد؛ یعنی به شــکل حواله معامله می شود، 
اما سنا «خریدوفروش ارز در صرافی های مجاز» سراسر 
کشــور را پوشــش می دهــد. حواله هایی کــه در نیما 
عرضه می شــود، همان پولی است که صادرکنندگان و 
حتی دولت در خارج از کشــور دارند و آن را به صراف 
می فروشــند تا در اختیار واردکنندگان برای تهیه کالاها 
قرار گیرد؛ این بازار هیچ ارتباطی با مردم عادی ســطح 
جامعه ندارد و فقط ویژه بازرگانان و تجار است، اما بازار 
داخلی ارز با ســنا کنترل می شــود و خریدوفروش ها با 
سندی که در سامانه سنا ثبت می شود، رسمیت می یابد. 

قضات دادگاه، کارشناسان ارزی را 
در کنار خود بپذیرند

دبیرکل کانــون صرافان ایران پیشــنهاد کرد برای  �
صدور رأی عادلانه در پرونــده متهمان ارزی، قضات 
دادگاه از نظر و مشــورت کارشناســان ارزی استفاده 
کنند. به گزارش ایرنا، پس از بروز نوســان های ارزی از 
زمستان ســال گذشته، در چند نوبت شاهد دستگیری 
صرافان، خرده فروشــان و دلالان بــازار ارز بودیم که 
نخستین جلسه رســیدگی به اتهامات ۱۹ متهم ارزی، 
ششــم شــهریورماه در شــعبه ۲ ویژه دادگاه انقلاب 
اســلامی برگزار شد. حجت الاسلام سیداحمد زرگر در 
ابتدای این جلســه دادگاه گفت که این افراد با توزیع 
غیرمجاز ارز، بیــش از دوهــزار و ۵۰۰  میلیارد تومان 
به نظام ارزی کشــور ضربه زده اند. «رضا ترکاشوند»، 
دبیرکل کانون صرافان ایران، در گفت وگو با ایرنا اظهار 
کــرد: برای دولتی که ۸۵ درصــد اقتصاد را در اختیار 
دارد و بایــد هزینه های بالای خود، اعــم از پرداخت 
دســتمزد و امور عمرانی را پوشش دهد و جز درآمد 
حاصــل از فروش نفت، واردات کالا و دریافت مالیات 
و عــوارض عایدی دیگری ندارد، یکی از بهترین راه ها، 

کسب درآمد از محل تبدیل ارز نفتی به ریال است. 

گذر

اعطای کارت رفاه به بازنشستگان 
معادل ۱ ماه حقوق

مدیرعامل ســازمان تأمین اجتماعــی از صدور  �
کارت اعتباری برای بازنشســتگان با همکاری بانک 
رفاه کارگران خبر داد. به گزارش تســنیم، سیدتقی 
نوربخش در مراسم بزرگداشت روز خانواده و تکریم 
بازنشســتگان در پارک لاله اظهار کرد: بازنشستگان 
و بیمه شــدگان صاحبــان اصلــی ســازمان تأمین 
اجتماعی هستند و مهم ترین مأموریت این سازمان 
خدمت رسانی به بازنشســتگان و تأمین معیشت و 
درمان آنان است. وی از صدور کارت اعتباری برای 
بازنشستگان با همکاری بانک رفاه کارگران خبر داد 
و گفت: با صدور این کارت ها، بازنشســتگان امکان 
خرید اعتباری برابر با حقوق ماهانه خود را خواهند 
داشت و نگرانی بازنشســتگان درباره زمان دریافت 

حقوق برطرف می شود.

سقوط ۳۰۰ هزارتومانی 
قیمت سکه در ۲ روز

قیمت سکه که روز چهارشنبه مرز چهار میلیون  �
و ۷۰۰  هزار تومان را رد کرده بود، در دو روز گذشته 
رونــد نزولی گرفته و به چهــار  میلیون و ۳۸۰  هزار 
تومان کاهش یافت. به گزارش تســنیم، این روزها 
بازار آزاد ارز و سکه تحت تأثیر فضاسازی های روانی 
قرار گرفته و دلالان هم بر این موج می دمند. قیمت 
سکه روز چهارشــنبه گذشته از مرز چهار  میلیون و 
۷۰۰  هزار تومان هم گذشــت و قیمــت دلار هم از 
مرز ۱۵  هزار تومان عبور کــرده بود، اما قیمت های 
حبابی چنــدان دوام نیاوردند و در دو روز گذشــته 
قیمت هــا مجددا ســیر نزولــی گرفتند. بر اســاس 
تازه ترین گزارش ها، قیمت ســکه بهار آزادی طرح 
جدید چهار  میلیون و ۳۸۰  هزار تومان، ســکه بهار 
آزادی طــرح قدیم چهار  میلیون و ۱۵۱  هزار تومان، 
نیم ســکه بهار آزادی دو  میلیون و ۱۸۰  هزار تومان، 
ربع سکه یک میلیون و ۱۲۰  هزار تومان و سکه گرمی 
۶۲۰  هزار تومان شــده است. هر گرم طلای ۱۸ عیار 

هم ۳۵۸  هزار تومان معامله شد. 

با وجود وعده دولت
مرغ ۳۰ درصد گران شد

در حالی مسئولان وعده تغییر نیافتن نرخ کالاهای  �
اساســی تا پایان فروردین را داده اند، قیمت برخی از 
این محصولات در مرداد در مقایســه بــا ماه قبل، با 
افزایش درخور توجهی مواجه شده است. به گزارش 
مهر، تغییرات قیمتی ۲۴ قلم کالای اساسی در مرداد 
ســال جاری که از سوی مرکز آمار ایران منتشر شده، 
حکایت از افزایــش بی رویه نرخ این کالاها دارد. این 
در حالی اســت که رئیس کل بانــک مرکزی چندی 
پیش از تغییر نیافتن قیمت کالاهای اساســی تا پایان 
فروردین ســال ۹۸ خبر داده بود. عبدالناصر همتی 
گفته بود: «نرخ کالاهای اساســی تــا پایان فروردین 
۹۸ بــدون تغییــر باقی خواهد مانــد و البته ارز هم 
تا همان زمان بــه نرخ چهار هــزارو ۲۰۰ تومانی در 
اختیار آنهــا قرار می گیــرد؛ البته نظــارت کافی نیز 
صــورت می گیرد که انحــراف در ایــن زمینه وجود 
نداشته باشد. بر اســاس این وزرا قول داده اند که این 
موضوع را به عنوان یــک وظیفه اولیه و اصلی خود 
در دستور کار قرار دهند که نظارت کافی داشته باشند 
و رئیس جمهــور نیز روزانه این موضــوع را پیگیری 
خواهد کرد». بر اساس این طبق آمار رسمی، نرخ یک 
کیلوگــرم برنج ایرانی درجه یــک در مرداد ۱۴ هزار و 
۱۴۴ تومان بوده که در مقایســه با تیر ۱٫۴ درصد و در 
مقایسه با ماه مشابه سال قبل ۶٫۵ درصد رشد داشته 
اســت. هر کیلوگرم مرغ ماشــینی نیز با نرخ ۹ هزار و 
۸۹۳ تومان به فروش رفته اســت که در مقایســه با 
تیر ۲۸٫۷ درصد و در مقایســه با ماه مشابه سال قبل 

۲۲٫۳ درصد با رشد مواجه شده است. 

اتخاذ تدابیر لازم برای تنظیم بازار محرم
ذخایر به میزان کافی است

معــاون وزیر جهاد کشــاورزی با بیــان اینکه  �
تدابیر لازم برای تأمین محصولات پروتئینی مردم 
در ماه محرم اندیشیده شده است، گفت: نه فقط 
برای ماه محرم، بلکه برای همه ســال پیش بینی 
تولید انجام شــده است. به گزارش مهر مرتضی 
رضایی با بیان اینکه سرانه مصرف مرغ در کشور 
بیــش از ۲۹ کیلوگرم اســت، اظهار کــرد: ایران 
هفتمین تولید کننده گوشــت مرغ در جهان است 
و در تولید تخم مرغ رتبه یازدهم را دارد. او با بیان 
اینکه نگرانی ای برای تأمین محصولات پروتئینی 
مــردم در ماه محرم نداریــم، گفت: نه فقط برای 
ماه محرم، بلکه برای تمام سال پیش بینی تولید 
انجام شــده اســت. معاون وزیر جهاد کشاورزی 
افزود: همین الان که در ماه شــهریور هســتیم، 
بیش از ۱۹۰  هزار تُن گوشــت مرغ تولید می شود. 
نوســاناتی کــه در روزهای گذشــته در قیمت ها 
وجود داشته، بیشتر به دلیل هیجانات بازار بوده 
تــا اینکه به خاطر تغییر در میزان عرضه و تقاضا 
یا تولید باشــد. رضایی ادامه داد: در زمینه شــیر 
و محصــولات لبنــی نیز تغییراتی کــه رخ داده، 
همه ناشی از شــیر خام نیست و فقط بخشی از 
آن مربوط به شــیر خام می شــود. او اضافه کرد: 
همه ایــن محصولات در حد کافی و برخی حتی 
به اندازه مازاد وجود دارد و امکان صادرات آنها 

فراهم است. 
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کالبدشکافی یک قصور نابخشودنی برای تأخیر در اتمام پروژه های ریلی در ایران

۳۵ سال تا تحقق وعده های آهنی
علی درســتکار *: بهره برداری از پروژه های ریلی ایران در 
وضعیت بحرانی کشور از حیث مصرف فزاینده سوخت، 
هشدارهای زیســت محیطی در کلان شــهرها و مناطق 
جنوب و جنوب شرقی کشور، مساحت پهناور سرزمین مان 
و جابه جایی سریع و گســترده حمل بار می تواند یکی از 
نقاط قــوت دولت کنونی باشــد. اما مراحل فرســاینده 
بوروکراتیک، فربه شــدن تصمیم  ها و سیاســت گذاری ها 
و روابط خارج از نظارت کارفرما- پیمانکار آشــکارا عمر 
پروژه ها را به زمان های نامعلومی موکول کرده اســت. 
به نحوی کــه در پــاره ای از پروژه های ریلــی، مقامات و 
مدیــران عالی رتبه دولتی بــرای افتتــاح و بهره برداری 
پروژه ها برای چندمین بار دچار ارزیابی نادرستی می شوند. 
تنها مروری بر تقویم اجرائی و سرنوشت پروژه هایی 
از همین جنس در دهه های اخیر در شــبکه ریلی ایران 
کــه با ادعاها و لاف های بســیار گنده تر مطرح شــدند و 
همچنان معطل و بلاتکلیف هســتند، کافی اســت تا به 

عمق چالش ها و ناکارآمدی های موجود پی ببریم. 
اگرچه گفته می شــود تأخیر در بسیاری از پروژه های 
ریلی کشــور، میراثی از جنگ یــا تحریم یا فقدان بودجه 
کافی است یا در جابه جایی دولت ها به محاق فراموشی 
ســپرده شــده اند، اما در این گزارش، صراحتــا به تعداد 
مهمی از پروژه هایی اشاره می شود که در همین سال های 
اخیــر و در دوران دولت فعلی با فاینانس خارجی کلید 
خــورده که از آنها به عنوان ثمرات و میوه های برجام نام 
برده می شــد، اما هم از حیث سطح عملیات عمرانی و 
هم وســعت و مقیاس پروژه ها به هیچ روی نســبتی با 
برخی از پروژه های دیگر که با بودجه های کمتر و اجرای 
ســریع تری همراه بوده اند، نداشــته اند و سال هاست که 
پیشــرفت فیزیکی آنها تنها روی کاغذ و نامه های اداری 
وزارت راه وشهرســازی و کمیســیون های مختلف بالا و 
پایین می شــود. به نحوی که حتی براســاس بررسی های 
کارشناسی مبتنی بر تأخیرها، مجموع این پروژه ها حتی 
اگر پروژه  جدیدی آغاز نشود، در خوش بینانه ترین حالت، 
۲۰ ســال و بــا درنظرگرفتــن تأخیرها، ۳۵ ســال برآورد 

می شود. 
۱- مگاپروژه قطار برقی تهران-مشهد (ایران-چین) 

درباره موضوع قطار برقی تهران - مشــهد به طول 
۹۲۶ کیلومتر، بیش از ۱۵ ســال اســت که ســخن گفته 
می شود و یکی از آرزوهای دیرین دولت های احمدی نژاد 
و روحانی بوده است. در دولت کنونی، از این پروژه برای 
اولین بار دقیقا در جلســه رأی اعتماد عباس آخوندی در 
دولت یازدهم به عنوان یک اولویت نام برده شــد. سپس 
در اسفند سال ۹۳ محسن پورسیدآقایی، مدیرعامل وقت 
راه آهن، به  انعقاد قرارداد فاینانس برقی کردن آن اشاره 
و تأکید کرد پروژه مذکور اولویت راه آهن اســت و اجرای 
آن بــه روش EPCF در دســتور کار قرار دارد و در ســال 
۱۳۹۳ شــاهد آغاز عملیات اجرائی ایــن پروژه خواهیم 
بود! از آن پس به طور متوســط در افتتاح یا بهره برداری 
هــر پروژه کوچک یا بزرگی در وزارت راه وشهرســازی به 
وعده های مشــابهی در مورد این پروژه اکتفا شده است. 
اینک در پایان نیمه اول ســال ۹۷، همچنان چشم انتظار 

اجرای این پروژه هستیم. 
بودجــه مورد نیاز این پــروژه، بــه ارزش دو  میلیارد 
دلار تعیین شــده و قرار بود پیمانکاران آن، کنسرسیومی 
متشــکل از مپنــا، چنــد شــرکت ایرانــی و چینــی با 
سرمایه گذاری ۱۵درصدی داخلی و ۸۵درصدی چینی ها 
باشــد. مدت اجرای این طرح حــدودا ۴۲ ماه پیش بینی 
شده بود و چنانچه ساخت وساز این پروژه اجرائی می شد 
- با روال معمول پروژه های مرســوم و تأخیرهای مکرر 
- ممکن بود در خوش بینانه ترین حالت، در ســال ۱۴۰۵ 
برای کاســتن شش ساعت از طی مســیر تهران-مشهد 

برای سالانه ۳۵  میلیون مسافر و زائر به راه بیفتد. 
۲- پروژه قطار سریع الســیر تهران-اصفهان (ایران-

چین) 
پروژه قطار سریع الســیر تهران-اصفهان به طول ۴۱۰ 
کیلومتر، نخســتین و بزرگ ترین راه آهن پرســرعت کشور 
است که باید از شــهرهای قم، دلیجان و میمه نیز عبور 
کند. جالب آنکه از یک دهــه پس از انقلاب این آرزو در 
چارچــوب طرح ها، پروژه ها و لوایح از اصفهان به تهران 
دست به دست شده است. اما در دهه اخیر، این موضوع 
جدی تر از گذشــته در دولت و مجلس دنبال شد و پس 
از توافقات برجام، پیگیری آن شــدت گرفت. پروژه ای که 
می توانســت سالانه ۱۶ میلیون مســافر را جابه جا کند و 
با ســرمایه گذاری ۱٫۷میلیارد دلاری، ســرعت قطارها را 

در این مســیر به ۳۰۰ کیلومتر در ســاعت برساند. در این 
پروژه نیز، ایران برای سرعت و دقت بیشتر، در کنار طرف 
ایرانی (قرارگاه ســازندگی)، شریک خود را شرکت چینی 
سی.آر.آر.ســی انتخــاب کــرد کــه یکــی از بزرگ ترین 
شــرکت های فعــال در صنعــت ریلی جهان اســت و 
سهم شــرکت چینی ۱٫۵ میلیارد دلار و سهم ایران تنها 
۲۰۰ میلیون دلار تعیین و مدت اجــرای این پروژه در دو 
قطعه تهران -قم (۱۶۵ کیلومتر) و قم- اصفهان (۲۴۵ 

کیلومتر) بالغ بر هفت سال تخمین زده شد. 
پس از ســال ها بلاتکلیفی، قرار بــود کلنگ اجرائی 
این پروژه در تیرماه امســال زمین بخورد، اما این بار نیز به 
بهانه اصلاح اسناد مهندسی آغاز عملیات اجرائی آن - 
با وجود گذشت ۴۰ سال- مجددا به تعویق افتاده است. 
سوابق گذشته و شواهد کنونی روند پروژه نشان می دهد 
در شــرایط طبیعی بهره برداری آن به سال ۱۴۱۰ خواهد 

رسید. 
۳- قطار برقی گرمسار – اینچه برون (ایران-روسیه) 

پروژه یک خطه گرمســار - اینچه برون ۴۹۵ کیلومتر 
است و پس از عبور از مازندران در استان گلستان به پایان 
می رســد. اجرای این پروژه در دو قطعه پیش بینی شده 
که قطعــه اول ۲۰۳ کیلومتر و قطعــه دوم ۹۰ کیلومتر 
در مجاورت دریای خزر و زمین های دشــتی آن به اتمام 
خواهد رســید و دارای مزیت حمل ۱۰ میلیون تن کالا در 

سال است. 
این پروژه نیز از ســال دوم دولــت یازدهم در اولویت 
وزارت راه وشهرســازی قرار گرفت و در سال ۹۴ راه آهن 
ایــران با شــرکت AZD روســیه قــراردادی بــه ارزش 
۱٫۲میلیارد یــورو منعقد کرد. شــرکتAZD روس قرار 
است در برقی سازی مسیر، تأمین لوکوموتیو برقی، ارتقای 
سیســتم علائم و ایمنی تجهیزات و نگهداری شــبکه با 
طرف ایرانی همکاری داشته باشد. پیش بینی کارشناسان 
این است که این پروژه نیز مانند دو پروژه بالا، در  هزارتوی 
مراحل اداری و جلسات متعدد کارشناسی و مدیریتی به 

این زودی ها به نتیجه نخواهد رسید. 
۴- قطار سریع السیر اراک-قم (ایران-ایتالیا-چین) 

پروژه قطار سریع السیر اراک-قم به طول صد کیلومتر 
یکی از آرزوهای شهرستان اراک است. در دولت اول دکتر 
روحانی قرار بود این پروژه با مشــارکت و سرمایه گذاری 
۸۵درصدی ایتالیایی ها انجام گیرد، اما به دلیل سســتی 
مدیران راه آهــن و تطویل مراحل بوروکراتیک، شــرکت 
ایتالیایــی پــس از خــروج ترامــپ از برجــام، از ادامه 
همکاری در این پروژه منصرف شــد و ظاهرا یک شرکت 
چینی جایگزین آنها شــده تــا در یک دوره چهار ســاله 
این پــروژه را به بهره بــرداری برســاند. ارزش این پروژه 
حــدودا هفت هزار  میلیــارد ریال برآورد شــده و احیانا 
ترکیب ســرمایه گذاری در آن نیز براساس همان معادله

 ۸۵-۱۵درصد است. 
۵- قطار سرخس-زاهدان-چابهار (ایران-هند) 

پــروژه راه آهــن ســرخس-زاهدان-چابهار به طول 
۱۴۳۰ کیلومتر قرار اســت کــه در دو قطعه انجام گیرد. 
قطعه اول چابهار-زاهدان (۵۸۰ کیلومتر) با مشــارکت 
هندی ها و فاینانس ۱۰میلیــارد دلاری ژاپنی ها و قطعه 
دوم زاهدان-تربت حیدریــه (۷۶۰کیلومتر) با مشــارکت 
۸۵درصدی شرکت عمران مسکن آستان قدس  رضوی و 

بهره گیری از دو فاینانس خارجی انجام پذیرد. 
پیشــرفت قطعــه اول -با بــرآورد ســرمایه گذاری 
۷۴ هزار میلیارد ریالی- پس از هشت سال از شروع پروژه 
بــا بودجه قطره چکانی حدودا هــزار میلیارد ریال، فقط 
۳۵درصد پیشرفت فیزیکی داشته و احداث قطعه دوم 

از آن هم براساس اعلام برخی از مدیران راه آهن رشدی 
«صفر درصدی» داشــته اســت. این در حالی است که 
شــاید اجرای هیچ طرحی در وزارت راه وشهرســازی به 
اهمیت پروژه زاهدان-چابهار حیاتی نباشد؛ هم به دلیل 
توصیه های مکرر مقام معظم رهبــری برای اهتمام در 
توسعه سواحل مکران و هم به  دلیل موقعیت استراتژیک 
بندر چابهار که می تواند معبری برای عبور از تحریم های 

اعمال شده مجدد باشد. 
از ســوی دیگر، اهمیت این منطقه از کشور به  سبب 
نقشــی که همســایگان شــرقی ما در دریای عمان ایفا 
می کنند، بر کسی پوشیده نیست. از مزیت های استراتژیک 
این پروژه، می توان به بازار ۳۰۰میلیون نفری آسیای میانه 

و تبادلات تجاری هند و افغانستان اشاره کرد. 
۶- قطار ۲خطه برقی اصفهان-اهواز (ایران-کره جنوبی) 

اجرای پروژه دوخطــه قطار برقی اصفهان-اهواز به 
طول ۵۴۰ کیلومتر در سال های اول دولت حسن روحانی 
مطرح شــد. بودجه اولیه این پــروژه حدودا پنج  میلیارد 
دلار تخمین زده شد و قرار بود اجرای آن با مشارکت یک 
شرکت کره ای و تأمین سرمایه آن از سوی بانک صادرات  
واردات (اگزیــم بانک) و فاینانس کره  ای ها صورت گیرد. 
احداث این پروژه در کنار بهینه ســازی مصرف ســوخت 
و حفظ محیط  زیســت، منجر به کاهش ۴۵۰ کیلومتری 
مســافت این مسیر می شــود. از ســوی دیگر، این پروژه 
پاره ای از شــهرهای اســتان چهارمحال وبختیاری را هم 
پوشش خواهد داد. طرفه آنکه، دو سال پس از طرح این 
موضوع و مطالعات اولیه و جذب سرمایه گذار خارجی، 
حــالا وزیر راه وشهرســازی بــا ابراز خرســندی از ایجاد 

بزرگراهی برای اتصال خوزســتان به فلات مرکزی، آن را 
یکی از آرزوهای قدیمی خود دانســته است. کارشناسان 
ایــن صنعت حــالا معتقدند با ایجاد چنیــن بزرگراهی، 
توجیه احداث ریل آهن در این مســیر به شــدت کاهش 

خواهد یافت. 
۷- قطار قزوین-آستارا (ایران- جمهوری آذربایجان) 

پــروژه راه آهــن قزوین-آســتارا بــه طــول ۳۴۵ 
کیلومتــر در دو قطعه انجام می گیرد؛ قزوین-رشــت 
کیلومتــر).   ۱۸۰) رشت-آســتارا  و  کیلومتــر)   ۱۶۵)
کلنگ اجرای قطعه اول این پروژه در نخســتین ســال 
از دومیــن دوره دولت ســیدمحمد خاتمــی دقیقا در 
تابســتان ۱۳۸۱ به زمین زده شــد و تا سال ۱۳۹۱ فقط 
۱۲ درصد رشــد فیزیکی داشته اســت! در دولت اول 
دکتر حســن روحانی این پروژه سرعت گرفت و گویا در 
دومین ســال دولت فعلی قطعه اول این پروژه به دو 
کیلومتری شهر رشت رســیده است. بودجه این پروژه 
۳۰ هزار میلیارد ریال پیش بینی شده و بنا بر روایت وزیر 
راه وشهرســازی فعلی تاکنون ۲۵هزار  میلیارد ریال آن 
در قطعه اول هزینه شده است.  قطعه دوم این پروژه 
با فاینانس ۵۰۰ میلیون یورویــی جمهوری آذربایجان 
قرار است از امســال آغاز شود که هنوز خبر موثقی از 
آن در دســت نیســت. در نتیجه، باوجود هزینه گزاف 
و گذشــت ۱۵ سال، در همین سه ســال اخیر، هر ماه، 
فصل و ســال، زمان های مشــخصی برای افتتاح این 
پروژه مهــم با توجه به مناســبت های تقویمی وعده 
داده شــده اســت. آخرین بار دکتر محمدباقر نوبخت، 
رئیس ســازمان مدیریت و برنامه ریزی کشور، شهریور 
ســال جاری را برای افتتاح قطعه اول (قزوین-رشت) 
مشخص کرد که تا این لحظه از بهره برداری این پروژه 
در روز معین، خبر جدیدی منتشــر نشده است.  مشت 
نمونه خروار است؛ قدر مسلم در صنعت ریلی ایران، 
پروژه های دیگری نیز هستند که چنین سرنوشتی پیدا 
کرده انــد، از جمله پروژه ریلی شــلمچه- بصره (۱۴۰ 
کیلومتر) و کرمانشاه- خسروی (۲۶۵ کیلومتر) که در 
سال های دراز، دست ها سایبان چشمان مردم همیشه 
در انتظار اســت و مترصد خاتمه و افتتاح واقعی این 
طرح ها هستند. واقعا مسببان این همه قصور و تعلل 
و آفریننــدگان این تعداد حلقه مفقــوده در هیاهوی 
وعده هــای بی فرجام، چگونه می تواننــد منافع ملی 
این آب و خاک و اشــتغال جوانــان و پویایی مردم این 

سرزمین را تأمین کنند؟ 
*کارشناس حمل ونقل

انجمن ســلولزی ایران در نامه مهمی به تعزیرات 
درباره احتمال کمبود تولید مواد اولیه دستمال کاغذی 
و تکرار پروژه پوشــک به دلیل کارشــکنی یک شرکت 
ترکیه ای فعال در ایران هشــدار داد. به گزارش تسنیم، 
انجمن صنایع سلولزی بهداشــتی ایران در نامه ای به 
رئیس ســازمان تعزیرات درباره احتمــال کمبود مواد 
اولیه تولید دستمال کاغذی در کشور به دلیل کارشکنی 
یک شــرکت خارجی ترکیه ای که در ســال های اخیر 
سهم ۵۰ درصدی در تأمین «تیشو» به عنوان مهم ترین 
ماده اولیه تولید دســتمال کاغذی را در ایران به دست 
آورده اســت، هشــدار داد. در این نامه تصریح شد «در 
چند سال اخیر شرکت «پارس حیات ساغلیک اروئلری» 
ســرمایه گذار خارجی و وابســته به هلدینگ حیات در 
کشــور ترکیه با ســرمایه گذاری در زمینه تولید تیشــو 
به عنوان مهم ترین مواد اولیه تولید دســتمال کاغذی 
بیش از ۵۰ درصد از سهم تأمین تیشو در بازار داخلی را 

به دست آورده است. پس از این سرمایه گذاری با عنوان 
حمایت از تولید داخلی و به دلیل جلوگیری از واردات 
تیشو، تعرفه واردات این محصول با اعمال نفوذ و فشار 
افزایش یافــت و تولیدکنندگان محصولات ســلولزی 
لاجرم مجبور به تأمین نیاز خود از این شرکت خارجی 
شدند». رئیس هیئت مدیره انجمن سلولزی بهداشتی 
در نامه خود به رئیس تعزیرات تصریح کرد: «تا قبل از 
بروز بحران ارزی در کشور شرکت پارس حیات ساغلیک 
اروئلری همواره مدعی تأمین تیشــوی کشــور و عامل 
صرفه جویی ارزی بوده اســت که متأسفانه در شرایط 
کنونــی با وجود دریافت ۴۹  میلیــون دلار ارز دولتی و 
واردات مواد اولیه به میزان کافی، این شــرکت از تأمین 
تیشــوی مورد نیاز واحدهای تولیدی سر باز می زند که 
این کار ضربــه جبران ناپذیری بــه تولیدکنندگان وارد 
کــرده و می تواند ضمن توقف خطوط تولید و بی کاری 

کارگران به زودی خاطره کمیابی پوشک را تکرار کند».

هشدار به تعزیرات درباره تکرار پروژه پوشک در «دستمال کاغذی»
پاى یک شرکت ترُك در میان است
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