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روزانه ۷ کودک در تصادفات
 کشته می شوند

شرق: رئیس پلیس راهور ناجا گفت: روزانه ۴۲ نفر  �
در تصادفات کشته می شوند که سهم کودکان هفت تا 
هشت کشته اســت. سردار سیدکمال هادیانفر با اشاره 
به آمار تصادفات اظهار کرد: ســال گذشــته ۱۷ هزار و 
۱۳۸ نفر در حوادث جاده ای جان خود را از دست دادند 
که ۱.۲ درصد نسبت به ســال ۹۶ افزایش داشت. وی 
با بیان اینکه ســهم کودکان از تصادفــات جاده ای ۱۳ 
درصد اســت، گفت: تعداد مجروحان نیز در تصادفات 
جاده ای ۳۶۵ هزار نفر در سال ۹۷ بود. وی گفت: یکی 
از پدیده های ناخوشــایند در این حوادث، کشته شــدن 
بچه هاســت که تقریبا کودکان یا نوجوانان ۱۰ ساله به 
پایین را شامل می شود و خیلی توان دفاع از خودشان را 
در این حوادث ندارند و آسیب پذیرترند. سردار هادیانفر 
افزود: بر اســاس قانون، بســتن کمربنــد را برای افراد 
سرنشین جلو در داخل شهر الزامی کردیم و در جاده ها 
نیز بستن کمربند برای سرنشین عقب خودرو نیز الزامی 
است. وی ادامه داد: شاید کودکان در استفاده از کمربند 
خیلی تاب نیاورند، بنابراین اســتفاده از صندلی کودک 
جزء موضوع های جدی است که باید به آن توجه کنیم. 
رئیس پلیس راهور ناجا با بیان اینکه مجلس شــورای 
اســلامی قانونی در حمایت از کــودکان تصویب کرده 
اســت که جای تقدیر و تشکر دارد، گفت: این قانون در 
مرحله تصویب شــورای نگهبان قــرار دارد و والدین و 
رانندگان خودرو را مکلف کرده است به کودکان توجه 
جدی داشته باشــند. این قانون بعد از تصویب شورای 
نگهبان اجرائی خواهد شــد. وی افزود: در این قانون، 
قانون گذار مجازات حبس، تعزیر و مجازات های نقدی 
و غیرنقــدی را پیش بینــی کرده اســت. وی افزود: در 
حوادث ترافیکی نوروز امسال بر اساس گزارش هایی که 
به پلیس رسید، بیش از ۴۳ درصد از حوادث مربوط به 
واژگونی خودروها بود که صدمات جدی در این حوادث 

به کودکان وارد می شد.

اتمام حجت کلانتری
 در مورد دیزلی ها

ایســنا: رئیس ســازمان حفاظت محیط زیســت  �
با ارســال گزارشــی جامع بــه دســتگاه های دولتی و 
شهرداری تهران خواستار کاهش و حذف «دود دیزل» 
در کلان شــهرها شــد. کلانتری در مورد هدف ارســال 
چنین گزارشی به دســتگاه های دولتی تصریح کرد: به 
منظور تأکید بــر ضرورت کاهش و حذف دود دیزلی ها 
در کلان شهرها و بر اساس وظایف قانونی دستگاه های 
دولتی و عطف به تجربه های موفق جهانی گزارشــی 
جامع برای دستگاه های مسئول شــامل وزارت کشور، 
وزارت صنعــت، معدن و تجارت و شــهرداری تهران 
ارسال کردیم. رئیس ســازمان حفاظت محیط زیست 
ضمن اشــاره به نقش مهم دیزلی ها در انتشار آلودگی 
در تهران تصریح کرد: آلودگی در کلان شــهر تهران در 
نیمه های شــب به دلیل تردد کامیون ها و کامیونت ها 
و در طــی روز به دلیل تردد وســایل حمل و نقل مانند 
اتوبوس هــای فرســوده و کامیونت هــای حمل مواد 
غذایی یا پسماند است که همگی دیزلی هستند. وی با 
اشاره به اینکه خودروهای دیزلی در کشور سال هاست 
کــه بدون تجهیزات کاهنده آلایندگــی، تولید و به بازار 
عرضه شده اند، گفت: در شرایط حاضر سیاست سازمان 
حفاظت محیط زیست برای حذف آلایندگی خودروهای 
دیزلی در حال تردد، اســتفاده از انواع وســایل کاهنده 
آلایندگی است. در همین راستا سازمان حفاظت محیط 
زیســت الزام نصب «فیلتر دوده» در اگزوز خودروهای 
در حال تردد را به عنوان یک سیاست اصلی برای کنترل 
آلایندگی وســایل نقلیه دیزلی از طریق مصوبه ســال 
۱۳۹۳ دولت، پیگیری می کند. رئیس سازمان حفاظت 
محیط زیست در پایان با تأکید بر ضرورت تأمین سوخت 
پاک برای خودروهای دیزلی تصریح کرد: بدیهی است 
که شــرط لازم برای اســتفاده از خودروهای دیزلی با 
حداقل آلایندگی، اســتفاده از «سوخت پاک» است که 

تأمین آن برعهده وزارت نفت است. 

خبر

اعلام داروهای ممنوعه حجاج
شرق: رئیس مرکز پزشکی حج و زیارت جمعیت  �

هلال احمــر به زائران حج امســال توصیــه کرد که 
پیــش از عزیمت به ســرزمین وحی بــه پیاده روی و 
کسب آمادگی جسمی برای طول سفر بپردازند. دکتر 
محمدتقی حلی ساز گفت: فعالیت های کادر درمانی 
و پزشــکی مرکز پزشــکی حــج و زیــارت جمعیت 
هلال احمر کشــورمان قبــل از حضــور کاروان های 
زائران در شــهرهای مدینه منوره و مکه مکرمه آغاز 
خواهد شــد تا همــه امکانات برای حضــور زائران 
ایرانی مهیا باشــد. رئیس مرکز پزشکی حج و زیارت 
جمعیــت هلال احمر دربــاره داروهــای تخصصی 
بیماران توضیح داد: زائران بیمار برای بردن داروهای 
تخصصی خود با توجه به شرایط ذکرشده، از جمله 
همراه داشتن نسخه پزشکی منعی ندارند. زائران باید 
پیش از به همراه بردن داروهای تخصصی با پزشــک 
مربوطه مشــورت و نسخه پزشکی با فرمت عربی را 
دریافت کنند. وی افزود: فهرست داروهای ممنوعه 
نیز اعلام شده است که شامل آمپول پتیدین ۵۰ و ۱۰۰ 
میلی گرم، آمپول مورفین ۱۰ میلی گرم، قرص متادون 
۵ و ۲۰ میلی گرم، شربت متادون، قرص هیدرومورفین 
۲ میلی گرم، قرص متیل فنیدات هیدروکلراید، قرص 
ترامــادول ۵۰ و ۱۰۰ میلی گــرم، آمپــول ترامــادول 
۵۰ میلی گــرم، شــربت اکســپکتورانت کدئین، قرص 
استامینوفن کدئین، آمپول دیازپام ۱۰ میلی گرم، قرص 
دیازپــام ۲ ،۵ و ۱۰ میلی گــرم، آمپــول بوپرنورفین و 

قرص بوپرنورفین می شود. 

اجرای طرح ترافیک و کنترل 
آلودگی هوا  از  امروز در پایتخت

مهر: طرح ترافیک و طرح کنترل آلودگی (زوج  �
و فرد ســابق) همانند ســال گذشــته در محدوده 
مرکزی شــهر تهران اجرا می شــود. شرط ورود به 
دو محــدوده طرح ترافیک و طــرح کنترل آلودگی 
هوا، داشــتن برگه معاینه فنی و ثبت نام در سامانه 
«تهــران من» اســت. ازاین رو ضروری اســت تمام 
دارنــدگان خودروهای شــخصی ســاکن تهران و 
همچنین ســاکنان دیگر شــهرها که بــا خودروی 
شــخصی قصد سفر به تهران را دارند، قبل از ورود 
به محدوده های ترافیکی اول و دوم در ســامانه ای 
بــه نشــانی my.tehran.ir ثبت نام کرده باشــند و 
همچنین حســاب آنها به میــزان کافی، موجودی 
(شارژ) داشته باشد. ثبت نام در سامانه «تهران من» 
هزینه ای برای شهروندان ندارد. بر اساس مصوبات 
قانونــی، از اول تیرماه که اجــرای طرح زوج یا فرد 
در تهــران پایــان می یابد و طرح محــدوده کنترل 
آلودگــی هــوا جایگزین آن می شــود، در هر فصل 
خودروهــای پــلاک تهــران ۲۰ روز (و خودروهای 
پــلاک غیرتهران ۱۵ روز) مجاز به تــردد رایگان در 
محــدوده دوم (زوج یا فرد ســابق) هســتند. زوج 
یــا فردبودن پلاک خودروها نیــز در تعیین روزهای 
مجاز اثری ندارد و ملاک، صرفا تعداد روزهای ورود 
اســت. عوارض تردد در این محــدوده در روزهای 
فراتر از تعداد مجــاز، نصف عوارض طرح ترافیک 
تعیین  شده است. امســال خودروهای کمترآلاینده 
کــه معاینه فنی برتر دریافت کرده باشــند، بیش از 
ســال گذشــته از تخفیف هزینه های طرح ترافیک 
برخوردار می شوند و میزان تخفیف برای این دسته 
از خودروهــا ۲۵ درصد خواهد بــود. هزینه طرح 
ترافیک برای ســاکنان محدوده هــای ترافیکی هم 
۵۰ درصد کمتر از مابقی اســت. امتیازی که ســال 
قبل برای ســاکنان محــدوده در نظر گرفته  شــده 
بــود (یک بار خروج رایگان قبل از ســاعت ۸:۳۰ و 
یک بار ورود بعد از ســاعت ۱۷) نیز همچنان برقرار 
اســت. ســاکنان محدوده طرح ترافیک که ســال 
گذشته برای برخورداری از امتیاز مذکور در سامانه 
«تهران من» ثبت نام کرده و مدارک خود را در دفاتر 
خدمات الکترونیک شــهر به تأیید رســانده بودند 
(اگر در بخش ســکونت آنها تاریخ پایان ســکونت 
درج نشــده باشــد) نیاز به ثبت نام مجدد به عنوان 
ســاکن محدوده طرح ترافیک ندارند. کســانی که 
قصــد دارنــد از امتیــازات ســکونت در محدوده 
بهره مند شوند، کافی است پس از ثبت مشخصات 
محل ســکونت خود به همراه مدارک (شامل سند 
یــا اجاره نامه قانونــی و فیش پرداخــت عوارض 
نوســازی و پســماند) به دفاتر خدمات الکترونیک 

شهر مراجعه کنند. 

افزایش دمای هوای کشور 
ایســنا: مدیرکل پیش بینی و هشدارسریع سازمان  �

هواشناســی گفت: از روز یکشــنبه (۲ تیر) تا اواسط 
هفته در اکثر مناطق کشــور جوی آرام و پایدار همراه 
با افزایش دما به ویژه در نیمه غربی کشــور پیش بینی 
می شــود. احد وظیفه اظهار کــرد: طی دو روز آینده، 
در برخی نقاط اســتان های واقع در شــمال شــرق، 
شــرق و جنوب اســتان های ســمنان، تهران، قزوین، 
البرز و برخی مناطق اســتان های قم، اصفهان و یزد 
در بعضی ســاعات وزش باد شــدید گاهی همراه با 
گردوخاک پیش بینی می شــود. آســمان تهران امروز 
(اول تیر) صــاف همراه با غبار محلــی و در بعضی 
ســاعات همراه با وزش باد اســت. دمــای تهران در 
این روز در گرم ترین زمان به ۳۶ درجه ســانتی گراد و 
در خنک ترین زمان به ۲۴ درجه ســانتی گراد خواهد 
رسید. همچنین فردا (۲ تیر) آسمان پایتخت همچنان 
صاف تــا کمی ابری و همراه با وزش باد خواهد بود. 
پیش بینی می شود که بیشترین و کمترین دمای تهران 

در این روز به ۳۸ و ۲۵ درجه سانتی گراد برسد.
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سازمان صنعت، معدن و تجارت استان هرمزگان در نظر دارد در راستای اجرای مفاد دستورالعمل فراخوان واگذاری پهنه های اکتشافی به شماره ۶۰/۱۳۳۲۱۱ مورخ ۹۳/۶/۱۷ و طبق ماده ۳۲ آیین نامه 
اجرایی قانون معادن، شناســایی کلیه پتانســیل های معدنی با اولویت ســنگ آهن پهنه اکتشافی فین – باغات به مساحت ۶۴۴۸ کیلومتر مربع پس از کسر محدوده هاي اکتشافي و بهره برداري داخل 
پهنه را از طریق فراخوان عمومی  و با جزئیات مندرج در اسناد مزایده، با بهره گیری از سامانه تدارکات الکترونیکی دولت (Setadiran.ir) و با شماره مزایده ۵۰۹۸۰۰۰۱۴۰۰۰۰۰۰۲  به صورت الکترونیکی 

واگذار نماید.
زمان انتشار در سایت: ۹۸/۰۴/۰۱  ساعت ۸           مهلت دریافت اسناد مزایده: ۹۸/۰۴/۱۰  ساعت ۱۲ ظهر

تاریخ بازدید: ۹۸/۰۴/۱۰                                 آخرین مهلت ارسال پیشنهاد قیمت: ۹۸/۰۴/۳۰ ساعت ۱۲ ظهر
زمان بازگشایی: ۹۸/۰۴/۳۱ ساعت ۱۰ صبح            زمان اعلام برنده: ۹۸/۰۵/۰۲ 

شرایط عمومی و توضیحات برگزاری مزایده عمومی دستگاه اجرایی
شرایط عمومی و اختصاصی برگزاری فراخوان به شرح موارد مندرج در اسناد و مندرج در سامانه تدارکات الکترونیکی دولت می باشد.

محدوده پهنه مورد نظر بر روی سامانه کاداستر معادن به نشانی Cadastre.mimt.gov.ir مشخص شده است.
شــایان ذکراســت امتیاز صلاحیت فنی و مالی متقاضیان، توســط سازمان نظام مهندســی معدن اســتانها تعیین می گردد و اشــخاص حقوقی به منظور اخذ گواهی   مربوطه، موظف به مراجعه به 

سازمان های مذکور خواهند بود. حداقل امتیاز لازم جهت شرکت در فراخوان پهنه اکتشافی، ۲۰۰ امتیاز خواهد بود.
 تذکر: پهنه های یادشده در برگیرنده تعدادی از محدوده های اکتشافی و معدنی فعال هستند که پس از اتمام عملیات، وفق ماده ۳۲ آیین نامه اجرایی قانون معادن اقدام خواهد شد.

ضمناً رعایت موارد ذیل الزامی است :
۱. برگزاری مزایده صرفا از طریق ســامانه تدارکات الکترونیکی دولت می باشــد و کلیه مراحل فرآیند مزایده شــامل دریافت اسناد مزایده، ارســال پیشنهاد قیمت و اطلاع از وضعیت برنده بودن 

مزایده گران محتــرم از این طریق امکان پذیــر می باشد.
۲. کلیه اطلاعات موارد فراخوان عمومی شامل مشخصات، شرایط و نحوه فراخوان در برد اعلان عمومی سامانه مزایده، قابل مشاهده، بررسی و انتخاب می باشد.

۳. علاقه مندان به شرکت در مزایده می بایست جهت ثبت نام و دریافت گواهی الکترونیکی (توکن) با شماره های ذیل تماس حاصل نمایند :
مرکز پشتیبانی و راهبری سامانه: ۰۲۱-۴۱۹۳۴ 

اطلاعات تماس دفاتر ثبت نام استانها، در سایت (www.setadiran.ir) بخش " ثبت نام/ پروفایل مزایده گر " موجود است.

مساحت موقعیتنام محدودهردیف
نحوه محاسبه (به ازای هر کیلومتر مربع ۵۰۰۰۰۰ ریال)مبلغ تضمین (ریال)(کیلومتر مربع)

۳٫۲۲۴٫۰۰۰٫۰۰۰ = ۵۰۰٫۰۰۰ × ۶۴۴۸۳٫۲۲۴٫۰۰۰٫۰۰۰۶۴۴۸شمال استان هرمزگانفین – باغات۱

شناسه آگهی: ۵۰۵۳۹۰

شــرق: خشــونت در رابطه با کودکان کار جدی است؛ 
مشاهدات و تجربیات بیش از ۲۰ سال جمعیت امام علی 
نشان می دهد کودکان کار سر چهارراه ها باند نیستند، اما 
در حوزه کودکان کار زباله گرد، شــاهد باند ساختارمندی 
هســتیم که امکان اعمال خشونت به نیروی کار، یکی از 

انگیزه های به کارگیری کودکان است. 
۲۹ خرداد در همین رابطه نشســت «کارگاه به جای 
مدرســه» جمعیــت امام علــی با حضــور اعضای این 

جمعیت، پژوهشگران و جامعه شناسان برگزار شد. 
ســعید مدنی، پژوهشــگر و جامعه شــناس، در این 
نشســت درباره آماری که منابع مســتقل  از کودکان کار 
ارائه کرده اند، گفت: طبق بعضی مطالعات و سرشماری 
ســال ۹۵، کودکان کار (زیر ۱۸ سال) به ترتیب به شغل 
کشاورزی و ماهیگیری، صنعت، ساختمان، عمده فروشی 
و خرده فروشــی و تأمین وســایل نقلیه مشغول هستند. 
در کل کشــور نیــز مناطقی کــه کــودکان کار می کنند، 
به جز اســتان تهران که آمار بالاتــری از تمام نقاط دارد، 
بیشترین آمار کار کودکان پنج تا ۱۱ساله عمدتا در گلستان، 
چهارمحال وبختیــاری، قزویــن و مازندران مشــغول به 
کار بوده اســت . در ۱۲ تا ۱۴ سالگی هم خراسان رضوی، 
آذربایجان غربی، قم و کردســتان به ترتیب بیشترین آمار 
را داشته اند. با توجه به آنکه ما حدود ۱۲۰ هزار پسرمرد 
سرپرست خانوار داریم و ۱۰۲ هزار نفر از جمعیت زیر ۱۸ 
سال ما سابقه یک بار ازدواج را دارند که شاغل هستند و 
حدود ۶۱۰ هزار دختر ۱۰ تا ۱۸ ســال که حدود ۱۱ درصد 
دختران را تشــکیل می دهند که خارج از مدرسه حضور 
دارند؛ ابعاد اشــتغال کودکان نسبت به گذشته بیشتر و 
بیشتر شده است. کودکان به حدود ۱۷۵ فعالیت شغلی 
مشــغولیت دارند که ۱۱۲ شغل آن رسمیت دارد؛ یعنی 
۳۶ درصد بخش غیررسمی است که می توان با اغماض 

گفت ۶۳ درصد پنهان است. 
ســعید مدنی، پژوهشــگر و جامعه شــناس، درباره 
گســتردگی خشــونت در محیــط کار کــودکان گفت: 
مطالعات متعدد نشان داده است کودکان در محیط های 
خارج از خانه احســاس امنیت کمتــری دارند. اگر این 
خــروج و ناامنی در محــل کار تجربه شــود، به مراتب 
ناامنــی بیشــتری را در کودک ایجــاب می کند. اهمیت 
موضوع در آن است که امنیت و حفاظت از کودکان در 
مقابل خشونت از عوامل اصلی رشد آنها در بزرگ سالی 
است. نکته برجسته تجربه کار کودکان، تجربه خشونت 
است. تجربه خشونت کودکان کار در کارگاه ها به سبب 
محیط بســته و در اختیار کارفرمــا به مراتب از کودکان 
فقیری که در ســطح خیابان کار می کنند، بیشــتر است. 
خشــونت در محیط کار کودکان بســیار جدی اســت و 
اساســا یکی از علت هایی کــه کارفرما بــه به کارگیری 
کودکان تمایل دارد، آسودگی خیالی است که از عواقب 
اعمــال خشــونت به کــودکان دارد. این فشــار خود را 
به شــکل های مختلفی نشــان می دهد. اگرچه شواهد 
محدودی داریم، اما همین شواهد نشان می دهند حتی 

خشونت جنسی نیز در رابطه با کودکان اعمال می شود. 
نبــود نظارت و کنترل و نقش بالادســتی که کارفرمایان 
دارند، امکان وقوع هرگونه خشــونت را ممکن می کند.  
این پژوهشگر در ادامه با بیان اینکه به سه علت کودکان 
به کار گرفته می شوند، افزود: این سه علت عبارت اند از: 
علل ساختاری شامل فقر گسترده، بی عدالتی اجتماعی، 
بی کفایتی مدیران و...، علل واسطه ای شامل درخواست 
بالا برای جذب نیروی کار کم هزینه و علل پنهان. عامل 
سو ءتغذیه و خروج از تحصیل نیز عواملی هستند که فقر 
گسترده آینده فرد و جامعه را در سیطره خواهند داشت. 
ایــن خروج از چرخه تحصیل، امکان وقوع فقر مزمن را 
در آینده بیشتر می کند و باعث می شود معضل رشد کند 
و فقر در آینده جامعه بیشــتر شود. فقر معضلی است 
که باعث خواهد شــد ارتباط کودکان بــا خانواده کمتر 
شــود؛ همچنین نیاز اعضای خانواده ای فقیر به درآمد، 
باعث کمترشــدن حقوقی اســت که کــودکان به ازای 
کار دریافــت می کنند. البته حضور کــودکان در بخش 
رسمی را نیز نباید رسمی تلقی کرد. به کارگیری کودکان 
از ســوی کارفرمایان به این منظور اســت که دســتمزد 
کمتــری پرداخت کنند و هزینه  بیمه و ســایر خدمات را 
نیــز نپردازند. به همین علــت، در ۹۸ درصد موارد، این 
کــودکان پنهانی و بدون مزایا و اعلام رســمی حتی به 

بخش های رسمی، به کارگرفته می شوند. 
حامد دستوری، مســئول طرح کعبه کریمان و عضو 
جمعیت دانشــجویی و مردمی امام علی(ع) در بخش 
دیگری از این نشست گفت: آمار و اطلاعات به دست آمده 
از طرح کعبه کریمان در راســتای کشــف و شناســایی 
کودکان کار در کارگاه ها، به خصوص در چهار شهر تهران، 
تبریز، اصفهان و اهواز پیگیری شد؛ کودکان گماشته شده 
در مشاغل کارگاهی نامناســب مانند کارگاه های شیشه 
و بلور، کارگاه های پــرس کاری، کارگاه های تفکیک زباله 
و کارگاه هــای آجرپذیری اســت. مشــاهدات جمعیت 
امام علی گویای آن اســت که مســئولان ذی ربط از این 
کارگاه  ها اطلاعات کافی ندارند. او در ادامه با بیان اینکه 
این کودکان به جز ۳۳ درصد، اوراق هویت دارند، افزود: 
درآمد و شــرایط کار کــودکان اســتثمارگونه یا مصداق 
اســتثمار اســت. چنانکه در کوره های آجر  پــزی به ازای 
هــر هزار آجر ۱۵ هزار تومان دریافتی مشــروط به اتمام 
کار داشــته اند؛ کارگاه هایی که هم محل کار و هم محل 
ســکونت کودکان منظور شــده و در بعضی موارد حتی 

برای آنها توالت تعبیه نشده است. 
سوسن مازیارفر، مســئول کمیته شناسایی جمعیت 
امام علی(ع) نیز در ادامه درباره کارهایی که کمیته تیم 
شناســایی جمعیت انجام داده است، گفت: در آغاز این 
تحقیق هرگز گمــان نمی کردیم با چنین واقعیت تلخی 
روبه رو بشــویم. زمانی که ما وارد این کارگاه ها شــدیم، 

توانستیم حدود ۷۲۰ کودک را شناسایی کنیم. 
او با بیان اینکه در مورد کودکان زباله گرد شاهد باند 
ساختارمند هستیم، افزود: پیمانکار اعلام نیاز می کند که به 

چه تعداد کودک نیاز دارد. در این زمان باند قاچاق انسان 
فعالیت خود را آغاز می کند. خانواده ای در افغانستان به 
دلیل جنگ و فقر و هر چیــزی دیگری تصمیم می گیرد 
فرزند خود را به کشــوری بفرستد که شاید بتواند از میان 
زباله ها هزینه ای را برای خانواده اش بفرستد. یک سیستم 
کاملا دقیق این کار را انجام می دهد که به ازای هر کودک 
دو میلیون می گیرد. بچه ها وارد سیســتم غیربهداشتی 
تفکیک زباله می شوند و عمدتا در همان گاراژها زندگی 
می کننــد. گاراژهایــی که پر از زباله های تفکیک شــده و 
آماده برای فروش هستند. کودک از ساعت ۱۲ ظهر تا سه 
بامداد کار می کند. بچه ها براساس وزن جمع آوری شده 
در روز حقوق می گیرند. کودکان هفت ساله حداقل وزنی 
که جمع آوری کرده بــود، ۷۰ کیلو بود. باری که کیلویی 
۸۰۰ تومان خریداری می شود درحالی که کیلویی پنج هزار 
تومان فروخته می شود. در این بین کودک است که باید به 

مأمور شهرداری باج بدهد تا زباله او جلب نشوند. 
مازیارفرد در پایان گفت: مســئله  حائــز اهمیت این 
اســت که می بینیم با طرح هایی مانند طرح جمع آوری 
کودکان کار، ســعی در القای این مســئله وجود دارد که 
کــودکان کار ســر چهارراه ها باند هســتند، این در حالی 
است که مشاهدات و تجربیات بیش از ۲۰ سال جمعیت 

امام علی(ع) نشــان می دهد که عمده کودکان کار ســر 
چهارراه ها باند نیستند و نوعی سیستم قومی و قبیله ای 
در مــورد این کودکان وجود دارد و همگی آنها توســط 
خانواده به دلایلی مانند فقر شــدید، بــی کاری والدین، 
اعتیاد پدر مجبور به کار می شوند و به هیچ وجه مفهوم 
باند دربــاره این نوع کار کودک صــدق نمی کند. در این 
مدت شــاهد کودکانی بودم که دســتان و انگشتانشان 
زیر دســتگاه های پرس کاری قطع شــده است. سیستم 
حقوق و پاداش بر اساس ســابقه کار حساب می شود؛ 
بنابراین خانواده سعی می کند تا در سنین پایین تر کودک 
خود را بفرســتند تا بتواند حقوق بیشــتر دریافت کند و 
وقتی کودک به ۱۶ تا ۱۸ ســالگی می رسد، آنها را اخراج 
می کنند. شــما نوجوانی را در نظــر بگیرید که نه درس 
خوانده اســت و نه حرفه آموزی دیده اســت، به اجبار 
به دلیل پتانســیل هایی مانند حضور مداوم قاچاقچیان 
مواد مخدر ممکن اســت وارد فضای بزه شود یا اینکه 
به مشــاغل خانگی با پول های بسیار پایین روی آورد که 
معنای واقعی اســتثمار دنیای امروز هستند. برای مثال 
بــرای زدن هزار بنــد کفش، صرفا هــزار تومان حقوق 
می گیرند یا مثلا برای پاک کردن و بســته بندی صد بسته 

سبزی صرفا هزار تومان حقوق می گیرند. 

در نشست «کارگاه به جای مدرسه» جمعیت امام علی(ع) مطرح شد 
خشونت در رابطه با کودکان کار جدى است

شهرزاد همتی: بالاخره پس از کش وقوس های فراوان پل ۴۵ساله نصر تهران 
(گیشــا) جمع آوری شد؛ پلی که برای نگه داشتن آن به عنوان یک پل تاریخی 
تلاش فراوانی شد، اما به دلیل آنکه از پس آزمایشات بهسازی لرزه ای برنیامد 
و همچنیــن چون یکی از دلایل اصلی ترافیــک بزرگراه جلال آل احمد عنوان 
شده بود، بالاخره جمع آوری شد. صفا صبوری دیلمی، معاون فنی و عمرانی 
شهرداری تهران گفته است پل فلزی کوی نصر با برخورداری از دو خط عبوری 
در هر یک از باندهای شــمالی و جنوبی، عملا نقش یــک گلوگاه ترافیکی را 
در مســیر بزرگراه جلال آل احمد داشت. ترافیک ناشی از عدم تعادل خطوط 
ترافیکی پل کوی نصر نســبت به بزرگراه جلال آل احمــد، به گونه ای بود که 
علاوه بر افزایش زمان ســفر و مصرف سوخت، کارکرد تقاطع های موجود در 
بزرگراه شهید گمنام را نیز به ویژه در ساعات اوج رفت وآمد تحت الشعاع قرار 
می داد. هرچند قرار اســت با برداشتن پل گیشــا، بخش زیادی از بار ترافیکی 
جلال آل احمد رفع شــود، اما در حال حاضر، این بزرگراه شــلوغ ترین روزهاي 
خود را ســپری می کند. در اواخر ســال ۹۵ و فقط چند ماهــی  به پایان عمر 
شــورای چهارم، زمزمه هایی مبنی بر ساخت سومین زیرگذر در خیابان گمنام 
که  به حذف پل گیشا منجر می شد، به گوش رسید اما این حرف ها در هیاهوی 
انتخابات ســال ۹۶ گم شد. با روی کارآمدن مدیریت شهری در پایان نیمه اول 
ســال ۹۶ و درســت پس از انتخابات باز هم زمزمه هایی برای ساخت زیرگذر 
گیشــا به گوش رســید و پیروز حناچی، معاون وقت فنی و عمرانی  شهردار ی 
تهران،  در اواخر آذرماه سال ۹۶ به موضوع برداشتن پل گیشا و جمع آوری این 
پل ۴۰وچندســاله تهران پرداخت و  از ساخت سومین زیرگذر از سه گانه جلال 

آل احمد خبر داد. 
 چاره ای جز  برداشتن پل نبود

محمد علیخانی، رئیس کمیسیون عمران و حمل و نقل شورای شهر تهران، 
در گفت وگو با «شــرق»، درباره تعجیل در جمع آوری پل نصر و اقدامات آتی 
در بزرگراه جلال توضیحاتی ارائه داد. وی در پاســخ به این سؤال که برداشتن 
این پل باعث ترافیک بســیار زیادی در بزرگراه جــلال  آل احمد و معابر مرتبط 
با این بزرگراه شده اســت، گفت: دلیل اصلی برداشتن این پل ناایمن بودن آن 
بود. به هر ترتیب، این محور مواصلاتی حتی با وجود پل گیشــا هم یک محور 
پرتراکــم و پرترافیک بود  و حجم خودروهایی که از این معبر عبور می کردند، 
زیاد بودند و مردم ساعت ها در ترافیک این پل می ماندند و در واقع ترافیک این 
معبر مسئله جدیدی نیســت. وی افزود: سن این پل نزدیک به ۵۰ سال بود و 
تلاش های زیادی برای نگه داشــت آن شد و برای این کار بررسی هایی صورت 
گرفت تا شــاید بشود پل را حفظ کرد و مانند پل کریمخان اقدام به بهسازی و 
ایمن سازی آن شود، اما این کار روی پل نصر امکان پذیر نبود و هزینه های زیادی 
را دربر داشــت و حتی با وجود این هزینه ها نمی شد نتیجه قابل قبولی از آن 
گرفت. برای همین در دوره پیشــین شورای شهر تهران، طرحی برای برداشتن 
پل گیشا مورد تأیید اعضا قرار گرفته بود که این طرح در شورای جدید  بازنگری  
و مشخص شد پل گیشا حتما می بایست به دلیل ناایمن بودن جمع آوری شود.  
رئیس کمیسیون عمران و حمل و نقل شــورای شهر تهران تأکید کرد: بالاخره 
کار جمع آوری و ساخت وســاز در معبر پررفت و آمدی همچون بزرگراه جلال 

آل احمد زمــان زیادی را طلب می کند و امکان دارد  بــار ترافیکی را افزایش 
دهد، اما چاره ای نیست و باید کمی تحمل کنیم. البته مطابق برنامه ریزی این 
جمع آوری زمان تعطیلی مدارس اتفاق افتاد که بخشــی از سفرهای شهری 
کاهش پیــدا می کند. در این فرصت همه تلاش این اســت که اقدامات برای 

برداشتن پل هرچه سریع تر انجام شود.  
علیخانی با اشــاره به مشکلات مرتبط با برداشتن پل نصر، تصریح کرد: ما 
برای برداشــتن این پل با مشکلات زیادی مواجه بودیم. برای  مثال، تأسیسات 
شــهری زیــادی مانند لوله های قطور آب شــهری از این مکان گذاشــته و ما 
نیازمنــد همکاری دســتگاه هایی مانند اداره آب و فاضــلاب بودیم. از طرفی 
پلیــس به دلیل بالارفتــن حجم ترافیکی در این معبر بــا این کار مخالف بود 
چراکه نگران بود مردم دچار مشکل رفت وآمد شوند و این مقاومت پلیس هم 
محدودیت هایی را برای ما ایجاد کرد. البته بحث ما هم این بود که اگر پل نصر 
جمع آوری نمی شــد و حادثه ای پیش می آمد، چه کسی حاضر به پاسخ گویی 
دربــاره آن بود؟ وی با اشــاره به اینکه عملیات عمرانــی در چنین معبری به 
صورت طبیعی با مشــکلاتی همراه است، افزود: ســال قبل اعتبار لازم برای 
این کار مهیا نشــد تا عملیات را شروع کنیم، اما خوشبختانه امسال در بودجه 
ســال ۹۸ اعتبار خوبی برای این کار دیده شــده است. البته بحث برداشتن پل 
به صورت کامل به بخش خصوصی ســپرده شــده است. در جلسات متعدد 
معاونت فنی و عمرانی شــهرداری تهران با بخــش خصوصی به این توافق 
رســید که بخش خصوصی وظیفه جمع آوری پل نصر را برعهده داشته باشد 
و سازه هایی از این پل را که قابل استفاده است در طراحی پل جدیدی که قرار 
است احتمالا پل ســبز یا پل زندگی نام بگیرد، استفاده کند. این پل قرار است 
چیزی شبیه به پل طبیعت در اشل کوچک  و پلی انسان محور باشد چراکه پل 
گیشا یک سابقه تاریخی دارد و مردم آن منطقه به این پل تعلق خاطر دارند و 

برای همین همه تلاش حفظ کردن این پل است. 
به گفته علیخانی، عملیات تأســیس مجدد پل گیشا و زیرگذر جدید جلال 
آل حمد در سه فاز صورت می گیرد. در فاز اول بخشی از دسترسی ها تا چند ماه 
آینده انجام می شود، فاز دوم تا پایان سال خواهد بود و فاز سوم نصب سازه ای 

است که عملیات آن به بخش خصوصی واگذار شده است. 

 عذرخواهی شهردار از مردم تهران
به گفته معاون ترافیکی راهور تهران، محدودیت های ترافیکی در اطراف 
پل گیشــا اعمال می شــود و رانندگانی که از روی پل گیشا در جهت شرق به 
غرب و برعکس تردد می کنند، باید از دوربرگردان های بزرگراه شــهید چمران 
و ســایر محور های جایگزین این پل، به ویژه بزرگراه شهید حکیم استفاده کنند. 
او می گوید با جمع آوری پل گیشــا ســنگینی بار محورهای منتهی به این پل 
امری بدیهی است. معاون ترافیکی راهور تهران افزود: محدودیت های طرح 
عمرانی پل گیشــا در هر دو مســیر جنوب به شــمال بزرگراه شیخ فضل االله، 
ورودی به جلال آل احمد  و دسترســی شمال به جنوب بزرگراه شهید چمران 

به حکیم شرق است. 
به گفته او، هم سطح ســازی و فعال کردن محور تنــدرو و کندروي بزرگراه 
شــهید چمران - زیر پل گیشا- در هر دو مســیر رفت وبرگشت به منظور عبور 
حجم بیشتری از خودروها  در روز های اولیه جمع آوری عرشه پل و جذب بهتر 

بار ترافیکی از اقدامات روان سازی است. 
پل گیشــا در حالی جمع آوری شد که محســن هاشمی رفسنجانی، رئیس 
شورای شهر تهران، در اردیبهشت ماه سال جاری و در یکصدوچهلمین جلسه 
شورای شهر تهران اعلام کرده بود پل گیشا تا زمانی که زیرگذر نصر آماده شود، 
جمع آوری نمی شود.  گفتنی است شهردار تهران نیز بابت جمع آوری پل گیشا 
از مردم عذرخواهی کرد. پیروز حناچی در پاســخ به سؤال خبرنگاران مبنی بر 
اینکه آیا گزارشی از ترافیک اطراف گیشا به او رسیده است، گفت: این موضوع 
قابــل پیش بینی بود؛ واقعیت این اســت که این پل در دهه ۵۰ به مناســبت 
بازی های آســیایی به صورت موقت نصب و تــا الان با وصله وپینه نگهداری 
شــده. پل گیشــا مقاومت لازم را نداشت و دچار فرســودگی کامل بود. وی با 
بیان اینکه اولویت مدیریت شــهری توجه به ایمنی شــهروندان است، افزود: 
هم زمان با برداشتن پل، طرحی در ادامه بزرگراه جلال آل احمد اجرا می شود. 
البته مطمئنا برداشــتن پل مشکلاتی را به همراه دارد و به همین دلیل تلاش 
کردیم در نیمه اول ســال و پس از تعطیلی مــدارس این تصمیم را عملیاتی 
کنیم. شــهردار تهران تأکید کرد: از مردم شریف شهر عذرخواهی می کنیم، اما 
ناچــار به انجام این کار بودیم و امیدواریم با همکاری مردم تبعات جمع آوری 
پل به حداقل برسد. حناچی با اشاره به زمان اتمام پروژه پل گیشا تصریح کرد: 
حدود ۳۵ تا ۴۰ درصد پروژه پل گیشا شامل پایه ها و عرشه ها انجام شده است، 
بخش عملیات خاکی باقي مانده که اجرای آن هم به ســرعت شروع خواهد 
شــد. حناچی در پاسخ به سؤال یکی از خبرنگاران مبنی بر اینکه با جمع آوری 
پل گیشــا و اجرای طرح ترافیک جدید احتمال افزایــش ترافیک در محدوده 
مذکور وجود دارد و ممکن اســت شما بار دیگر مجبور به عذرخواهی شوید، 
گفت: عذرخواهی وظیفه هر مســئولی است، اگر کار خود را به درستی انجام 
ندهد. ما را از عذرخواهی نترسانید. در مورد پل گیشا تمهیداتی اندیشیده شده 
است و کار در زمانی که کمترین بار ترافیکی وجود دارد انجام می شود. شهردار 
تهران ادامه داد: این یک اقدام دوطرفه اســت؛ بخشی از آن به مجریان پروژه 
برمی گردد و بخش دیگر به مردم. از مردم شریف تهران می خواهیم همکاری 

کنند تا این شرایط سخت را پشت سر بگذاریم. 

با جمع آوری پل تاریخی نصر، ترافیک بزرگراه جلال آل احمد ۲ برابر شد

پل ۴۵ساله گیشا جمع آوری شد
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