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مهدی عرب صادق، کارشناس انرژی: در این کشور، گاهی پید اکردن مسئول 
یــک تصمیم، از پیداکــردن پولی که بر باد رفته  دشــوارتر اســت. نفت را 
می فروشیم، ارز را باید برگردانیم، دستگاه ناظر هم سر جای خودش نشسته است؛ 
اما وقتی پای حساب وکتاب به میان می آید، ناگهان همه چیز پیچیده می شود، همه 
به دیگری حواله می دهند و در نهایت، این مردم  هســتند کــه باید هزینه ابهام را 
بپردازند. انگار در اقتصاد ما، مسئولیت تا پیش از بروز مشکل صاحب دارد؛ همین 
که خسارت احتمالی سر برآورد، صاحبش را گم می کند. حالا صحبت از ۱۱ میلیارد 
دلار اســت؛ رقمی که نمی توان از کنارش به ســادگی گذشــت و آن را در شــمار 
دشــواری های معمول فروش نفت در شــرایط تحریم گذاشــت. این رقم درباره 
مطالبات بازنگشته نفتی تا بهمن ۱۴۰۲ مطرح شده و ناظر بر وضعیتی است که در 
آن، بــرای محموله ای به ارزش ۲۰۰ میلیــون دلار، فقط یک میلیون دلار ضمانت 
دریافت شــده بود. هنوز باید میان ادعای مطرح شــده و رقم حسابرسی شده فرق 
گذاشت؛ همین موضوع، برای به صدا درآمدن زنگ خطر کافی است. موضوعی که 
باید وزیر نفت وقت پاســخ گو می شد، چرا که مسئله این نیست که فروش نفت در 
روزگار تحریم دشــوار بوده است؛ مسئله این است که در میانه این دشواری ها، چه 
کسی مراقب بوده سرمایه ملی به اعتبار وعده ها و ضمانت های ناچیز از دسترس 
کشــور خارج نشــود؟ تحریم را نمی توان انکار کرد، همان طورکه نمی توان همه 
ضعف های مدیریتی را پشــت دیوار تحریم پنهان کرد. تحریم مسیر انتقال پول را 
دشوار می کند، هزینه معامله را بالا می برد و طرف های معامله را محدود می  کند؛ 
اما قرار نیســت مســئولیت را هم تحریم کند. اتفاقا در چنین شــرایطی است که 
مدیریت باید دقیق تر، ضمانت ها محکم تر و نظارت سخت گیرانه تر باشد. وقتی راه 
عادی بســته اســت، هر تصمیم غیرعادی باید با مراقبت مضاعف همراه شود، نه 
اینکه به نام ضرورت، راه بــرای ابهام های بزرگ تر باز بماند. وزارت نفت در دولت 
گذشته صرفا تماشــاگر فروش نفت نبود. این وزارتخانه در متن سازوکار فروش و 
وصول درآمدها قرار داشــت و باید درباره حــدود اختیار خود، طرف های معامله، 
تضمین های اخذشــده و نحوه پیگیری مطالبات پاســخ روشن داشــته باشد. اگر 
انتخاب تراستی ها در اختیار وزارتخانه بود، باید توضیح دهد با چه معیاری به آنها 
اعتماد شد و نسبت میان ارزش محموله ها و تضمین های دریافتی چگونه توجیه 
می شــد. اگر اختیار تصمیم گیری در جای دیگری بود، باز هم پرســش پابرجاست: 
وزارت نفت برای صیانت از منابعی که مسئول فروش آنها بود، چه کرد؟ این همان 
نقطه ای اســت که نمی توان با چند عبارت آشــنا از آن عبور کرد. «شرایط خاص»، 
«ملاحظات امنیتی» و «محدودیت های تحریمی» ممکن است بخشی از واقعیت 
باشــند، اما پاســخ نهایی نیســتند. هیچ کدام به تنهایی نمی گویند چه میزان نفت 
تحویل شده، چه میزان پول بازگشته، چه مقدار از مطالبات باقی مانده و چرا برای 
وصول آن، نتیجه ای روشن پیش روی افکار عمومی نیست. از متولیان وقت وزارت 
نفت باید پرسید: اگر سازوکار فروش چنان بود که وزارت نفت اختیار کافی بر مسیر 
پول نداشت، آیا این محدودیت به  صورت رسمی ثبت شد؟ آیا درباره خطرهای آن 
هشدار داده شد؟ آیا برای تغییر ســازوکار یا افزایش تضمین ها اقدامی شد؟ و اگر 
وزارتخانه در انتخاب طرف های معامله نقش داشــت، مسئولیت ارزیابی اعتبار و 
تــوان پرداخت آنهــا را چگونه انجام داد؟ این پرســش ها نه اتهام  هســتند و نه 
تسویه حســاب سیاســی؛ حداقل انتظاری هســتند که از هر مدیری در برابر منابع 
عمومی وجود دارد. البته این پرونده در وزارت نفت متوقف نمی شــود. پول نفت، 
پس از فروش، باید در مســیری قابل رصد به اقتصاد کشور بازگردد؛ اینجاست که 
نقش بانک مرکزی نیــز به میان می آید. همچنین مدیــران وقت بانک مرکزی در 
دوره ای که رقم مورد اشــاره به آن مربوط دانسته شده، باید مورد حسابرسی قرار 
بگیرنــد. بنابراین، فارغ از اینکه چه میزان از مطالبات در دوره های پیشــین شــکل 
گرفته، عملکرد بانک مرکزی در رصد تعهدات ارزی، شناسایی مطالبات و پیگیری 

بازگشت وجوه نیز نیازمند توضیح است.
گزارش کامل را در سایت شرق بخوانید

صادرکنندگان و تجار  ایرانی از شرط تازه و سختگیرانه کشور همسایه 
برای مراودات تجاری و توقف تجارت بین دو کشور می گویند

دست  رد  پاکستان

یادداشت

اقتصاداقتصاد

  یک اطلاعیه شبانه و موج انکار
پــس از محاصره دریایی ایران از ســوی آمریکا، تجار و 
صادرکننــدگان تلاش کردنــد مســیرهای جایگزینی برای 
نقــل و انتقال محموله های تجاری ایجــاد کنند که بر این 
اســاس مرزهای زمینی و بنادر پاکستان یکی از مهم ترین و 
به صرفه ترین مسیرهای جایگزین به شمار می آمد اما حالا 
فعالان اقتصــادی از صف طولانی کامیــون در این مرز و 

به تازگی از انسداد مرز بین دو کشور خبر می دهند.
شنبه شب ۲۵ مهر اطلاعیه ای در شبکه های اجتماعی 
دســت به دست شــد که بر مبنای آن وزارت امور خارجه 
اطلاع داده بود «ترددها و مراودات مرزی ایران و پاکستان 
موقتا متوقف شــده است». با انتشار این اطلاعیه موجی از 
تکذیب ها و جعلی خواندن آن شروع شد و مرکز ارتباطات 
قوه قضائیه با عنوان «هشــدار درباره اطلاعیه منتسب به 
وزارت امور خارجه» نوشــت که اصالت این اطلاعیه هنوز 
تأیید نشده است و البته وزارت امور خارجه هم واکنشی به 

این اطلاعیه نشان نداد.
ساعاتی بعد ایرنا به نقل از اسماعیل بقائی، سخنگوی 
وزارت امــور خارجه نوشــت کــه «به دلیل بــروز برخی 
مشــکلات فنی و لزوم اتخاذ تدابیــر احتیاطی، ترددها و 
مراودات مرزی موقتا متوقف شده است اما مراجع ذی ربط 
دو کشــور در تماس نزدیک با یکدیگر، در حال بررســی و 
مشورت برای رفع مشــکل مذکور در اسرع وقت هستند 
تا فعالیت گذرگاه های مرزی به روال عادی بازگردد». این 
ادعا در حالی منتشر شد که فارس در ابتدا بدون اشاره به 
علت و حتی انسداد مرز ایران و پاکستان نوشت که علت 
معطلی کامیون های ایرانی پشــت مــرز محدودیت های 
فنی نــاوگان دو کشــور و تفــاوت در ظرفیــت بارگیری 
کامیون هــا و الزامات ایمنی حمل بعضی محموله ها و... 
است.  این رســانه شــمار کامیون های متوقف پشت مرز 
را ســه هزار دستگاه خوانده و نوشــت: «ایران و پاکستان 
در شــرایطی بر افزایش مبادلات تجاری تا سقف سالانه

 ۱۰ میلیــارد دلار تأکید دارند که محدودیت های عملیاتی 
در مرز ریمدان و چالش های اســتفاده از بنادر پاکســتان 
بــرای تأمین کالاهــای مورد نیــاز ایران، همچنــان مانع 
بهره برداری کامل از ظرفیت های حمل ونقلی دو کشــور 

است».
بر اســاس این گزارش «مرز ریمدان در جنوب شــرقی 
سیستان وبلوچســتان طــی ماه های اخیر بــه پرترددترین 
مســیر تبادل کالا میان ایران و پاکســتان تبدیل شده است؛
 با این حــال، گزارش ها از توقف برخی کامیون های ایرانی 
به مدت ۲۰ تا ۳۰ روز حکایت دارد و هم اکنون حدود ۳۰۰۰ 
کامیون در صف پشــت این مرز قرار دارند. چنین وضعیتی 
علاوه بر افزایش هزینه حمل ونقل، گردش ناوگان را مختل 
می کند و ظرفیت واقعی این گذرگاه را کاهش می دهد که 
افزایش تجارت دو کشــور را مختل می کند. تعدد رویه ها 
و محدودیت زیرســاخت ها یکــی از چالش های اصلی در 
سمت پاکستانی مرز، تعدد نهادهای دخیل در فرایندهای 
مرزی و دشواری هماهنگی میان آنهاست. گمرک پاکستان، 
نیروهای امنیتی و شرکت لجستیکی NLC در بخش هایی 
از عملیات نقش دارند. محدودیت ظرفیت توزین، رویه های 
متعــدد و ضرورت تخلیه بار از یک کامیون و انتقال آن به 
ناوگان طــرف مقابل نیز بر زمان عبــور کالا می افزاید. این 
فراینــد که «ترانشــیپمنت» نام دارد، بــه عملیات اضافی 
تخلیه و بارگیری نیاز دارد و می تواند موجب افزایش صف 
کامیون ها و هزینه های لجســتیکی شود. در مقابل، اجرای 
تدریجی حمل مســتقیم کامیون ها با اســتفاده از ظرفیت 
 ،(TIR) موافقت نامه های حمل ونقلی و سازوکار کارنه تیر
در صورت توافق دو کشــور و فراهم  بودن الزامات اجرائی، 
می تواند بــه کاهش توقف ها کمک کنــد. در کنار اصلاح 
رویه ها، توســعه پارکینــگ کامیون ها، افزایــش ظرفیت 
باسکول ها، ایجاد انبار و ســردخانه و تأمین خدمات مورد 
نیاز رانندگان در مرز ریمدان نیز ضروری اســت؛ به ویژه اگر 
قرار باشــد این مرز نقش گســترده تری در مبادلات تجاری 

دو کشــور ایفا کند. اهمیت دسترســی به بنادر پاکســتان 
برای مسیر های جایگزین در کنار مشکلات مرزی، استفاده 
از بنادر پاکســتان برای تأمین کالاهای وارداتی ایران نیز با 

چالش هایی روبه روست».

 تأیید پس از تکذیب
با این حال دیروز فارس ســرانجام انســداد مرز ایران و 
پاکســتان را تأیید کــرد و البته آن را «موقــت» خواند. این 
رسانه نوشــت که یک مقام محلی منطقه چاغی پاکستان 
در شبکه اجتماعی خود نوشــته، بسته شدن مرز پاکستان 
و ایــران، اقدامی موقت با هدف بهبــود مدیریت مرزی و 

حمایت از تلاش های مبارزه با تروریسم است.
ایــن در حالی اســت کــه ظهر دیــروز هــم مدیر کل 
دفتر ترانزیت ســازمان راهداری، ســید حســین حســینی 

متوقف شدن «فعالیت تجاری» مرز ریمدان را تأیید کرد.
در ایــن میــان روایت های مهم دیگــری از دلیل توقف 
کامیون های ایران پشــت مرز ایران و پاکستان وجود دارد. 
پیمان سنندجی، رئیس کمیسیون حمل ونقل اتاق بازرگانی 
تهــران، دربــاره آخرین وضعیــت تجارت زمینــی ایران و 
پاکستان توضیح داده است که «براساس آخرین اطلاعات 
موجــود، مرز مشــترک تجارت زمینــی ایران و پاکســتان 
بسته نیســت، صادرات ایران و واردات پاکســتان از ایران 
به دلیل تحریم متوقف شــده اســت؛ چراکه واردکنندگان 
پاکســتانی برای محموله هایی که از ایــران وارد می کنند 
و صادرکننــدگان ایرانــی باید فرم الکترونیکــی واردات و 
صادرات را به شــبکه بانکی پاکستان ارائه دهند و با توجه 
به تحریم بانک های ایرانی و سیســتم بانکی کشور، انجام 
این فرایند دشوار شــده و مشکلاتی را برای صادرات ایران 
به پاکستان و واردکنندگان پاکستانی که محموله های خود 

را از ایران تأمین می کنند، ایجاد کرده است».
رئیس کمیسیون حمل ونقل اتاق بازرگانی تهران تأکید 
کرده اســت: «در صورت تداوم تحریم سیستم بانکی ایران 

صادرات ایران به پاکستان عملا متوقف خواهد شد».
روایتی که علی شــریعتی، عضو اتاق بازرگانی و فعال 
اقتصادی در گفت وگو با «شــرق» تأیید می کند و می گوید 
پاکســتان به تازگی برای ایرانی ها شــرط ســختگیرانه ای 
گذاشــته اســت که بر مبنای آن باید تجار پاکستانی برای 
محموله هایــی که از ایران وارد می کننــد و صادرکنندگان 
ایرانی باید فرم الکترونیکی واردات و صادرات را به شبکه 
بانکی پاکســتان بدهند که از آنجا کــه ایران تحت تحریم 
شــبکه بانکی جهان و نقل و انتقال پول اســت؛ این اتفاق 
عملا غیرممکن است و تجارت بین دو کشور را مختل کرده 

است».
شــریعتی همچنیــن توضیــح می دهد که ایــن اقدام 
پاکســتان عملا پیــروی از تحریم های آمریــکا علیه ایران 
است و مشخص نیســت که این کشور در رویه جدید خود 

بازنگری کند یا خیر؟
بــا این حال تســنیم خبر داده اســت کــه رایزنی ها با 
پاکســتان ادامه دارد و این کشــور وعده هایــی برای رفع 
موقت مشکل برخی واردکنندگانی داده است که بار کالای 
آنها فسادپذیر است و در معرض زیان سنگین هستند. این 
رسانه نوشته است «در پی بروز مشکلاتی در روند صادرات 
از مرز ریمدان و تغییرات اعلام  شده از سوی طرف پاکستانی 
در شــرایط تعرفه ای و بانکی، رایزنی ها بــرای رفع موانع 
تجاری و بازگشــت صادرات به شرایط عادی آغاز شد و در 
همین راســتا رایزنی هایی با مقامات گمرک گبد پاکســتان 
انجام شده تا مسائل و موانع موجود بررسی و زمینه برای 
تســهیل روند صــادرات کالا فراهم شــود. مذاکرات برای 
دســتیابی به راهکارهای اجرائی همچنــان ادامه دارد و 
با توجه به توافقات اولیه با طرف پاکســتانی، مقرر شــد با 
توجه به محدودیت زمانی نگهداری محصولات فسادپذیر 
و احتمــال واردآمدن خســارت به تجــار و صادرکنندگان، 
 محموله های تره بار و ســایر کالاهای فسادپذیر در اولویت 

رسیدگی قرار بگیرند».
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شرق: محاصره دریایی بســیاری از صادرکنندگان و تجار ایرانی را ناچار کرده است که 
برای نقل و انتقال محموله های خود به بنادر پاکســتان روی آورند اما حالا گزارش ها 
از صف طولانی کامیون ها پشــت نوار مرزی حکایت دارد. کامیون هایی که شــمار آن 
حدود سه هزار دســتگاه تخمین زده می شود. در همین حال شنبه شب اطلاعیه ای در 
شــبکه های اجتماعی دست به دست شد که از انســداد مرز ایران و پاکستان حکایت 
داشت. هرچند اولین واکنش ها به این اطلاعیه تکذیب آن بود اما از دیروز زمزمه های 
تأیید خبر به گوش رسید. پیگیری های «شرق» حاکی از آن است که پاکستان به تازگی 
شرط ســختگیرانه ای برای تجارت ایران اعلام کرده اســت که به دلیل تحریم بانکی 

کشور عملا تجارت بین دو کشور متوقف می شود.

چالش تحریم 
و مطالبات برنگشته نفتی
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ل زا
ماعی
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حس
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