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افزایش حقوق؛
شاید ۲ بار در سال

شــرق: در حالی که افزایــش حقوق هر 
ســال یک بار اتفاق می افتــد، یک مقام 
مسئول کارگری از پیشــنهاد افزایش دو 
بار در سال دستمزد کارگران استقبال کرد 
و گفت: ترمیم دســتمزدها در نیمه دوم 
ســال اقدام مثبتی در راســتای بالارفتن 
قدرت معیشــت و رفاه حال خانوارهای 

کارگری خواهد بود.
به گزارش ایســنا، محســن باقری با 
اشــاره به طرح اصلاح مــاده ۴۱ قانون 
کار در مجلس و پیشنهاد افزایش دو بار 
در ســال حقوق کارگران از سوی برخی 
فعــالان کارگــری، گفت: طبــق قانون، 
کار مکلف است همه ساله  شورای عالی 
دســتمزد کارگران را بر مبنای محاســبه 
نرخ تورم و ســبد معیشــت مشــخص 
کند. در گذشــته دولت ها ســالی یک بار 
حقوق هــا را افزایــش می دادنــد، ولی 
اکنون شرایط اقتصادی به گونه ای است 
کــه تعیین یک بــار در ســال نمی تواند 
پاســخ گوی هزینه های زندگی کارگران و 

حتی بازنشستگان باشد.
او اضافه کرد: با ورود به سال جدید به 
طور طبیعــی افزایش قیمت حامل های 
انرژی، ایاب و ذهاب، هزینه های درمان و 
اقلام خوراکی را شــاهد هستیم؛ بنابر این 
وقتی به طور متوســط قیمت ها به طور 
فصلی و گاهــی روزانه تغییــر می کند، 
طبیعی اســت که گــذران زندگی برای 
کارگران دشوار شود و این مسئله قدرت 

معیشت آنها را تنزل دهد.
کانــون هماهنگی شــوراهای  عضو 
اســلامی کار اســتان تهران تصریح کرد: 
برخی کشــورها با افزایش تورم و تحت 
تأثیر شرایط اقتصادی به ترمیم چندباره 
دستمزد نیروهای کار خود روی آورده اند. 
در این کشــورها ســندیکاهای کارگری و 
کارفرمایی گرد هم آمده و درباره افزایش 
دســتمزد نیــروی کار چانه زنی می کنند 
و از دولــت می خواهند که دســتمزدها 
را ترمیــم کند تا بــار افزایش هزینه ها بر 

زندگی کارگران تحمیل نشود.
باقــری ادامــه داد: در این کشــورها 
به جهت حفــظ قدرت خریــد کارگران 
و جلوگیــری از اثرات تورم بر معیشــت، 
 دستمزدها مجدد به روز می شود؛ بنابر این 
دســتمزد باید به نحوی تعریف و تعیین 
شــود که به کارگر قــدرت خرید بدهد و 
هزینه هــای زندگــی او را تأمین کند. این 
مقام مسئول کارگری در پایان گفت: بند 
دو ماده ۴۱ قانــون کار تأکید دارد که در 
تعیین حداقل دستمزد، علاوه بر محاسبه 
نرخ تورم اعلامی از سوی مراجع رسمی 
باید هزینه ســبد معیشــت خانــوار نیز

 مدنظر قرار گیرد.

قطع مستمری ۱۳ هزار 
معلول تداوم دارد

احمد میدری در نخســتین روزهای 
نشســتن بر مســند وزارت کار نوشــت: 
«با حمید پورمحمدی، رئیس ســازمان 
برنامــه، دربــاره پرداخت نشــدن یارانه 
حــدود ۱۳ هــزار نفــر از افــراد دارای 
معلولیــت صحبت کــردم. از ایشــان 
خواســتم با توجه به انتظاری که شکل 
گرفتــه، کمک کننــد که هرچــه زودتر 
پرداخــت انجام شــود. بــه وزارتخانه 
هم که برگشــتم، با رئیس بهزیســتی، 
که  کردم  قادری، صحبــت  علی محمد 
با ســازمان هدفمنــدی یارانه ها رایزنی 
کننــد و نتیجه آن را اطــلاع دهند» اما 
گویا نوشــته های او اثری نداشته، چون 
بهروز مروتی، فعــال حقوق معلولان، 
می گویــد: اگر قــرار بود مســتمری این 
۱۳ هــزار معلــول وصل شــود، قاعدتا 
مســتمری  بــا  شــهریور ماه   ۲۱ بایــد 
می شــد،  پرداخــت  معلــولان  دیگــر 

اما این اتفاق نیفتاده است.
او بیــان کــرد: البتــه ممکن اســت 
مســتمری تعدادی وصل شده باشد اما 
مشــکل اینجاســت که تعــداد ۱۳ هزار 
نفری که در فهرست پرداخت مستمری 
قــرار نمی  گیرنــد، تقریبــا ثابت اســت. 
درواقع ســازمان بهزیســتی دو فهرست 
به ســازمان هدفمندسازی یارانه ها ارائه 
می دهد؛ در فهرســت اول اســامی کلِ 
مددجویان را می فرســتد و بعد سازمان 
هدفمندســازی درخواســت می کند که 
تعداد افراد مشــمولِ دریافت مستمری 
را کم کند که بعد بهزیســتی فهرســت 
دوم را با کسر ۱۳ هزار نفر از افراد دارای 

معلولیت می فرستد.

ســال ها تلاش تشــکل های کارگری بــرای تصویب طرح اصلاحیــه کارگران 
ســاختمانی بــا بخش نامــه هفته گذشــته وزارت کشــور، بی نتیجــه ماند؛ 
بخش نامه ای که گویا ایرادات چندان کوچکی هــم ندارد. آن طور که فعالان کارگری 
می گویند «بخش نامه جدید وزارت کشور»، منابع بیمه کارگران ساختمانی را از محل 
پرداخت پروانه ساخت، باز هم کاهش داده است و همین موضوع باعث می شود تأمین 
اجتماعی مانند ســابق از بیمه کارگران ساختمانی سر باز بزند. چالش میان کارگران و 
کارفرمایان در حوزه صنعت ســاختمان البته ســابقه ای دیرینــه دارد و به همین یک 
بخش نامه یا فلان تصمیم محدود نمی شود. کارگران ساختمانی جزء مشاغل سخت و 
زیان آور هســتند و طبق آمارها بیشــترین حوادث ناشــی از کار مربوط به فعالیت در 
کارگاه های ساختمانی و بخش ساختمان اســت؛ تا جایی که به گفته فعالان بخش 
ساختمان ۵۰ درصد حوادث کارگری کشور مربوط به کارگران ساختمانی و ۵۰ درصد 
مابقی حوادث، مربوط به بیمه شدگان دیگر مشاغل است. مطابق آنچه در سوابق بحث 
وجود دارد، خردادماه ســال ۱۴۰۰ کلیات طرح بیمه کارگران ســاختمانی در مجلس 
شورای اســلامی با قید دو فوریت به تصویب رســید. طرح بیمه کارگران ساختمانی 
طرحی بود که درباره تغییرات ماده ۵ قانون بیمه های اجتماعی کارگران ســاختمانی 
مبنی بر تغییر وضعیت منابع درآمدی ســازمان تأمین اجتماعی به مجلس ارائه شد. 
البتــه کلیات طرح آن زمان به دلیل برخی ایرادات و نواقص به کمیســیون اجتماعی 
برگشت. اواخر ســال ۱۴۰۰ مدیرکل نام نویسی و حســاب های انفرادی سازمان تأمین  
اجتماعی از دستور کار مجلس درباره اصلاح قانون بیمه کارگران ساختمانی خبر داد. 
مدتی بعد اعلام شــد که با تصویب این طرح در سال ۱۴۰۱ گامی اصولی برای توسعه 
خدمات تأمین  اجتماعی به کارگران ساختمانی برداشته خواهد شد. پس از پیگیری های 
تشکل های کارگری موضوع اصلاح ماده ۵ قانون کارگران ساختمانی در دستور کار قرار 

گرفت تا از این طریق بتوان تمام بیمه شدگان را تحت پوشش قرار داد.

چرخش نمایندگان به زیان کارگران
نمایندگان مجلس یازدهم فروردین ماه ســال ۱۴۰۱ نیز، گزارش کمیســیون اجتماعی 
درباره طرح اصلاح قانون بیمه کارگران ساختمانی را بررسی کردند اما در جریان بررسی 
این طرح در اخطاری ایراداتی به بند الف ماده واحده طرح گرفته شد که رئیس مجلس 
این اخطار را وارد دانست. درنهایت اعلام شد که به دلیل برخی ابهامات نیازمند اصلاح 
است و براساس این به کمیسیون اجتماعی برگشت.آذرماه سال گذشته هم نمایندگان 
مجلس شورای اسلامی با درخواست بررسی طرح استفساریه ماده ۵ قانون بیمه های 
اجتماعی کارگران ساختمانی با قید دو فوریت موافقت کردند. این استفساریه سه بند 
داشت. همان زمان رئیس کانون انجمن های صنفی کارگران ساختمانی از پیشنهادی 
که تحت عنوان استفســاریه ارائه شده بود، به شدت انتقاد کرد و گفت: با تصویب این 
پیشنهاد منابع قانون موجود نصف خواهد شد و اگر استفساریه رأی بیاورد، باید امیدمان 
را به بیمه شدن ۵۰۰ هزار کارگر ساختمانی از دست بدهیم.درنهایت درحالی که فرایند 
بررسی اصلاحیه ماده ۵ قانون بیمه  کارگران ساختمانی در مجلس در دست رسیدگی 
بود،  یکشنبه، چهارم تیرماه، در چرخشی عجیب با تصویب نمایندگان مجلس اجرای 
اصلاحیه ماده ۵ قانون بیمه های اجتماعی کارگران ساختمانی مصوب سال ۱۴۰۱ را به 
مدت دو سال متوقف کرد و مقرر شد قانون قبلی مصوب سال ۱۳۹۳ ملاک عمل باشد 
و همچنان ۱۵ درصد عوارض پروانه های ساختمانی بابت حق بیمه کارگران ساختمانی 

از سازنده دریافت شود.

چالش بیمه کارگران برای صنعت ساختمان
پس از چالش های متعدد درباره بیمه کارگران ساختمانی، اواخر مردادماه سال جاری، 
رئیس انجمن صنعت ساختمان در جلسه ای با اعضای شورای شهر تهران درخواست 
به تعویق افتادن مصوبه ســال ۱۴۰۲ را مطرح کرد و هشدار داد که اجرای این مصوبه 
پیامدهای ناگواری برای صنعت ساختمان به دنبال دارد. پژمان جوزی بر لزوم تشکیل 
کمیته ای مشــترک با حضور دولت، مجلس و بخش خصوصی تأکید کرد تا تغییرات 
لازم در این مصوبه انجام شود. موضوع صحبت های مطرح شده از سوی رئیس انجمن 
صنعت ساختمان نیز مربوط به ماده ۵ قانون بیمه های اجتماعی کارگران ساختمانی 
بود که براساس آن تا ۲۵ درصد از کل هزینه های عوارض ساختمانی به بیمه کارگران 
اختصاص پیدا می کند. جوزی البته هشدار داد که برای بسیاری از سازندگان مشکلات 
جدی ایجاد کرده است و فرمول اجرائی کنونی از جنبه های مختلف با عدالت سازگار 
نیســت و می تواند آینده صنعت ســاختمان و مسکن کشــور را تحت تأثیر قرار دهد. 
در روزهای گذشــته اعلام شد که انجمن صنعت ســاختمان از رئیس سازمان تأمین 
اجتماعی درخواســت دارد تا قانون ۲۵ درصدی فعلی به ۱۵ درصد قبلی بازگردانده 
شود. فعالان صنعت ساختمان این حوزه می گویند: تغییرات متعدد در قانون بیمه های 
اجتماعی کارگران ساختمانی در سال های اخیر، باعث افزایش سهم تأمین اجتماعی 
ســهم بیمه کارگران از ۱۵ درصد به ۲۵ درصد شــده، درحالی کــه این تغییرات هیچ 

بهبودی در وضعیت رفاه کارگران ایجاد نکرده است.

کارگران ساختمانی و زور مافیا
کمبود بودجه برای بیمه کارگران ســاختمانی مهم ترین دلیل اعتراض تشکل های 
کارگری به قانون مصوب مجلس درباره اصلاح ماده ۵ بیمه کارگران ساختمانی بود. 
با این  حال نمایندگان مجلس معتقد بودند طرح جدید که بر افزایش ســهم تأمین 
اجتماعی از پروانه ساختمانی بنا شده، می تواند منابع مورد نیاز سازمان را تأمین کند. 
از قرار معلوم تمام محاســبات نمایندگان مجلس درباره بیمه کارگران ساختمانی 
با بخش نامه ای که از ســوی وزارت کشــور ابلاغ  شــده، به  هم  ریخته اســت. اکبر 
شوکت، رئیس انجمن صنفی کارگران ساختمانی، در این زمینه می گوید: تلاش برای 
اصلاحیه ماده ۵ بیمه کارگران ســاختمانی درنهایت منجر به افزایش سهم تأمین 
اجتماعی از عوارض پروانه ساختمانی از ۱۵ درصد به ۲۵ درصد شد. ما با این روش 
مخالف بودیم و کمیسیون اجتماعی هم با حرف ما موافق بود، اما درنهایت طرح 
ما به تصویب نرسید. در طرح پیشنهادی انجمن صنفی کارگران ساختمانی قرار بود 
به ازای متراژ و منطقه ســاخت منابع دریافت شــود، اما آن طور که شوکت به ایلنا 
گفته اســت؛ زور مافیای ساخت وساز زیاد بود و لابی وسیعی در مجلس انجام شد 
و درنهایت با همان مبنای عوارض ساختمانی، ماده ۵ را اصلاح کردند. بعد از ابلاغ 
این قانون، متأســفانه از سوی وزارت کشور مداخله هایی برای تقلیل سهم عوارضِ 
تأمین اجتماعی رخ داد کــه این موضوع وضعیت را بدتر می کند. در حال حاضر به 
نظر می رسد بخش نامه وزارت کشور، منابع بیمه کارگران ساختمانی را که قرار بود با 
افزایش ۲۵ درصدی از پرداخت پروانه ساخت، افزایش پیدا کند، باز هم کاهش داده 
است و همین موضوع باعث می شود تأمین اجتماعی مانند سابق از بیمه کارگران 
ساختمانی سر باز بزند. بر اساس برخی گزارش ها کارگران ساختمانی، جمعیتی کمتر 
از ۱۰ درصد کارگران کشــور را تشــکیل می دهند. از طرف دیگر بررسی گزارش های 
مربوط به حوادث در محیط کار نشــان می دهند که نیمی از حوادث کارگری کشور 
مربوط به کارگران ساختمانی است. رئیس انجمن صنفی کارگران ساختمانی کشور 
می گوید: ظلمی که از ســوی برخی کارفرمایان به کارگران ســاختمانی می شــود، 
بسیار است. آنها حاضر نیستند سهم و وظیفه قانونی خود را انجام دهند. کارگران 
ساختمانی نباید تاوان تخلفات وزارت کشور و سازمان تأمین اجتماعی را بدهند. آنها 
نباید قربانی لابی ســرمایه داران و مسئولان سرمایه دار شوند. کارگر ساختمانی باید 
بیمه شود و امیدواریم در دولتی که دم از عدالت و شنیدن صدای کارگر می زند، به 

این قشر توجه شود.

خبر

گذرگذر

یک آمار دم دستی
سفر به مشهد همیشه مشکل است؛ به ویژه در سال های اخیر 
که معلوم نیســت چه اتفاقی افتاده که کار سخت تر شده است. 
ســال های قبل تر، داستان سفر به مشهد برای ما که اهل آنجاییم 
و ســاکن اینجا (و آمدوشد دائمی به شهر و دیار خودمان داریم)، 
این طور بود که ساک مان را برمی داشتیم و راهی راه آهن می شدیم. 
خیلی زود بلیتی  در دست مان بود که اگر نبود هم در همان زمان 
شــلوغی می شد در لیســت انتظار ماند و بلیتی تهیه کرد و راهی 
دیار شد. حالا اما موضوع فرق کرده است؛ نمی دانم چه شده اما 
از زمانی که آن ساک  ها تبدیل به کوله پشتی های رنگارنگ شد، به 
نظرم تغییراتی اتفاق افتاد. حالا کلی باید در ســایت های اینترنتی 
بگردی و بچرخی تا شاید میان آن همه قطار که جلوی همه شان 
نوشته «ظرفیت تکمیل»، جایی پیدا کنی و راهی دیاری شوی که 

آنجا مأوا داری!
مطابق آمارها ، در دهه آخر صفر امسال که مصادف با روزهای 
منتهــی به نیمه شــهریور بود، حدود شــش و نیم میلیون زائر به 
مشهد سفر کرده اند. آن طور که آمارها می گویند، تعداد سفرهای 
ســالانه به مشــهد حدود ۲۷ میلیون نفر است. این اعداد و ارقام 
بزرگ وضع مشهد را به جایی رسانده که هر چه مسئولان محلی 

تلاش می کنند، گویی باز یک جای کار می لنگد.
این روزها با پایان دوره ســفرهای تابســتانه، سفرهای پاییزه و 
زمستانه به مشــهد آغاز خواهد شد. سفرهایی که هر چند از نظر 
ترکیب زائران کمی متفاوت است، اما باز هم نیاز به خدمات رسانی 

دارد که گاهی کاستی های آن در اوج سفرها به دید می آید.
روزهای آخر ماه قمری صفر، مشهد حجم زیادی از مسافران 
را تجربه کرد که گاهی موجب ناخرســندی شهروندان مشهدی 
نیز شد. ناخرســندی هایی که هر چند تعداد محدودی را به خود 
اختصاص داده بود، اما در فضای مجازی و شبکه های اجتماعی 
بازتاب داشــت؛ به ویژه شــهروندانی که از ضعف برخی خدمات 
گلایه داشــتند و البته برخی از مسئولان هم وجود آن ضعف ها را 
تکذیب می کردند. در این میان، حتی ویدئوهایی پربازدید شــد که 
درباره محدودیت های ورود به حرم ساخته شده بود. ویدئوهایی 
کــه گاه عجیب به نظر می رســید و فرد یا افــرادی مدعی ایجاد 
محدودیت برای ورود زائران چادری (چادر رنگی) شده بودند که 
مسئولان آستان  قدس و حتی شهروندان مشهدی آنها را تکذیب 

کردند.
حجــم مســافران دهه آخر صفــر که مطابــق آمارها حدود 
شــش ونیم میلیــون نفر بــوده ، مشــکلات را به ویــژه در زمینه 
حمل ونقل  نشــان داد. مردمانی که به امید زیارت به مشهد آمده 
بودنــد و بعد از اینکه سفرشــان به اتمام رســیده بود، مجبور به 

ماندن در مشهد شدند.

 ۲ شبانه روز در راه آهن مشهد
قطار همچنان در مسیر رو به جلو در حرکت است. گاه به خود 
پیــچ می دهد و از خمی که خیلی هم زیاد نیســت، عبور می کند 
و دوباره به مســیر خود ادامه می دهد. مسافران سر جاهای خود 
نشسته اند و تراکم در راهروها هنوز تمام نشده است. بچه ها انگار 
که کلافه شده اند، ســروصدا می کنند. گاه جیغ می زنند و مادرها 
هم از کــوره درمی روند. داخل قطار تعداد مســافران بیشــتر از 
صندلی هاست. چرخی توی ســالن ها می زنم. روی پله ها مسافر 

نشسته  و قرار است  از مشهد تا تهران روی پله ها بنشینند.
قطــار از مشــهد حرکت کرده و بعــد از کلــی تأخیر (حدود 
دو ونیم ســاعت) به ایستگاه شاهرود رسیده است. حال مسافران 
خوب نیست. میزان هیجان ناشی از خستگی و تراکم در مسافران 
افزایش یافته است. مردی با مهماندار حرف می زند و از او درباره 
تعداد مسافران می پرســد و مهماندار جواب می دهد: در حالت 
معمومی ما حدود ۹۰۰ نفر مسافر داریم، اما الان که می بینی روی 
پله ها هم نشســته اند. به نظرم حدود هزار نفر هســتیم. قطار از 
ایستگاه شاهرود به سمت پایتخت به راه می افتد. مسافران جدید 
هم اضافه شده اند و تراکم مسافر به حداکثر رسیده است. نشستن 
روی پله های  قطار یک ایراد اساســی دارد؛ ایرادش این اســت که 
ســرویس های بهداشــتی در آن منطقه قرار دارند و آمدوشــد و 

مسائل حاشیه ای بسیار زیاد می شود.
آقا مجید از مسافرانی است که از ایستگاه مشهد، روی پله های 

قطار نشســته اســت و هیچ امیدی برای اینکــه جایی برای خود 
دست وپا کند، ندارد و باید تا تهران در همین حال بماند. او پسرش 
را به زیارت آورده است. خودش می گوید: پسرم را به مشهد برده 
بودم و حالا داریم برمی گردیــم. انگار درگیری ای هم بین آنها به 
وجود آمده اســت. در توضیح وضع مو جود    می افزاید: پســرم از 
اربعین جا مانده است و برای اینکه به دلش نماند، او را به مشهد 
بردم. او تا سبزوار مثل من روی همین پله ها نشسته بود و کلی هم 
با من دعوا کرد. خوشبختانه سبزوار یک نفر پیاده شد و جا برای او 

باز شد و حالا روی صندلی نشسته است.
مجیــد بــه گفته خودش مغــازه و خانــه را رها کــرده تا به 
مراســم های آخر صفر در مشهد برســد. وقتی به او می گویم  من 
خودم مشــهدی هستم اما برای آخر صفر معمولا برنامه سفر به 
مشــهد نمی گذارم، شــماها که جا و مکان تعیین شده هم در این 
شــلوغی ندارید، چطور جرئت سفر به مشهد می کنید؟ می گوید: 
راستش فکر نمی کردم این قدر شلوغ باشد. تازه ما قزوینی هستیم 
و حســینیه ای در مشــهد داریم، با این حال در همان حســینیه به 
ازای هر نفر ۳۰۰ هزار تومان از ما گرفتند و ما را اسکان دادند، اما 

خدماتش خیلی خوب نبود.
مجید ادامه می دهد: مشــکل ما مکان و اســکان نبود، چون 
حتی اگر امکانات اسکان هم کم باشد، قابل تحمل است و مسئله 
من تردد است. ما از آن طرف بلیت گرفتیم آن هم با هزار دردسر 
و خودمان را تا مشــهد رساندیم. مشــکل من از داخل مشهد به 
بعد شــروع شد. مطابق برنامه قرار بود سه روز در مشهد بمانیم. 
ســفرمان که تمام شــد برای برگشــت اقدام کردیم که با مشکل 
مواجه شدیم. من دو شب داخل نمازخانه راه آهن مشهد خوابیدم 

تا بتوانم بلیت برگشت گیر بیاورم.
مســافران دیگر هم متوجه گفت وگوی ما می شوند و هرکدام 
تجربه خود را از تهیه بلیت برگشت و سفر به مشهد بیان می کنند. 
مجید تأکید دارد که من در نمازخانه خوابیدم، چون نمی خواستم 
با اتوبوس برگــردم. دیگری از تجربــه اش در پیگیری برای تهیه 
بلیت هواپیمــا می گوید اینکه تا هفت میلیــون تومان هم به او 
قیمت داده اند. این قیمت شــاید عجیب به نظر برســد اما تجربه 
شــخصی آن را تأیید می کند. اینها بلیت هایی اســت که خارج از 
مسیر رســمی به فروش می رسد. تعدادی شغلشان همین است 
یعنی درست آن زمان که شما مستأصل می شوید به شما مراجعه 
می کنند (یا شــما به واسطه دوست و آشنا دنبالشان می گردید) و 
در شــلوغ ترین حالت هم صندلی برای نشســتن برای شما یافت 

خواهند کرد.
تجربــه ترمینال هم بســیار عجیب اســت چون تعــدادی از 
مســافران از اعــداد و ارقام حــدود ۸۰۰ هزارتومــان برای هزینه 

حمل ونقل با اتوبوس در مسیر مشهد به تهران خبر می دهند.

تجربه شخصی ملاک نیست
تمام آنچه در این مســیر تجربه شــده، دیده ها و شنیده هایی 
اســت که بدون واسطه از مســافرانی که تجربه سفر به مشهد را 
داشــته اند، پرس وجو شده اما روایت مســئولان چیزی غیر از این 
اســت. حجت گنابادی نژاد، معاون فرهنگــی، اجتماعی و زیارت 
استاندار خراسان رضوی، به ســؤال های خبرنگار «شرق» درباره 
این موضوع پاســخ داده اســت. او می گوید: آنچه شما توصیف 
می کنید یک تجربه شــخصی اســت که ممکن است با واقعیت 
فاصله داشــته باشد. اگر شــما نکته ای را می گویید باید به میزان 
فراوانــی آن هم توجه داشــته باشــید تا مطابقت بیــن میدان و 

توصیف به وجود بیاید.
معاون استاندار خراسان رضوی ادامه داد: اینکه شما به عنوان 
یک خبرنگار می گویید چرا برنامه ریزی نمی شود تا سفرها در طول 
سال توزیع شود تا مشــکلاتی پیش نیاید، از دست حوزه مدیریت 
خارج اســت، به این دلیل که مردمانی که به مشهد سفر می کنند 
مردمانی هســتند که به خاطر ولی نعمتمان علی بن موسی الرضا 
به مشهد مشرف می شوند والا مشهد که جنگل و دریا ندارد، ما در 
حــوزه فرهنگ دینی نمی توانیم مردم را تغییر دهیم و در اصل ما 

باید متناسب با آنها حرکت کنیم.
گنابادی نژاد ادامه داد: فرهنــگ دینی ما مؤلفه هایی دارد که 
دنیایی از ظرفیت و ســرمایه اجتماعــی در آن نهفته و می تواند 
سرمایه اقتصادی هم به همراه داشته باشد. بدون تعادف عرض 

می کنــم هنوز بعد از ۴۵ ســال از پیروزی انقــلاب قدر و منزلت 
سرمایه زیارت شناخته نشده است.

او گفــت: در مشــهد ما برای مدیریت ســفرها، ســه یا چهار 
مؤلفه اصلی داریم؛ اولینش اســکان اســت. درباره اســکان در 
ســال های اخیر به لطف امام رضا (ع) و همه کسانی که شریک 
این حوزه بودند، ســاماندهی خوبی کردیم و غیر از اسکان رسمی 
که در هتل ها و محل های اقامتی رسمی است، در بخش اسکان 
موقت و اســکان اضطراری نیز خوب عمل شده است، طوری که 
ایــن ظرفیت در دهــه آخر صفر به بیش از ۸۰۰ هــزار نفر در هر 
شــب رسید که ظرفیت بی نظیری است. ما تعداد قابل توجهی از 
مدرســه ها را برای تحقق این امر، زیر بار آوردیم، تعداد سالن های 
ورزشــی، ســاختمان های اداری و اردوگاه ها نیــز کم نظیر بود تا 
بتوانیم خدمات مناسبی ارائه بدهیم. مردم هم پویشی به عنوان 
هم محله ای امام رضــا (ع) راه انداختند که زائــران را به منازل 
خود دعوت می کردند و این هم بســیار به ما کمک کرد. موضوع 
بعدی خدمات عمومی اســت مثل رفت وروب و نظافت معابر و 
جمع آوری زباله ها یا بخش بهداشت و درمان و...؛ من نمی گویم 
شــرایط عالی داشــتیم اما شرایط خوب بود. شــما که در مشهد 
بودید وقتی جمعیت شــش تا هفت میلیونی به مشهد آمده، آیا 
دیده اید جایی از مشــهد نظافتش بد بوده باشــد یا انباشت زباله 

داشته باشیم؟
گنابادی نژاد گفت: مهم ترین بخش گلایه شــما و مشاهداتی 
که داشتید مربوط به بخش حمل ونقل است. ببینید ما در بخش 
فرودگاه هــا، ۱۰۰ فرودگاه داریم که دومیــن فرودگاه از نظر درآمد 
اقتصادی فرودگاه مشــهد اســت. ما در این دوران، رکورد پروازی 
امســال را که حــدود ۱۸۰ پرواز در روز بود به بیــش از ۲۰۰ پرواز 
در روز افزایــش دادیم. در بخش ریلی هــم ۷۰ درصد قطارهای 

مسافری به مشهد اختصاص یافته است.
معاون فرهنگی و زیارت اســتاندار خراسان تأکید کرد: درباره 
آنچه شــما می گویید ما هم بحثمان همین اســت که آیا در این 
۴۵ ســال انقلاب مطابق نیازها زیرساخت ها افزایش یافته است 
یا خیر؟ مثلا در بخش هتل ها هرچه هست، در بخش خصوصی 
قرار دارد و ســهم بخش دولتی صفر یا نزدیک صفر اســت. شما 
تهران را به عنوان پایتخت کشــور ببینید. مرکز ترددهای جاده ای 
اســت. به هر جای کشــور بروید بهترین اتوبان ها  را دارد. این قدر 
در تهــران اتوبان ســاخته ایم که وقتــی در دوران کرونا به مردم 
می گفتیم منزل بمانند، نمی ماندند و راه های شــمال شلوغ بود و 
نمی شــد کنترل کرد، چون سفر آسان بود. اما جاده تهران مشهد 
چطور جاده ای است؟ من خودم در این زمینه جز شرمندگی چیزی 
ندارم. اینها را عرض می کنم که بگویم به زیرســاخت های مشهد 

کم توجهی شده است.
او افزود: پاسخ شفاف من به سؤالات شما در زمینه حمل ونقل 
این اســت که هم در بخش مدیریــت و هم در بخش اختصاص 
زیرســاخت های حمل ونقــل همه چیز در تهران متمرکز اســت. 
ما در این زمینه بیشــتر بهره برداریم و نهایتا پیگیری و هماهنگی 
می کنیم. به ویژه در حوزه ریلی و هوایی تمرکز بیشــتر اســت. در 
حوزه جــاده ای که تمرکز کمتر بوده ما خــوب عمل کردیم، مثلا 

در ترمینــال مشــهد که ظرفیت 
پارک ۸۰۰ اتوبوس را دارد، بیش 
از هــزار اتوبوس پارک شــده در 
این ایام داشــتیم و طوری عمل 
کردیم که هیچ اتوبوسی خارج از 
شبکه مسافر نبرد و در این حوزه 
مشــکل فراگیر نداشتیم. معاون 
اســتاندار خراسان رضوی گفت: 
در موضوع قطار که شما گفتید، 
درســت اســت اما بایــد توجه 
داشــته باشید ما امســال شاهد 
کاهش ظرفیت نسبت به پارسال 
بودیم که ضعف ها و نواقص این 
حوزه را در این ایام بیشتر نمایش 
داد. بــا این حال یکــی از موارد 
اساسی در این زمینه تقاضای بالا 

برای سفر با قطار است.

نگاه

روایتی از سفر به مشهد و مشکلاتی که انگار تمامی ندارد

قطار ۸ صبح به مقصد پایتخت

مســافران  حجــم 
که  صفــر  آخر  دهــه 
مطابــق آمارها حدود 
میلیــون  شــش ونیم 
مشــکلات  بوده ،  نفر 
را به ویــژه در زمینــه 
داد.  حمل ونقل  نشان 
امید  به  کــه  مردمانی 
آمده  مشهد  به  زیارت 
بودند و بعــد از اینکه 
اتمام  بــه  سفرشــان 
رســیده بود، مجبور به 
ماندن در مشهد شدند.

کارگران ساختمانی قربانی مافیا

خبرنگار
سعید قلیچی

گنابادی نژاد، معاون فرهنگی، اجتماعی و زیارت استاندار خراسان رضوی، در گفت وگو با «شرق»: در بخش زیرساخت به مشهد بی توجهی شده است
قطار سوتی ممتد می کشــد و با خمیازه ای عمیق از خواب 
بیدار می شــود. بســیار آرام، وزن تنِ ســنگینش را روی 
ریل های تا ابد مــوازی می اندازد و با زور زدن های مداوم، 
می خواهد که از جا کنده شــود و به پیش برود. زور می زند 
و انگار چیزی سخت جلو ی رفتنش را می گیرد. سوت قطار 
دوباره در ایستگاه می پیچد و لوکوموتیو تمام توان خود را 
برای رفتن به کار می بندد. تن ســنگین و فربه قطار تکانی 

ســخت می خورد و با صدایی که از برخورد آهن های سرد 
به هم  بلند می شود، خیلی آرام راه می افتد و با طمأنینه ای 
کــه از تجربه برمی خیزد، راه پیــش رو را که قریب به هزار 
کیلومتر اســت، پیش می گیرد. داخل قطــار پر از همهمه 
اســت. داخل هر واگــن کلی آدم روی صندلی هایشــان 
نشســته اند و در راهروها هم آدم ها در آمد و شد هستند. 

اینها انگار خیال نشستن سر جایشان را ندارند... .  حمیدرضا عظیمی

ایرنا
خلج،

 حنا 
س:

عک


