
5 اقتصاد

خبر گذر

خبر خوش براي بازنشستگان بي خانه
پرداخت ۴۰ هزار وام ۵۰ میلیوني 

مسکن با سود ۴ تا  ۹ درصد
هیئت وزیران آیین نامه اجرائي بند (ز) تبصره  �

(۱۶) قانون بودجه، موضوع پرداخت تســهیلات 
مسکن به بازنشستگان را تصویب کرد. به گزارش 
خبرنــگار اقتصــادي خبرگزاري تســنیم، براســاس 
آیین نامــه اجرائي بند (ز) تبصره (۱۶) قانون بودجه، 
به منظور تســهیل در تأمین مســکن بازنشســتگان 
صندوق هاي کشــوري، لشــکري و تأمین اجتماعي 
از محل منابع حاصل از بازپرداخت اقســاط مسکن 
مهر ۴۰ هزار فقره تســهیلات خرید یا ساخت مسکن 
با رعایت الگوي مصرف مســکن پرداخت مي شود. 
سقف فردي تسهیلات پرداختي در کلان شهر ها ۵۰۰ 
میلیون ریال و سایر شــهر ها و روستا ها ۴۰۰ میلیون 
ریال تعیین مي شــود. نرخ تسهیلات مذکور در شهر 
تهــران ۹ درصــد، مراکز اســتان ها هفــت درصد و 
سایر مناطق شــهري و روستایي چهار درصد تعیین 
مي شود. گفتني است، بازنشستگان کشوري، لشکري 
و تأمیــن اجتماعي براي دریافت تســهیلات مذکور 
باید در ۱۰ سال گذشته خود و همسرشان فاقد واحد 
مسکوني بوده و از تسهیلات خرید یا ساخت مسکن 
اســتفاده نکرده باشند. سپري شدن حداقل پنج سال 
از تاریخ بازنشستگي و دریافت مستمري کمتر از ۳۰ 
میلیون ریال در ماه، از دیگر شرایط اخذ این تسهیلات 
اســت. لازم به ذکر است، افراد با سابقه بازنشستگي 
بالاتر در اولویت پرداخت تسهیلات قرار دارند. ضمنا 
تســهیلات مزبور صرفا براي واحد هــاي کمتر از ۱۵ 
ســال ساخت قابل پرداخت بوده و مدت بازپرداخت 

اقساط آن ۱۰ سال تعیین مي شود.

 ادغام مؤسسه کوثر
 در بانک سپه تا پایان خرداد

هم زمان با ادغام بانک مهر اقتصاد و حکمت  �
ایرانیان در بانک ســپه، رئیس کل بانک مرکزي از 
نهایي شــدن ادغام مؤسســه کوثر در این بانک تا 
پایان خرداد خبر داد. به گزارش تسنیم، با برگزاري 
مجمــع نهایــي ادغام بانــک مهر اقتصــاد و بانک 
حکمت ایرانیان در بانک ســپه، این دو بانک وابسته 
به نیروهــاي مســلح از دیروز شــخصیت حقوقي 
مستقل نداشته و بخشي از مجموعه بانک سپه تلقي 
مي شوند. عبدالناصر همتي، رئیس کل بانک مرکزي، 
در گفت وگو با خبرنگار اقتصادي تسنیم ضمن تأیید 
این مطلب از نهایي شدن ادغام مؤسسه کوثر در بانک 
سپه تا پایان خرداد ماه نیز به عنوان اقدام بعدي یاد 
و ابراز امیدواري کرد دو بانک دیگر باقی مانده وابسته 
به نیروهاي مسلح هم کار ادغامشان هرچه سریع تر 

نهایي شود.

ثبت سفارش آنلاین
 سهام عدالت در کارگزاري ها

بــورس گفت:  � کارگــزاران  کانــون  دبیــرکل 
دارندگان سهام عدالت مي توانند سفارش فروش 
۳۰ درصد از ســبد ســهام خود را با مراجعه به 
سایت کارگزاري یا حضوري اعلام کنند. به گزارش 
صداوســیما، روح االله میرصانعي گفــت: دارندگان 
ســهام عدالت مي توانند با مراجعه به ۱۰۸ ســایت 
کارگزاري داریي سهام عدالت خود را مشاهده کنند.
او ادامه داد: سهام داران مي توانند با کد ملي و شماره 
رهگیري وارد سامانه سهام عدالت شوند و نسبت به 
دادوستد سهام خود تصمیم بگیرند. میرصانعي بیان 
کــرد: در گام اول دارندگان این ســهام مي توانند ۳۰ 
درصد از ســبد ســهام خود را به فروش برسانند و با 
مراجعه به کارگزاري، سفارشات خود را ارسال کنند 
و کارگزار فرداي روز ســفارش، اقدام به فروش کند، 
البته سهام عدالت به قیمت بازار همان روز به فروش 
مي رســد. او ادامــه داد: تنها مشــتریاني مي توانند 
ثبت ســفارش الکترونیکي انجام دهند که شــماره 
شــبا و تلفن خود را در سامانه خصوصي سازي ثبت 
کرده اند و ازطریق سایت کارگزاري با تحلیلگران بازار 
در خصوص سهام خود مشــورت کنند. میرصانعي 
بــا اشــاره بــه اینکــه دارنــدگان ســهام عدالت از 
حرفه اي هاي بازار مشورت بگیرند، بیان کرد: افرادي 
که شــماره خود را در ســامانه ثبت نکرده اند باید با 
مراجعه حضوري به کارگزاري ها ثبت سفارش کنند.

واردات روغن کشور 
در انحصار ۴ یا ۵ نفر است

 مجري طرح دانه هــاي روغني وزارت جهاد  �
کشــاورزي گفــت: انحصــار واردات روغــن در 
دســتان پنج نفر در کشور اســت که در ۴۰ سال 
گذشــته اجازه افزایش ضریــب اتکایي روغن را 
در کشــور نداده اند. به گزارش فارس، مجري طرح 
دانه هــاي روغنــي وزارت جهاد کشــاورزي معتقد 
اســت که انحصار واردات دانه هاي روغني در کشور 
در دســتان چهار یا پنج نفر اســت که در ۴۰ ســال 
گذشته اجازه افزایش ضریب خوداتکایي روغن را در 
کشــور نداده اند. ایران بیش از ۹۰ درصد براي تأمین 
روغــن مورد نیاز داخلي وابســته به واردات اســت، 
به طوري که سرپرســت سابق وزارت جهاد کشاورزي 
در دوران مسئولیتش در گفت وگو با خبرنگار  فارس، 
«وابســتگي بیش از ۹۰ درصدي به واردات روغن را 
یک ننگ بزرگ براي وزارت جهاد کشاورزي» خواند. 
مجــري طــرح دانه هاي روغنــي در مقابــل اصرار 

خبرنگار از اشاره به اسم آنها امتناع کرد. 
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«شرق» مزیت هاي تجاري ترانزیت از کریدور شمال – جنوب را بررسي مي کند

تکرار نقص فني فوکر آسمانسود یک توافق، در منگنه 
 در ۲ روز

فوکر ۱۰۰ شــرکت هواپیمایي آســمان که روز ۱۰  �
خرداد در پرواز تهران- کرمانشاه به علت ازدست دادن 
موتور به مهرآباد برگشته بود، در پرواز شامگاه یکشنبه 
گذشــته اهواز- تهران مجددا دچار نقص فني شد. به 
گزارش فارس، فوکر ۱۰۰ شــرکت هواپیمایي آســمان 
در مســیر تهران- کرمانشاه در ســاعات پایاني روز ۱۰ 
خرداد پس از پرواز از مهرآباد، در مســیر دچار مشکل 
فني شد و به مهرآباد برگشت. این هواپیما با رجیستر 
EP-ATF  به دلیل ازدست دادن یکي از موتورها (طبق 
بررســي هاي اولیه ) به مهرآباد برگشت و در فرودگاه 
مهرآباد فرود اضطراري کرد. روابط عمومي شــرکت 
آســمان نیز روز بعد در این باره اعــلام کرد:  هواپیماي 
فوکر ۱۰۰ شرکت هواپیمایي آســمان در مسیر تهران 
کرمانشــاه به علت ایراد فني دچار مشــکل شــد که 
خلبان در راستاي رعایت استانداردها تصمیم مي گیرد 
به فرودگاه مهرآباد برگردد. طبق اعلام روابط عمومي 
آســمان، این هواپیما پس از برخاستن از باند فرودگاه 
مهرآباد و در ادامه مســیر پروازي با رؤیت «اشکال در 
کارکرد بهینه موتور»، توســط خلبان و با تشخیص او 
و به جهت رعایت اســتانداردهاي ایمني، در سلامت 
و ایمني کامل به مبدأ بازگشــت. ظاهــرا در این پرواز، 
وضعیت روحي و جسمي دو نفر از مسافران به دلیل 
هراس بروز نقص فني در هواپیما،  نامساعد شده بود.

 بنا بر این گزارش، این هواپیما دوباره به خط پروازي 
برگشت و مجددا در شامگاه ۱۱ خرداد در مسیر اهواز- 
تهران دچار نقص فني شد که خلبان مجددا تصمیم 
مي گیرد به فرودگاه اهــواز برگردد. به گزارش فارس، 
درحال حاضر متوسط سن ناوگان هوایي کشور حدود 
۲۰ ســال اســت و به نوعي ناوگان فرسوده محسوب 
مي شــود. البته در حوزه حمل ونقل هوایي مســافري 
نباید تحریم هاي پیچیده را که از اول انقلاب دامن گیر 
این صنعت شده اســت، فراموش کرد اما به هر حال 
باید در حوزه نظارت پرواز، سازمان هواپیمایي کشوري 
به عنــوان حاکمیــت حمل ونقل هوایي بــر رعایت 
حداقل کف استانداردها، نظارت دقیق داشته باشد. به 
هر حال حدود یک ســوم ناوگان هوایي کشور به دلیل 
فرســودگي، نبود قطعه و تعمیرات دوره اي زمین  گیر 
اســت و همین امر بــراي تأکید بر ضــرورت نظارت 

دقیق تر بر ناوگان کافي است.

رشد ۱۶ هزار و ۵۷۵ واحدي 
شاخص بورس تهران

شاخص کل بورس اوراق بهادار تهران در پایان  �
معاملات دوشــنبه با رشــد ۱۶ هزار و ۵۷۵ واحد 
روبه رو شــد. به گزارش فارس، شــاخص کل بورس 
اوراق بهادار تهران در پایان معاملات دیروز دوشــنبه 
۱۲ خــرداد ۹۹ با افزایش ۱۶ هزار و ۵۷۵ واحد به رقم 
۹۸۶ هزار و ۹۸۸ واحد رســید. شــاخص کل با معیار 
هم وزن دیروز با افزایش ۲۶۲۲ واحد به رقم ۳۲۰ هزار 
و ۹۰۹ واحد رســید. ارزش بازار در بورس اوراق بهادار 

تهران بیش از ۳۷۰۰ تریلیون تومان شد. 

جلسه تعیین حق مسکن کارگران 
باز هم لغو شد

جلسه شوراي عالي کار که قرار بود با موضوع  �
تعیین حق مســکن کارگــران برگزار شــود، براي 
دومین بار لغو شــد. به گزارش مهر، جلســه شوراي 
عالــي کار با موضوع تعیین حق مســکن کارگران بار 
دیگر لغو شــد. قرار اســت این جلســه روز شنبه ۱۷ 
خرداد ســاعت ۱۶ با همان دستور جلسه تعیین حق 
مسکن کارگران تشکیل شــود. گفتني است رقم حق 
مسکن کارگران در ســال ۹۸، ماهانه ۱۰۰ هزار تومان 
بود که پیشنهاد شده این رقم براي سال جاري به ۴۰۰ 
هزار تومان افزایش یابد. بر اســاس قانون کار، اجراي 
مصوبه شوراي عالي کار درباره حق مسکن کارگران از 
سوي کارفرماها، در صورت تصویب در هیئت دولت، 

الزامي است. 

شــکوفه حبیب زاده: موافقت نامه راه گذر حمل ونقل بین المللي شــمال - 
جنوب در شــهریور ۱۳۷۹ در ســن پترزبورگ به امضاي وزراي حمل ونقل سه 
کشــور ایران، هند و روسیه رسید. این راه گذر، مهم ترین حلقه تجارت بین آسیا 
و اروپاســت که در مقایســه با مسیرهاي سنتي از نظر مســافت و زمان تا ۴۰ 
درصــد کوتاه تر و از نظر هزینه تا ۳۰ درصد ارزان تر تمام مي شــود. این راه گذر 
ارتباط ترانزیتي کشــورهاي شمال اروپا و روسیه از طریق ایران و دریاي خزر به 
کشورهاي حوزه اقیانوس هند، خلیج فارس و جنوب آسیا را برقرار مي کند. در 
این راه گذر، توســعه و تجهیز بنادر، جاده ها، ترمینال و مسیرهاي ریلي مدنظر 
قرار مي گیرد. یکــي از مهم ترین بخش هایي که در این مســیر داراي اهمیت 
اســت، اتصال ریلي است که از همان ســال ها مورد توجه قرار گرفت. محور 
ریلي رشت-انزلي-آستارا به طول حدودا ۳۰۰ کیلومتر یکي از پروژه هاي ریلي 
مهم کشور محسوب مي شــود. زیرا تکمیل این پروژه مي تواند محور ترانزیتي 
ایــران را تکمیل کند. مهم ترین حلقه مفقــوده در این کریدور از بندرعباس به 
بندر آستارا، ۱۷۰ کیلومتر خط ریلي رشت تا آستاراست که البته پیشنهاد اتصال 
رشــت به بندر انزلي تا تکمیل آن خط ریلي نیز مطرح شده است. این راه گذر 
ارتباط ترانزیتي کشــورهاي شمال اروپا و روسیه از طریق ایران و دریاي خزر به 
کشــورهاي حوزه اقیانوس هند، خلیج فارس و جنوب آسیا را برقرار مي کند. 
معاون وزیر راه و شهرسازي حالا خبر داده در حال زیرسازي خط  آهن رشت- 
بندر کاسپین هستند و در صورت تأمین اعتبار ۴۰۰میلیاردتوماني، این خط ریلي 
۳۷کیلومتري در ســال ۱۴۰۰ تکمیل خواهد شد. با این حال جزئیاتي در مورد 
خط آهن رشت – آستارا که اتصال اصلي محسوب مي شود، ارائه نشده است. 
تلاش براي اتصال موقت این کریدور در ایران ادامه دارد. مزیت هاي اقتصادي 
این مسیر در سطحي است که به عنوان نمونه مي توان به ارتباط تجاري زمیني 
و ریلي ایران و چین اشــاره کرد. در حال حاضر، ایران از دو نقطه (ســرخس و 
اینچه برون) به چین راه دارد. اکنون براي ترانزیت ریلي و زمیني باید کانال سوئز 
را دور بزنیم که اگر کریدور شمال-جنوب تکمیل شود، با کاهش ۱۷روزه مسیر 
روبه رو خواهیم بود که هزینه هاي حمل را هزار دلار در هر کانتینر براي صاحب 
کالا، ارزان تــر تمام مي کند. با این حال، انتقادهــاي جدي به اقدامات ایران در 
مسیر کریدورها صورت مي گیرد. نخست آنکه، آیا «بار» براي عبور از این مسیر 
وجــود دارد که اکنون اقدام به ایجاد این کریدور کرده ایم؟ آیا اقتصادســنجي 
مزیت تجاري این مســیر براي بازرگانان داخلي و بین المللي انجام شده است 
کــه دریابیم می توانیم چه تعداد تاجر را مجاب کنیم از این مســیر بار خود را 
جابه جا کنند؟ علاوه بر آن، هزینه بالاي سوخت (در ایران هزینه سوخت براي 
ترانزیت به نرخ بین المللي محاســبه مي شــود) براي انتقال بار از کشــتي به 
واگن هاي قطار از طریق کامیون ، سخت گیري بر کامیون داران، هزینه هاي بالاي 
گمرکي و قوانین تودرتو و... آیا اجازه خواهد داد که تجار  ایران را براي ترانزیت 
بار خود انتخاب کنند یا همانند کریدور شرق – غرب که تقریبا آن را با خطاهاي 
فاحش سیاست گذاري از دســت داده ایم و تجار ایران را در مسیر دور زده اند، 
در این مســیر هم کنار گذاشته خواهیم شد؟ یکي از کارشناسان در گفت وگو با 
«شرق» تأکید مي کند «هیچ بازرگاني راه خود را کج نمي کند، زیرا براي فعالیت 
تجاري خود نیاز به ثبات دارد». بنابراین در وهله نخست باید به دنبال حل تفکر 
اقتصادي غالب در ایران بود که هزینه هاي تجارت را براي تجار و بازرگانان زیاد 
مي کند و در کنار آن، باید براي تکمیل کریدورهاي بین المللي که ایران مزایاي 

پرشماري در آن دارد، اقدام کرد.
  تکمیل راه آهن رشت-انزلي تا ۱۴۰۰

خیراالله خادمي درباره راه آهن رشــت- بندر کاسپین-انزلي و پیشرفت این 
پروژه ریلي به رســانه ها گفته: راه آهن رشت-انزلي در ادامه راه آهن قزوین به 
رشــت، براي اتصال رشــت به بندر و دریاي خزر در حال احداث اســت. او با 
بیــان اینکه این خط ریلــي ۴۰ کیلومتر طول دارد، ادامــه داد: اگر بتوانیم این 
خط ریلي را اجرا کنیم، مي توانیم بگوییم اتصال ریلي از خلیج فارس و دریاي 
عمان به صورت شبکه منسجم تا دریاي خزر براي دومین بار برقرار خواهد شد 
و به این ترتیب مســیر مناســبي براي مبادلات کالا بین دریاي شمال و دریاي 
آزاد جنوب، فراهم خواهد شد. مدیرعامل شرکت ساخت و توسعه زیربناهاي 

حمل ونقل کشــور افزود:  براي اتصال  رشــت به انزلي باید حدود ۴۰ کیلومتر 
مســیر ریلي احداث کنیم، البته براي رســیدن به انزلي موانع زیست محیطي 
وجود دارد که باید حل وفصل شود و براي اینکه دسترسي را زودتر برقرار کنیم، 
فعلا در مرحله اول، اتصال به بندر کاســپین که منطقه آزاد انزلي اســت، به 
ســرعت در حال پیگیري است و پس از آن خط به سمت انزلي ادامه مي یابد. 
او بیان کرد: براي رســیدن به انزلي، برخي مشکلات زیست محیطي داریم که 
باید با سازمان محیط  زیست هماهنگ و مشکلات را رفع کنیم و سپس  به انزلي 
برسیم، اما براي آنکه به دریا برسیم، اتصال به بندر کاسپین را که در طول مسیر 
مشکلات زیســت محیطي ندارد، در اولویت قرار داده ایم، این خط ریلي با ۳۷ 
کیلومتر خط  آهن حد فاصل رشت تا بندر کاسپین برقرار خواهد شد. مدیرعامل 
شرکت ساخت و توســعه زیربناهاي حمل ونقل کشــور با بیان اینکه عبور از 
اراضي کشــاورزي منطقه بسیار ســخت  و نیازمند تملک اراضي است، گفت: 
 اغلب این اراضي که بابت خط ریلي اســتفاده مي شود، یا اراضي کشاورزي و 
شالیزار هســتند یا حوضچه هاي ماهي. به گفته خادمي تأمین مالي این خط  
آهن نیازمند ۴۰۰ میلیارد تومان اعتبار براي تکمیل زیرساخت  و روسازي است 
کــه در صورت تأمین مالي ایــن رقم، پروژه حداکثر تا یک  ســال آینده   تکمیل 

خواهد شد  و در صورت عدم تأمین مالي، پروژه با مشکل مواجه خواهد شد.
  بازرگان، راه خود را بدون دلیل کج نمي کند

بهرام امیراحمدیان، کارشــناس حوزه آسیاي میانه و قفقاز در گفت وگو با 
«شرق» دراین باره مي گوید: کریدور شمال- جنوب از سال ۲۰۰۰ مورد توجه قرار 
گرفته، اما در این ۲۰ ســال، اقدام جدي روي آن صورت نگرفته است. در اینجا 
باید به یک نکته مهم توجه کرد. در اقتصاد حمل ونقل، توجه داشــته باشــید 
وقتي کانتینر یک  ســر بار مي برد، اگر در مسیر بازگشــت خالي برگردد، هزینه 
حمل آن دوبرابر خواهد شد و به صرفه نیست. بنابراین باید به دنبال راهکاري 
باشــیم که مسیر در دو سر بار داشته باشد. آیا محاسبات اقتصادسنجي انجام 
شــده است که مشخص کند کانتینر در مســیر بازگشت چگونه مورد استفاده 
قرار مي گیرد؟ یک کانتینر براي هر بار زدن، بیش از دو هزار دلار در مسیر هزینه 
مي پردازد. باید بررســي شود بار چه باشــد که هزینه روي آن سرشکن شود تا 
براي بازرگان بیرزد. آیا بار هست که کریدور ایجاد مي کنید یا راه درست مي کنید 
کــه بار بیاید؟ هیچ بازرگاني راه خود را کج نمي کند، زیرا به ثبات نیاز دارد. این 
کارشــناس در واکنش به تکمیل راه آهن براي ترانزیــت کالا البته نقدي وارد 
مي داند: بخش عمده تجارت بین الملل به ویژه کالاهاي پرحجم، ســنگین و با 
قیمت ارزان، از طریق آب انجام مي شود که این نوع کالاها را نمي توان از طریق 
کامیون یا راه آهن حمل کرد، زیرا براي صاحب کالا گران تمام مي شــود. در هر 
حال، کشتي به اندازه هزار تا دو هزار کامیون مي تواند بار حمل کند. او در ادامه 
مي گویــد: ایران تلاش کرد با تکمیل این کریدور اقدامات لازم را انجام دهد. در 
همین راســتا راه آهن شرق دریاي خزر در سال ۱۳۹۳ در منطقه اینچه برون به 
بهره برداري مي رســد، اما آنجا مشکل پایانه اي داشته و کارایي چنداني ندارد. 
به همین دلیل ایران به این فکر افتاد که راه آهن سراســري ایران را به شــمال 
متصل کند. او به تجربه شخصي خود در این زمینه اشاره کرده و مي افزاید: در 
ســال ۱۳۷۴ در کنفرانسي پیشــنهاد کردم که از شهرستان میانه، راه آهن را به 

اردبیل و آستارا ببریم که مورد موافقت هاشمي رفسنجاني در سال ۱۳۷۵ قرار 
گرفت. نقشــه برداري آن آغاز اما درنهایت متوقف شــد و حالا بنا شده اتصال 

رشت- آستارا در دستور کار قرار گیرد.
  موانع تکمیل کریدور شمال- جنوب

امیراحمدیان به مشــکلاتي که براي این خط آهن وجود دارد، اشاره کرده 
و تصریح مي کند: از مشــکلات راه آهن در این مســیر، آن اســت که این مسیر 
ریلي یک طرفه اســت و نه دوطرفه و امکان توسعه آن براي دوخطه شدن نیز 
بســیار کم اســت و به ســرمایه زیادي نیاز دارد. علاوه بر آنکه در مناطقي که 
مي گذرد هم با موانع فیزیکي و هم موانع حقوقي روبه روســت. او با اشاره به 
اتصال راه آهن سراسري به بندر آستارا، مي گوید: جمهوري آذربایجان، راه آهني 
عریض را به درون ایران آورده و پایانه درســت کرده است. این کشور گفته بود 
۵۰۰ میلیــون یورو به ایران وام مي دهد تا این راه آهن را بگذاریم، اما به دلایلي 

که یکي از آنها تحریم است، نتوانستیم این منابع را جذب کنیم.
  کریدور شمال –جنوب رقیب جدي ندارد

ســیدمیثم لاجــوردي، مدیرگــروه حمل ونقل مرکز مطالعــات اقتصادي 
دانشــگاه علــم و صنعت نیــز در گفت وگو با «شــرق» با بیــان اینکه درآمد 
مســتقیم و غیرمســتقیم حاصل از هر تن ترانزیت براي کشور حدود ۳۰۰ دلار 
اســت، مي گوید: مهم ترین حلقــه مفقوده در کریدور شــمال-جنوب، محور 
ریلي رشت-انزلي-آستاراســت که بهره برداري از این خط ریلي منافع زیادي 
براي کشــور خواهد داشت. این کارشــناس حوزه حمل ونقل ریلي مي افزاید: 
دو کریدور ترانزیتي شــمال-جنوب و شــرق-غرب از ایران عبور مي کند که به 
دلیل جغرافیایي که ایران دارد، کریدور شــمال به جنوب براي ایران از اهمیت 
بیشــتري برخوردار اســت، زیرا این کریدور، رقیبي ندارد. لاجورد درخصوص 
شاخه مهم کریدور شمال به جنوب ادامه مي دهد: محور ریلي رشت-انزلي-
آستارا، خط ریلي مهمي است که مي تواند محور ترانزیت کشور را تکمیل کند. 
همچنین این مســیر نیز به غیر از مســیر دریایي که از کانال سوئز عبور کرده و 
کشــورهاي جنوب و شرق آسیا را به اروپا متصل مي کند، رقیب دیگري ندارد. 
این خط ریلي در مقایسه با مسیرهاي سنتي از نظر مسافت و زمان تا ۴۰ درصد 
کوتاه تــر و از نظر هزینه تا ۳۰ درصد ارزان تر اســت. این خصوصیات مي تواند 
مزیت رقابتي را براي این کریدور در مقایسه با کریدورهاي دیگر به وجود آورد.
این کارشناس حمل ونقل با بیان اینکه بار ترانزیتي درآمد زیادي براي کشور 
دارد، تصریح مي کند: جذب بارهاي ترانزیتي چهار برابر بار داخلي براي کشور 

ارز آوري دارد.
  ۱۳ دستگاه درگیر در ترانزیت کالا

او بــا بیان اینکــه اکنون «بار» و «کریدور» هر دو در این مســیر وجود دارد، 
تأکیــد مي کند: علــت آنکه این بــار روي کریدور نمي آید، بــه عوامل دیگري 
بازمي گردد. در حمل ونقل ترانزیتي کشور ۱۳ دستگاه درگیر هستند و هر کدام 
سازوکار خاصي براي خود در نظر گرفته اند که تبعات آن روي ترانزیت کالا در 
کشور خود را نشان مي دهد. لاجورد در ادامه درباره مغفول ماندن حمل ونقل 
ریلــي در مقابل حمل ونقل جــاده اي در ترانزیت کالا نیــز مي گوید: مزیت بار 
تزانزیتي روي حمل ونقل ریلي به خاطر بعد مسافت و هزینه حمل کمتر است، 
اما به دلیل تســهیلات و سوبســیدهایي که به جاده تعلق گرفته، بار روي ریل 
رقابت پذیر نیست، درحالي که زیرساخت هاي حمل ونقل ریلي در کریدورهاي 
شــمال– جنوب و شرق- غرب مهیاست. این کارشناس حمل ونقل مي افزاید: 
به دلیل آنکه قطارهاي باري کشــور، برنامه اي نیست و بهره وري حمل ونقل 
ریلي کشور به سبب مدیریت کنترل سیر ترافیک پایین است و همچنین به دلیل 
پایین بودن سیســتم سیگنالینگ و ســنتي بودن آن و...، عملا بار روي ریل قرار 
نمي گیــرد، درحالي که هم بار وجود دارد و هم تقاضا براي آن در کشــورهاي 
همسایه موجود است. در کشورهاي همســایه ایران بیش از ۴۰۰ میلیون نفر 
جمعیت وجود دارد که ظرفیت ترانزیت بار در کشور را نشان مي دهد. بسیاري 
از این بارها حتي از داخل ایران تأمین مي شــود و مي تواند صادر شــود، اما به 
دلیل فراهم نبودن مدیریت صحیح حمل ونقل ریلي و با وجود فراهم بودن این 

زیرساخت ها، بار منتقل نمي شود. 

 اگــر با تخلــف اخیــر بانک ها 
برخــورد نشــود عمــلا تمامي 
افــرادي که در ماه هــاي آتي، قصد گرفتــن وام از نظام 
بانکي دارند یا مي خواهند ضامن وام افراد دیگر در نظام 
بانکي شــوند، مجبور خواهند شــد تا مبلغ اقســاط وام 
قرض الحســنه خود در ماه هاي اسفند ۹۸ تا اردیبهشت 
۹۹ را پرداخت کنند و در نتیجه، فشــار اقتصادي وارد به 
آنها تشــدید خواهد شد؛ اقدامي که کاملا برخلاف هدف 
بانک مرکــزي از تصویب این مصوبه در شــوراي پول و 

اعتبار بود.
تخلف ازسوي شعب است نه بانک ها

محمدرضــا حســین زاده، رئیس شــوراي هماهنگي 
بانک هاي دولتي، در پاسخ به اعتراض نسبت به بدعهدي 
بانک هــا درحمایت از مردم در شــرایط بحــران کرونا به 
«شــرق» می گویــد: نبایــد در خبر اعلام شــود که برخي 
بانک ها ایــن کار را انجام مي دهند، چون این تخلف فقط 
در برخــي مواقع محدود ازســوی برخي شــعب وجود 
دارد. ممکن است رئیس شعبه اي خلاف دستورالعمل و 
ســلیقه اي عمل کرده باشــد. قرار بود اقساط این سه ماه 
به تعویق بیفتد، نه جریمه اي شاملشــان مي شود نه تأثیر 
منفي روي پرونــده بانکي افراد دارد کــه نتوانند از جاي 
دیگــري وام دریافت کنند. البته این موضوع فقط شــامل 
تسهیلات قرض الحســنه صنوف مشخص شده مي شود. 
اگر بانک شــعبه را بداند حتما برخــورد مي کند. مردم در 
صــورت مواجهه با این تخلف اســامي متخلفــان را به 
بازرســي بانک اعلام کنند تا برخورد شود. او در پاسخ به 
اینکه چرا بعد از این همه تأکید هنوز هم برخي شعب از 
همکاري ســر بازمي زنند، می گوید: نظارت بر آنان صورت 
می گیرد اما بیش از ۲۲هزار شــعبه بانک در کشور هست 
که ممکن اســت در ۱۰شــعبه هم فرضا این اتفاق بیفتد 
نباید این درصد کوچک را پاي همه شبکه بانکي بنویسند. 
مثلا ممکن اســت فردي تازه رئیس شــعبه شده  باشد و 
متوجه دســتورالعمل نباشد؛ تخلف ازسوي شعب است 

نه بانک ها.
 مردم به بازرسي بانک ها مراجعه کنند

محمدرضــا جمشــیدي، دبیــرکل کانــون بانک ها و 
مؤسســات اعتباري خصوصي، دربــاره ترفند جدید برخي 
واحدهــا براي زنده کردن اقســاط معوق عنــوان مي کند: 
بخش نامه بانک  مرکزي براي تمام بانک ها لازم الاجراست 

کما اینکه در اغلب بانک ها هم اجرا مي شــود. مواردي از 
بانک ها را که شــکایاتي از آن مطرح شد، پیگیري کردیم و 
متوجه شــدیم که سامانه آمادگي حذف اقساط را ندارد یا 
به طورخودکار اقساط را کسر مي کند؛ سامانه ها مشکل ساز 
شده بودند. باید هیچ مسئله اي براي کسي که اقساطش را 
در این ســه ماه پرداخت نمي کند، ایجاد نشود. اگر باز هم 
بانکي هست که خلاف رویه  بانک مرکزي عمل مي کند باید 
مردم به بازرسي همان بانک مراجعه کنند تا اصلاح شود. 
نیازي به حضور فیزیکي در بانک ها هم نیســت؛ می توان 
تلفني یا با ایمیل مطرح کننــد. درصورتي که ایراد برطرف 
نشــد مي توانند موضوع را بر مدیریت نظــارت بر بانک ها 
اعلام کننــد. اگر به تذکر بانک مرکــزي توجه نکنند حتما 
بانــک مرکزي برخورد قاطع مي کنــد و حتي مدیران را به 
دادگاه مي کشاند حتي ممکن است در اعضاي هیئت مدیره 
بانک ها هم تعدیلاتي ایجاد کند. مسئولیت اداره بانک ها با 
بخش نظارتي بانک مرکزي است. او درباره نقش کانون در 
مبارزه با چنین تخلفاتي توضیح مي دهد: کانون ایرادات را 
متذکر مي شود اما قدرت اعمال نظر ندارد. تصمیماتي که 
در کانون گرفته می شود با اکثریت آراست اما برخي ممکن 
اســت در کانون نظر موافق دهند، اما وقتي به شعبه آنها 

مراجعه مي کنید مي بینید کار دیگري انجام مي دهد.
 توقعات از بانک ها زیاد شده است

حمید تهرانفر، معاون نظارتي ســابق بانک مرکزي و 
مدیرعامل فعلي بانک کارآفرین، به این ســؤال که نظارت 
بانک  مرکزي بر شــبکه بانکي چگونه  اســت که با وجود 
چندین ماه تذکر مکرر هنوز هم شــاهد تخلف هســتیم، 
پاســخ مي دهد: توقعات از بانک ها بسیار زیاد شده است. 
نهادهــاي متعدد تصمیم گیــري یا حتــي نهادهایي که 
تصمیم گیر هم نیســتند، هر کدام براي بانک ها دســتوري 
ایجــاد مي کنند اکنون بانک ها با تعداد زیادي ناظر مواجه 
هســتند؛ بانک  مرکزي، دیوان محاسبات، سازمان بازرسي 
کل کشــور، برخي از ارگان هاي امنیتي، وزارت اقتصاد و از 
همــه مصرتر مجلس. این نهادهــا در تمام فعالیت هاي 
بانکــي ورود کردنــد و ذهــن مدیران بانکي را متلاشــي 
کرده اند. مدیران دائما مجبور به اصلاح سیستم به انحاي 
مختلف هســتند و هر بار اصلاح هم ساده نیست؛ برخي 
موارد زمان بر اســت، برخي دیگر ممکن اســت از دست 
در برود... این مورد مشــکلي بزرگي نیست. آن قدر مسائل 
بزرگ در بانک ها وجــود دارد که این اصلا میان  آنها دیده 

نمي شــود. او مي افزاید: قرار همان است که بانک مرکزي 
گفتــه و پیگیري هم کــرده، مدیران بانکــي هم تضمین 
کرده اند که آن را انجام دهند منتها برخي مواقع سیســتم 
مشکل ســاز است. سیســتم بانک ها تعریف شده است تا 
اگر اقســاط پرداخت نشــد خــودکار از حالت معمول به 
حالت سررســید گذشته برود. سیســتم بي آنکه در اختیار 
رئیس شعبه باشــد خودبه خود تبعات را منظور مي کند. 
البته بانک ها مدعي شــده اند که سیستم هایشان را در این 
بحــث اصلاح کرده اند. اصلاح سیســتم در فرصت کمي 
که داشــتند ساده نبود و ممکن اســت در برخي بانک ها 
چنین اتفاقاتي بیفتد و سیستم باوجود اینکه فکر مي کردند 
اصلاح شــده، اصلاح نشــده باشــد. قرار بود سیستم به 

شــکلي اصلاح شــود که به طور خودکار این اقســاط را 
بدهي درنظر نگیرد، ممکن برخي بانک ها سیستم شان را 
اصلاح نکرده باشند. تهرانفر با اشاره به امکان سودجویي 
در شــرایط فعلي، ادامه مي دهد: البته باید درنظر داشت 
که در این شلوغي ممکن است برخي افرادي که واقعا از 
پیش بدهکار و بدحساب بوده و هستند از این فرصت ها به 
نفع خودشــان استفاده کنند. من بعید مي دانم که در این 
مــورد خاص بعد از این همه تأکید باز هم مشــکل وجود 
داشته باشــد آن هم در شــرایطي که حتي مصوب شده 
تسهیلات زیر صدمیلیوني که از زمان سررسید آن گذشته 
تا پایان خرداد بدهي محسوب نشوند و پرداختشان به بعد 

از خرداد موکول شده  است.
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