
5 اقتصاد

خبر گزارش روز

برگزاری ۲ جلسه متوالی دولت و مجلس
برای تدوین یک نقشه  راه ارزی 

دوره نظارت موقتی به پایان رسید

شــرق: شــتاب گیری روند صعودی نرخ ارز  �
بانک مرکزی را به مجلس کشــاند. کمیسیون 
اقتصــادی مجلس به محض تعییــن اعضا و 
رئیس این دوره از مجلس، بررســی و رسیدگی 
به وضعیت بازار ارز را در دســتور کار خود قرار 
داده اســت. طبق پیگیری «شــرق» در دو روز 
پیاپی جلســات کمیسیون اقتصادی و مسئولان 
ارزی برگزار شده و قرار است مجلس یک نقشه 
راه ارزی را نهایی کند. در این جلســات وزارت 
صمت، کشــاورزی و امور خارجــه نیز حضور 

داشتند و به تبادل نظر پرداختند.
به نظارت موسمی پایان می دهیم

احســان خانــدوزی بــا انتقــاد از مدیریت 
موسمی و موقتی بازار ارز به ما گفته است: ما 
می خواهیم به نظارت های موسمی و دوره ای 
و موقتــی پایان دهیم. مجلس نیز ورود کرده و 
به دنبال این هستیم که یک سند به عنوان نقشه 
راه ارزی تدوین کنیم. ما در کمیسیون اقتصادی 
به طور جدی و مســتمر پیگیــر عملکرد بانک 
مرکــزی در حوزه ارز خواهیم بــود و از دولت 

تعهد و پاسخ گویی می خواهیم. 
همچنین محسن علیزاده درباره جزئیات این 
جلسه اظهار کرد: بنا شد تا کارگروه مشترک بین 
کمیســیون اقتصادی و بانک مرکزی برای ارائه 
راهکارهای مدیریت و کاهش نوســانات ارزی 

تشکیل شود.
این عضو کمیسیون اقتصادی مجلس ادامه 
داد: مقرر شــد تا بانک مرکــزی برنامه خود را 
تا هفتــه آینده برای ســاماندهی بــازار ارز به 

کمیسیون اقتصادی ارائه دهد.
آن طور که از محتوای این جلسات برمی آید، 
رئیــس کل بانک مرکــزی توضیحات مفصلی 
درباره بازار ارز ارائه داده و تأکید کرده که هیچ 

محدودیتی برای تأمین کالای اساسی نداریم. 
به شرایط فعلی ارز غلبه می کنیم

چند وقتی اســت که زمزمه هایی در محافل 
اقتصادی شــده مبنی بر اینکه دولت با کمبود 
ارز برای تأمین واردات کالاهای اساسی مواجه 
است اما این گزاره را رئیس کل بانک مرکزی در 
مجلس رد کرده است و به نمایندگان مجلس 
اطمینان داده نرخ ارز به ثبات باز خواهد گشت. 
عبدالناصــر همتــی درباره بــازار ارز عنوان 
کــرده: امیدواریــم بــا روحیه خــوب اعضای 
کمیســیون اقتصادی، مســائل پولی و ارزی و 
بانکی را در آینده با قوت بیشتری پیگیری کنیم.
به گــزارش تســنیم، او بــا بیــان اینکه در 
ایــن جلســه، گزارشــی از وضعیت بــازار ارز 
به نماینــدگان کمیســیون ارائــه دادم، گفت: 
توضیحاتی نیز درباره ورود و خروج ارز از کشور 
و نحوه تأمیــن مالی تجــارت خارجی و نحوه 

مدیریت بازار ارز ارائه دادم.
رئیــس کل بانک مرکزی در تشــریح چرایی 
نوســانات ارزی تصریح کرد: بعــد از عید و به 
خاطر اتفاقات کرونا و محدودیت های مرزی و 
کاهش درآمدها، نقصان در عرضه نســبت به 
تقاضا رخ داد که موجب نوســانات کوتاه مدتی 
شــد؛ البته من مطمئن هســتم این نوســانات 

مرتفع خواهد شد.
همتی با تأکید بر اینکه بانک مرکزی بازار را 
مدیریت می کنــد، تصریح کرد: بانک مرکزی در 
بازار حضور دارد؛ این موضوعات در کمیسیون 
اقتصادی مجلس نیز مطرح شــد و ان شاءاالله 
با پشــتیبانی این کمیســیون و اقداماتی که در 
بازار ارز انجام می دهیم، به شرایط فعلی فائق 

خواهیم شد.
وی افــزود: من مطمئن هســتم بــا وجود 
تشــدید فشار حداکثری دشــمنان و با توجه به 
اقداماتی کــه علیه جمهوری اســلامی انجام 
می دهند، همان طور که در دو سال قبل محکم 
و با اقتــدار کشــور و اقتصــاد را اداره کردیم، 
در هفته هــا و ماه های آینده نیــز همین کار را 
خواهیم کرد؛ مردم مطمئن باشند تعادل برقرار 
خواهد شــد، ضمن اینکه برای رونق تولید نیز 
تمام امکانات پولی و ارزی را به کار می گیریم تا 

رفاه مردم را تأمین کنیم.
هرچند رئیــس کل بانک مرکــزی با وجود 
تنش و التهاب اخیر بازار ارز همچنان اطمینان 
می دهــد که بــازار تحت کنتــرل بانک مرکزی 
است؛ اما با بالارفتن هرروزه نرخ ارز نگرانی ها 
درباره این بــازار همچنان ادامه دارد. حالا باید 
دید جدیت و پیگیری مجلس جدید و تازه نفس 
می توانــد به کمــک مردم بیایــد و از تضعیف 

هر چه بیشتر قدرت پول ملی بکاهد. 
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آخرین حلقه پرونده تخلف مالی در ماجرای اجاره ۴ فروند کشتی به شرکت ماروین یونان دستگیر شد

بازداشت جعبه سیاه پرونده کشتیرانی

شرکت شیان با ۲۰۰ میلیون یورو اضافه، جایگزین آلمان شد
واگذارى یک پروژه بزرگ به چین با ترك تشریفات 

ماجرا چه بود؟
ماجــرا از قرارداد انعقــاد خرید ۱۰ فروند کشــتی 
فله، کانتینر و تانکر از شــرکت هیوندای کره جنوبی آغاز شد. در دوره قبلی 
تحریم ها، «م.د»، مدیرعامل وقت شــرکت کشــتیرانی جمهوری اســلامی، 
قــراردادی با کره جنوبی منعقد می کند و پیش پرداخت آن را نیز می پردازد. 
اما بــا وقوع تحریم، کره جنوبــی اعلام می کند کشــتی را تحویل نخواهیم 
داد. جالب آنکه حتی کمی بعد، تأکید کردند که نه تنها کشــتی ها را تحویل 
نمی دهیم، بلکه چون باقی پول کشتی ها را نداده اید، جریمه هم می شوید. 

با این روند، قرارداد خرید کشتی از کره جنوبی ملغی شد.
با روی کار آمدن «م.س»، مدیرعامل پیشین شرکت کشتیرانی جمهوری 
اســلامی ایران، این مقام مســئول در رایزنی با هیوندای، موفق شد آنها را 
متقاعد کند در قراردادی جدید، پول پیش پرداخت قرارداد قبل را به عنوان 
پیش پرداخت جدید بپذیرنــد و با پرداخت باقی پول به کمک بانک عامل 
(بانــک ملت)، کشــتی ها را تحویل بدهند. یک منبــع مطلع در گفت وگو 
با «شــرق» اعلام می کند که با گذشت یک  ســال  و نیم، شرکت هیوندای 
اعلام کرد کشتی ها آماده است. شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران 
نیز با پرداخت باقی پول، دو کشــتی تانکر و کشــتی فلــه و کانتینر تحویل 
گرفت. این منبع آگاه با اشاره به تحریم دوباره ایران پس از خرید کشتی ها 
افزود: تحریم دوباره ســبب شد کشتیرانی نتواند از کشتی های جدیدی که 
خریداری کرده، اســتفاده کند. در این بیــن، «ع.ا.غ» خطاب به مدیرعامل 
وقت اعلام کرد که بهتر اســت این کشتی ها را اجاره دهیم. این پیشنهاد با 
مخالفت «م.س» همراه شد؛ او معتقد بود ایران بزرگ ترین ناوگان منطقه 
را دارد و به همین دلیل هم می تواند نســبت به حمل بار در منطقه اقدام 
کنــد. او از بهانه جویــی «ع.ا.غ» گفته و ادامه می دهد: «ع.ا.غ» شــرکت 
کشــتیرانی «آ» را به علت وجود مونوپلی در منطقه، مانع آن می داند که 
کشــتیرانی جمهوری اســلامی ایران امکان باربری در منطقه را به انجام 
برســاند. با این اقدام «م.س» را قانع می کنند تا کشــتی های فله و کانتینر 

را اجاره دهند.

اجاره ۴ کشتی فله به یونانی ها
ایــن منبع آگاه بــه امضای قرارداد اجاره کشــتی ها به یونــان پرداخته 
و می افزایــد: شــرکت یونانــی «ماروین» چهار کشــتی فله ایــران را بدون 
پروتکل های قراردادی ســفت و ســخت، تحویل می گیرد. ناقص بودن این 
قرارداد در سطحی بود که «م.س» و «س.ت»، معاون فنی و بازرگانی وقت 
کشــتیرانی، حاضر به امضای آن نمی شــوند و این قرارداد اجاره با امضای 

«ع.ا.غ» منعقد می شود.
ادعای مالکیت بر کشتی ها پس از ۲ سال

او می افزایــد: شــرکت ماروین از همــان ابتدا از پرداخت اجاره بها ســر 
باز می زند و با گذشــته دو ســال از انعقاد این قــرارداد، ادعای مالکیت این 
چهار فروند کشــتی فله را می کند. از آنجا  که به واسطه تحریم ها، ایران نام 
کشتی های تحویلی از هیوندای را تغییر نداده بود  تا امکان تردد آنها وجود 
داشــته باشد، یکی از این کشتی ها با نام «بالتیک هارمونی» این فرصت را در 

اختیار یونان می گذارد که بتواند روی ادعای مالکیت مانور دهد.
هدررفت ۶۸۰ میلیون دلار یا یک قرارداد ضعیف

این منبع آگاه با اشــاره به ارزش این کشتی ها می گوید:  ارزش هر فروند 
کشــتی نو و تازه نفســی که به یونان تحویل داده شد، ۱۷۰ میلیون دلار بود. 
بنابراین در مجموع این چهار کشــتی، ۶۸۰ میلیون دلار ارزش داشت که به 
این ترتیب از ید اختیار شــرکت کشــتیرانی جمهوری اسلامی خارج شد. او 
با اشاره به بازداشت یک شــبه «م.س»، مدیرعامل وقت کشتیرانی، از سوی 
ســازمان بازرسی برای تعیین تکلیف این کشــتی ها می گوید:  علت برکناری 

یکباره مدیرعامل وقت کشتیرانی نیز به دلیل همین پرونده بود.  
جعبه سیاه پرونده کشتیرانی، آخرین حلقه بازداشتی ها

از او می پرسم چرا «ع.ا.غ» که اتهام او در این پرونده محرز بود، بازداشت 
نشــد و پستی بالاتر گرفت؟ او پاسخ می دهد: «ع.ا.غ» حکم جعبه سیاه این 
پرونده را برای شناسایی دیگر اعضای تخلفات گسترده در این شرکت داشت. 
بنابراین حتی به او، پســت معاونت هم دادنــد تا از طریق آن به دیگر افراد 
متخلف دســت پیدا کنند. در این پرونده فرد بازداشتی، «الف.ش»، معاون 

مالی شرکت کشــتیرانی جمهوری اســلامی ایران بود. اتهام او البته رشوه 
۷۰ میلیون دلاری بود که در نهایت با بازداشت وی در فرودگاه امام خمینی، 

از او بازپس گرفته شد.
پنت هاوسی در انزلی، جایزه امتیازدهی به رانت جویان

این منبع آگاه خبر می دهد که اتهام «ع.ا.غ» تنها مربوط به پرونده ماروین 
نیست (هرچند پرونده ماروین، پرونده اصلی است)، بلکه اتهام رشوه نیز در 
پرونــده او وجود دارد. او توضیح می دهد: زمانی که وی مدیرعامل شــرکت 
کشتیرانی خزر بود، چند بار رشوه گرفته بود. او از طریق لابی با بزرگان حمل 
 بار منطقه، کشــتی های فله را اجاره نمی داد و با دریافت رشوه، کشتی ها را 
برای آن افراد خالی نگه می داشــت که مشکلاتی را برای صاحبان بار ایجاد 
کرده بود. یکی از رشــوه ها دریافتی او، یک پنت هاوس در انزلی است. منبع 
آگاه دیگري در شســتا نیز آبان  سال گذشته به «شرق» خبر داده بود پیش از 
بازداشت مدیرعامل سابق کشتیراني، طیف گسترده اي از بازداشت ها رخ داد 
که به بیرون درز نکرده بود. بااین حال، منابع دیگري از زمزمه هاي بازداشــت 
حدود هفت نفر از مدیران شــرکت کشــتیراني جمهوري اسلامي ایران خبر 
داده بودند. پیش تر گفته می شــد که آگاهي کافي نداشــتن «م.س» از امور 
مربوط به حمل ونقل دریایي و روابط پیچیده کشــتیراني، ســبب شده بود او 
مورد سوءاستفاده اطرافیانش قرار گیرد و با تبدیل شدن به یک «ماشین امضا»، 
نادانسته پرونده هاي مالي قطوري را براي خود ایجاد کند که با پیگیری های 
«شرق» مشخص شد در پرونده مذکور که دردسر ساز هم شد، «م.س» حاضر 
به امضای قرارداد اجاره چهار کشتی فله به شرکت ماروین یونان نشده بود.
منبــع آگاهي دیگري در گفت وگو با «شــرق» از ارتباط پروند ه هاي تودرتو در 
شرکت کشتیراني جمهوري اسلامي ایران با پرونده مهدي شمس، متهم در 
پرونده بابك زنجاني نیز خبر داده بودند. مهدي شمس در ماجراي مذاکرات 
براي خرید از شــرکت هیونداي کره حضور داشت. با این حال به نظر می رسد 
کلاف تحریم ها، بســیاری از روندهای اقتصادی کشــور را با چالشــی جدی 
مواجه کرده؛ چالشی که البته تنها راه آن، شفافیتی است که اکنون به واسطه 

دور زدن تحریم ها، خواب و خیالی بیش نیست.

شرق: برخی منابع مطلع نسبت به تبعات کلنگ زنی های 
شــتابزده در فولاد مبارکه هشــدار می دهنــد. به اعتقاد 
این منابع، کلنگ ســاخت واحد نورد گرم شماره ۲ فولاد 
مبارکه در حالی به زمین زده شــده است که یک شرکت 
چینی غیرمتخصص به نام شــیان، مسئولیت اجرای این 
پروژه را بر عهده گرفته است. این منابع درباره تبعات این 
اقدامات نگران اند و می گویند که شــرکت یادشده با ترک 
تشریفات مناقصه جایگزین یک شرکت آلمانی شده است. 
آنها می گویند که قرارداد شرکت چینی حدود ۲۰۰ میلیون 
یورو گران تر از شرکت آلمانی بوده و تخلف بزرگ و آشکار 
فولاد مبارکه منجر به خســارات بیش از دو هزار میلیارد 
تومانی به مردم خواهد شــد. امــا حمیدرضا عظیمیان 
مدیرعامــل فولاد مبارکه در واکنش بــه این اظهارات در 
گفت وگو با «شــرق» تأکید می کند: این شــرکت به دلیل 
اینکه نیازمند گارانتی برای محصولات تولیدی خود بوده 
است، حتما باید با شرکت های صاحب تکنولوژی خارجی 
قرارداد می بســته اما هیچ یک از کشــورهای دارای این 
تکنولوژی به دلیل قرارگرفتن نام فولاد مبارکه در لیســت 
تحریم ها با آنها همراهی نمی کننــد. عظیمیان افزایش 
قیمت قرارداد را هم ناشی از تغییر در حجم تولید اعلام 
کرد و می گوید: شرکت شیان به عنوان یک شرکت چینی، 
دارای تکنولوژی مورد نظر فولاد مبارکه اســت و تجربه 
موفق همکاری بــا این واحد فولادســازی را در کارنامه 
کاری خود دارد. برخی منابع مطلع در تماس با «شــرق» 
بر این باورند که شرکت فولاد مبارکه در زمره شرکت های 
ســودده بخش فولاد کشور به حســاب می آید اما میزان 
بدهی بانکی فولاد مبارکه در دو ســال مدیریت جدید از 
دو هزار میلیــارد تومان به ۱۰ برابر یعنی ۲۰ هزار میلیارد 
تومان افزایش یافته که نتایج زیان بار آن در سال های بعد 
بروز و ظهــور خواهد کرد. به اعتقاد این منابع ۲۹ خرداد 
امســال در اقدامی شتابزده، سرپرســت وزارت صنعت، 
معدن و تجارت بدون توجه به ابهامات گسترده در نحوه 
عقد قرارداد با یک شرکت چینی غیرمتخصص به صورت 
ترک تشــریفات یا حتی کشــف قیمت، کلنگ آغاز به کار 
خط ۲ نورد فولاد مبارکه را تحت عنوان شهید سلیمانی 
بر زمین زد. پروژه نورد گرم شــماره ۲ فولاد مبارکه ســه 
ســال قبل در مناقصه ای به یک شــرکت ایرانی- آلمانی 
واگذار شد که به دلیل تحریم ها طرف آلمانی نتوانست به 
تعهدات خود عمل کند و همین امر بهانه ای برای اتخاذ 
روش غلط و ناصواب ترک مناقصه و امضای تفاهم نامه 
با یک شــرکت دست دوم چینی شــد که فاقد صلاحیت 
تکنولــوژی بود. با وجــود به کارگیری تجهیــزات چینی 
قیمت این پروژه حــدود ۲۰۰ میلیون یورو بالاتر از قیمت 
برنده مناقصه ســه سال قبل تعیین شد. این مسئله مورد 
اعتراض گســترده در بخش صنعت و معدن کشور قرار 
گرفــت. به گفته این منابع مطلع، بعد از اعتراض فعالان 
بخش صنعت، شرکت فولاد مبارکه ناچار به فراخواندن 
شرکت های توانمند داخلی جهت اجرای پروژه شد. پنج 
شــرکت بزرگ داخلــی و خارجی ضمن اعــلام آمادگی 
تمام اســناد پیش ارزیابی را کامل کــرده و پس از ماه ها 
تلاش به بهانه عدم امضای قرارداد به صورت مســتقیم 
توسط تکنولوژی های اروپایی و چینی با فولاد مبارکه، در 
کمال ناباوری تمامی شــرکت های داخلی و خارجی رد 
صلاحیت شدند و فولاد مبارکه با ترک تشریفات مناقصه 
بخــش تکنولوژی و خریــد خارجی تجهیــزات را با یک 
شــرکت گمنام چینی به نام شیان که هیچ تخصصی در 
بخش نورد نداشته و اساســا صاحب تکنولوژی نیست، 
قرارداد امضا کرد که این تصمیم پرابهام و غیرکارشناسی 
از نظر کیفی و هدررفت سرمایه های ملی و عدم استفاده 
از توان شرکت های بزرگ داخلی، خسارات جبران ناپذیری 
را به دنبال خواهد داشت.این منابع مطلع مدعی هستند 

که این اقدام شرکت فولاد مبارکه منجر به خسارات بیش 
از دو هزار میلیارد تومانی به مردم خواهد شد. آنها برخی 
پرســش ها را هم در رابطه با شرکت فولاد مبارکه مطرح 
می کننــد؛ از جمله اینکه چــرا مدیرعامل فولاد مبارکه و 
تیم تبلیغاتی او حتی حاضر نشــدند از مشارکت کنندگان 
در مناقصه اخذ قیمت کنند تا بعد از کشف قیمت نسبت 
به ترک تشریفات مناقصه یا هر امر دیگر تصمیم بگیرند؟ 

سابقه شیان در فولاد مبارکه درخشان است
در واکنش بــه این پرســش ها و ابهامات حمیدرضا 
عظیمیان مدیرعامل فولاد مبارکه در گفت وگو با «شرق» 
درباره دلایل واگذاری پــروژه به چینی ها، عنوان می کند: 
قرارداد قبلی با آلمانی ها بســته شده بود. پیش پرداخت 
«ارلی وت» هم به آنها پرداخت شــده بود. وقتی آمریکا 
از برجام خارج شــد و مبارکه را تحریم کرد، طرف آلمانی 
از اجــرای قرارداد به خاطر تحریم هــا خودداری کرد و از 

قرارداد خارج شد. در نتیجه قرارداد کنسل شد.
بــه گفته او در شــرایطی که مبارکه تحریم اســت و 
تکنولــوژی در اختیــار اروپایی ها، ژاپنی هــا، کره ای ها و 
چینی هاست، فولاد مبارکه از این کشورها مجددا دعوت 
کرد کــه بیایند و قرارداد جدید ببندند. ظرفیت خط تولید 
هم از سه میلیون تن به ۴٫۲ میلیون تن نسبت به قرارداد 
قبلی با آلمانی ها افزایش داده شــد. آن سه، چهار کشور 
همه گفتند چون فولاد مبارکه تحریم اســت، نمی توانیم 
با این شــرکت قرارداد ببندیم. تنها کشوری که حاضر شد 
با ما کار کند کشــور چین بود. به گفته عظیمیان شــرکت 
شــیان هم دارای سابقه درخشــان در مبارکه است؛ قبلا 
برای ما ماشین پنج ریخته گری را اجرا کرده است. از سال 
۹۶ تاکنون بسیار خوب کار می کند و یکی از چهار شرکت 

بزرگ فولادساز چین است.
افزایش حجم، عامل بالارفتن قیمت

مدیرعامــل فولاد مبارکه دربــاره گران تربودن قیمت 
قرارداد شرکت شــیان بیان می کند: کسانی که می گویند 
قرارداد گران تر است، باید دلیلش را توضیح دهند. قرارداد 
آلمانی ها ۴۱۱ میلیون یورو برای یک واحد سه میلیون تنی 
بود. در قرارداد جدید واحدی که تعریف شــده حدود ۴۰ 
درصد بزرگ تر اســت و حجم آن ۴٫۲ میلیون تن اســت. 
بــرای بخش خارجی ۲۵۵ میلیون یورو قرارداد بســتیم. 
کسی که می گوید این قرارداد گران تر است، یا اطلاع ندارد 
یا غرض دارد و می خواهد ذهن ها را خراب کند. او درباره 
دلیل ترک تشــریفات هم می گوید: مبارکه از شرکت های 
ایرانی شرکت کننده در مناقصه خواست که با یک تکنولوژ 
و کســی که توانایی اجرای خط نورد گرم ۲ را دارد و قبلا 
آن را اجرا کرده است، مشارکت و با این شرط در مناقصه 
شــرکت کننــد. یعنی باید یــک «جوین ونچــر» خارجی 
داشــته باشــند که تکنولوژ باشــد زیرا ما هر خارجی ای 
را قبــول نداریم. عظیمیان اضافه می  کند: پنج تا شــش 
کشــور بیشــتر این تکنولوژی را ندارند. در کل اروپا، ایتالیا 
و آلمان، در کل آســیا، کره، ژاپن و چیــن و در آمریکا هم 
فقط کشور آمریکا این تکنولوژی را دارند. ما گفتیم در این 
کشور، هر کســی که می خواهد، باید با یک تکنولوژ بیاید 
و تکنولوژ مســتقیما بــا مبارکه قــرارداد امضا کند، هیچ 
یک از این شــرکت ها به دلیل تحریم ها نتوانستند شریک 
خارجی بیاورند که بــا مبارکه قرارداد امضا کند. او ادامه 
می دهد: صاحبان شرکت های داخلی گفتند ما خودمان با 
شرکت های خارجی قرارداد امضا می کنیم. ما هم گفتیم 
چنیــن قراردادی از نظر ما برای «گارانتی عملکرد» اعتبار 
ندارد و طرف خارجــی باید با فولاد مبارکه قرارداد ببندد 
که ما مطمئن شویم روی نورد گرمی که ساخته می شود، 
یک ضمانت تکنولوژ خارجی وجود دارد. این شــرکت ها 
به دلیل تحریم فولاد مبارکه از ســوی آمریکا نتوانســتند 
این شــرط را عملیاتی کنند.او دربــاره دلایل اصرار فولاد 

مبارکه به وجود چنیــن ضمانتی می گوید: بحث کیفیت 
محصول خیلی مهم اســت. به خاطــر اینکه از کیفیت 
مطمئن باشیم، نیاز به این ضمانت داریم زیرا در سه سال 
هفت تا هشت هزار میلیارد تومان هزینه می کنیم، دنیایی 
از ماشــین آلات و تجهیزات نصــب می کنیم، وقتی از این 
طرف فولاد خام می فرســتید باید ورق بیرون بیاید. برای 
اطمینان از این مسئله، باید یک تکنولوژ به مبارکه تضمین 

بدهد. مدیرعامل فولاد مبارکه بیان می کند: در زمان عقد 
قرارداد با طرف آلمانی ۲۷ درصد ســهم قرارداد متعلق 
به شرکت های ایرانی بود، در قرارداد جدید این رقم را به 
۵۴ درصد یعنی دو برابر رســاندیم. این درصد به مفهوم 
چهار هزار تا چهارو ۵۰۰ میلیارد تومان کار اســت. یعنی 
تمام پیمانکاران ایران می توانند ســر این سفره بنشینند و 

هیچ کس جا نمی ماند.

متوسط قیمت مسکن در تهران به 
متری ۱۹ میلیون تومان رسید

بر اساس گزارش دفتر برنامه ریزی و اقتصاد مسکن  �
وزارت راه و شهرســازی، متوســط قیمت هر متر مربع 
واحد مسکونی در تهران در خردادماه امسال با افزایش 
۱۲٫۱درصدی نســبت به ماه قبل، بــه ۱۹ میلیون و ۷۱ 
هزار تومان رسید. به گزارش فارس، دفتر برنامه ریزی و 
اقتصاد مسکن وزارت  راه و شهرسازی، آمار بازار مسکن 
خردادماه ۹۹ تهران را منتشر کرد. براساس این گزارش، 
متوســط قیمت هر متر مربع واحد مسکونی در تهران 
۱۹ میلیون و ۷۱ هزار تومان برآورد شــده که نسبت به 
ماه گذشــته که متوسط قیمت هر متر واحد مسکونی 
۱۷میلیون و ۶ هزار و ۶۰۰ تومان بود، افزایش حدود دو 
میلیون و ۶۵ هزار تومانی را نشان می دهد. در نتیجه، 
متوسط قیمت هر متر مربع واحد مسکونی در تهران در 
اردیبهشــت نسبت به ماه قبل آن، ۱۲٫۱ درصد افزایش 
یافته است. همچنین متوسط قیمت هر متر مربع واحد 
مســکونی در خرداد ماه سال گذشته ۱۳میلیون و ۴۲۵ 
هزار و ۴۰۰تومان بود که در یک ســال رشد ۵ میلیون و 
۶۴۰هزارتومانی در هر متر داشته است. به عبارت دیگر، 
متوســط قیمت هر متر مربع واحد مسکونی در تهران 
در خردادماه نسبت به ماه مشابه سال قبل، ۴۲ درصد 
افزایش یافته اســت. همچنین تعداد مبایعه نامه های 
صادر شــده در بخش مســکن در خردادماه امسال ۱۱ 
هــزار و ۴۶ واحد بوده، درحالی که در خردادماه ســال 
گذشته ۶ هزار و ۱۲۷ واحد مسکونی به فروش رسیده 
است؛ بنابراین تعداد مبایعات در خرداد امسال نسبت 
به سال گذشته معادل ۸۰٫۳ درصد رشد داشته است.

قیمت لبنیات رسما ۲۸ درصد
 افزایش یافت

بر اســاس تصمیم امروز جلســه کارگروه تنظیم  �
بازار قیمت انــواع لبنیات به طور رســمی ۲۲ تا ۲۸ 
درصد افزایش یافت. به گزارش تســنیم  بر اســاس 
تصمیم امروز جلسه کارگروه تنظیم بازار قیمت انواع 
لبنیات به طور رسمی ۲۲ تا ۲۸ درصد افزایش یافت. 
در این جلســه از ســتاد تنظیم بازار قیمت شیر خام 
بــه  ازای هر کیلو دوهزار و ۹۰۰ تومان تعیین و اجازه 
داده شد بنابر شرایط این محصول هفت درصد بالاتر 
یا پایین تر از این نرخ به فروش برســد. همچنین متأثر 
از افزایش قیمت شــیرخام، مجــوز افزایش قیمت 
محصولات لبنی مشــمول نرخ گذاری از متوسط ۲۲ 

درصد تا سقف ۲۸ درصد صادر شد.

ادامه از صفحه اول


