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تحقیق وتفحص از عملکرد بانک 
مرکزی تصویب شد 

سخنگوی کمیســیون اقتصادی مجلس شورای  �
اسلامی از تصویب طرح تحقیق وتفحص از عملکرد 
بانک مرکزی جمهوری اســلامی ایران در پنج ســال 
گذشــته در این کمیســیون خبر داد. به گزارش خانه 
ملت، زهرا سعیدی، نماینده مبارکه، با تشریح جلسه 
روز یکشــنبه کمیســیون اقتصــادی مجلس گفت: 
تقاضای تعدادی از نمایندگان درباره تحقیق وتفحص 
از عملکرد بانــک مرکزی جمهوری اســلامی ایران 
در پنج ســال گذشــته در این جلسه بررسی شد. وی 
افزود: اعضای این کمیســیون بــه تحقیق وتفحص 
از عملکرد بانــک مرکزی جمهوری اســلامی ایران 
در پنج ســال گذشــته رأی مثبت دادند. پیش از این 
محمدرضا پورابراهیمی، رئیس کمیسیون اقتصادی 
مجلس شــورای اســلامی، در نامه ای به رئیس  کل 
بانک مرکزی خواستار ارائه گزارش کامل از وضعیت 
مؤسســات مالی غیرمجاز به  ویژه کاسپین و فرشتگان 

شده بود.

تمدید تغییر ساعت کار کارمندان
 تا ۱۰ روز دیگر

مدیرعامل شــرکت توانیر از مصرف روزانه یک و  �
دو دهم میلیارد کیلووات برق بر ساعت در کشور خبر 
داد. به گزارش خبرگزاري تسنیم، آرش کردي افزود: 
عمده دلایل افزایش مصرف انرژي به افزایش دماي 
هوا برمي گردد؛ زیرا اســتفاده از وسایل سرمایشي به 
حداکثر مي رسد. او ادامه داد: با مشکلات پیش آمده، 
توانســته ایم حداکثر مدیریت انرژي را در کشور پیاده 
کنیم و این اقدام از دولت آغاز شــده اســت. کاهش 
و جلوکشیدن ســاعات کار کارمندان دولتي به دلیل 
تــداوم گرمــاي هوا، تــا ۱۰ روز آینــده ادامه خواهد 
داشــت. کردي افزود: خاموشــي ها روند افزایشــي 
نخواهد داشت و از مردم نیز مي خواهیم به سیستم 
مدیریــت مصرف پایبند باشــند. او درباره مشــکل و 
تناقض در جداول خاموشــي هم گفت: تا حد زیادي 
این مشکل رفع شده اســت، اما ناگفته نماند که این 
جداول بر اســاس پیش بیني صورت مي گیرد. کردي 
افــزود: در میزان تولید برق از طریق ســدها، نقصان 
درخور توجهي داریم. طبق آخرین پایش انجام شده، 
تلفات بخش توزیع برق کشــور حــدود ۱۰٫۶ درصد 
بــوده که نرم جهانــي این رقم بــراي اقلیمي مانند 

ایران، حدود هفت تا هشت درصد است. 

یادداشت

چابهار معطل همه
 همه معطل هندي ها

هفته گذشــته و در پــي برگزاري جلســه اخیر  �
فرماندهي اقتصاد مقاومتي به ریاســت محمدباقر 
نوبخــت و با حضور وزیر راه و شهرســازي، پس از 
بررســي آخرین اوضاع مبــادي ورودي و خروجي 
مبادلات تجاري کشــور، مخصوصا آخرین آمارهاي 
بنــادر جنوبي که ســهم اصلــي را در این مبادلات 
دارند، این نکتــه مورد تأکید و اجمــاع فرماندهان 
اقتصــادي قرار گرفت که پروژه اتصال خطوط ریلي 
به بنادر جنوبي کشــور، مخصوصا بــه بندر چابهار 

سریعا در دستور کار قرار گیرد.
البتــه پیــش از ایــن نیــز خبرهایــي مبني بــر 
جدي گرفتن توسعه ســواحل مکران و به خصوص 
بنــدر شــهید بهشــتي چابهــار از ســوي برخي از 
و  راه  وزارت  جملــه  از  متولــي،  ســازمان هاي 
شهرســازي، شوراي عالي مناطق آزاد، سازمان بنادر 
و دریانــوردي، راه آهــن جمهوري اســلامي ایران، 
وزارت دفــاع و مقامات محلي به گوش مي رســید، 
اما اقدامات اساســي براي توسعه و آباداني منطقه 
و افزایــش مؤثر ســهم آن از حمل ونقــل به عمل 

نیامده بود.
آخرین بار، در آذرماه سال گذشته فاز اول توسعه 
بندر شــهید بهشــتي با عنــوان «دروازه ملل» و با 
حضور رئیس جمهور و مقامات هندي و کشورهاي 
دوســت و همســایه افتتاح شــد که آشــکارا آغاز 
بهره برداري از این فاز و ســرمایه گذاري هندي ها در 
فازهاي بعدي را نوید مي داد، اما عملا آنچه انتظار 
مي رفــت محقق نشــد و این افتتاحیــه هم به یک 
نمایش عجولانه و البته آشــنا براي افکار عمومي و 

اصحاب رسانه تبدیل شد.
اگرچه از همان اول هم عامه کارشناســان حوزه 
حمل ونقــل باور نداشــتند که هندي هــا مرد عمل 
براي این پروژه مهم باشــند، اما بــا توجه به توفان 
تحریم ها و نیز شــدت تحرکات علیــه ایران، انتظار 
مي رفت اتفاق محسوسي در این بندر ملاحظه شود 
که این امر تاکنون میسر نشده و نه از سرمایه گذاري 
و حضــور هندي ها براي راهبري بندر چابهار خبري 
هست و نه از پیوستن بندر شهید بهشتي به منطقه 
آزاد و نه از آن کالاهایي که پیش بیني مي شد توسط 
هندي هــا به طور مســتمر به افغانســتان ترانزیت 
شــوند. براي راه اندازي واقعي و مؤثر بندر شــهید 
بهشــتي تا قبل از چهارم نوامبر (۱۳ آبان) فرصت 
زیــادي باقــي نمانده و ایــن در حالي اســت که با 
وجــود تأکیدات مقام معظم رهبري براي توســعه 
سواحل مکران، اراده محکمي در مراجع مسئول با 
درنظرداشتن مقتضیات خاص کشور دیده نمي شود.
اتصال چابهار به شــبکه سراســري راه آهن که 
مــورد تأکید جنــاب نوبخت قرار گرفتــه، چنانچه 
ســرمایه کافي وجود داشــته باشــد و پیمانکاران 
هــم بدون فوت وقت به ســرعت به ســاخت آن 
همت گمارند تا ســال ها به زمان احتیاج دارد و با 
شناختي که از روند تخصیص بودجه به پروژه هاي 
مهم ریلي کشــور وجود دارد (مسیر ریلي قزوین- 
رشــت نمونه بارز آن اســت)، اتصــال زودهنگام 
چابهار به راه آهن سراســري در  یک مدت کوتاه، با 

کرام الکاتبین است.
در غیاب سایر زیرساخت هاي مورد نیاز، از جمله 
جاده، تعمیرگاه، بهداشــت و درمان، ســامانه هاي 
مخابراتي و ارتباطي، خدمات فرودگاهي و امکانات 
اقامتي مناســب و...، نام بــردن از اتصــال راه آهن 
سراســري به چابهار به عنوان حلقــه مفقوده این 
بندر، به ویژه در شــرایط حســاس کنوني بیشــتر به 
یک ســوءتفاهم شــبیه اســت، چون اکنون درباره 
شهرســتاني صحبــت مي کنیــم که در بیــن دیگر 
شهرهاي کشــور، پایین ترین شاخص هاي توسعه اي 
نظیر ســرانه فضاي آموزشــي، درماني، ورزشــي و 
همچنین دسترســي به آب بهداشــتي را داراست و 
کمتر از نیمي از ســاکنان آن در محدوده هزارو ۲۰۰ 
هکتاري مناطق حاشیه نشــین این شــهر به صورت 
غیررســمي زندگي مي کنند و استاني که ۸۰ درصد 
جمعیــت آن زیر خط فقر به ســر مي برند و بیش از 

۹۵ درصد آنها به غذاي مناسب دسترسي ندارند.
 اگــر از تعلل دامنه دار و تأســف بار طرف هندي 
براي حضور مؤثر و ســرمایه گذاري واقعي در بندر 
چابهار که در ســایه بوروکراســي حاکم بر سازمان 
بنادر کشــور مجال معطل کردن یکــي از مهم ترین 
طرح هاي توسعه کشــور را یافته به راحتي بگذریم، 
اظهارات نوبخــت را مي توان یک نوع زدن زیر توپ 
هم دانســت، چراکه این موضــوع در حالي مطرح 
شده که هنوز راه آهن ایران سهم درخورتوجهي در 
حمل ونقــل کالاها از بنادري مانند شــهید رجایي و 
بندر امام خمینــي (ره) و بندر امیرآباد را هم ندارد 
که سال ها به شبکه ریلي کشور متصل هستند و یک 
وقفه کوتاه در خدمات رساني توسط رانندگان (مانند 
آنچه دو ماه قبل تجربه شــد) ساختار ترابري کشور 

را به طور اساسي ضربه فني مي کند.
در وراي همــه این کمبودهــا و ضعف ها، آنچه 
حیرت آور است، تداوم حرکت سرد و بي حس بدنه 
دولت و ســازمان هاي ذي ربط نســبت بــه بحران 
فزاینده ناشــي از جنگ رواني اعلام تحریم ها و آثار 
آشــکار و نهــان آن بر روند حمل ونقــل و مبادلات 
اقتصادي کشــور اســت که حتــي در دوره صلح و 
ثبات و آرامش نیز این میزان خونسردي و بي تفاوتي 

پذیرفتني نیست.
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خطوط کشتی رانی خارجی، قیمت حمل ونقل بار به کشور را افزایش می دهند

پاتک ایران به تحریم ها در خلیج فارس
شرق: ســه روز قبل از دور اول تحریم های آمریکایی 
علیه ایران، قرار اســت خط کشــتی رانی هاپاگ لوید 
آلمــان، قیمــت هر تی  ای    یو در مســیر شــرق دور و 
خلیــج فارس را ۳۰۰ دلار افزایــش دهد. این اتفاق، 
اثر مهمــی بر افزایــش قیمت حمل ونقــل دریایی 
این خط کشــتی رانی خواهــد داشــت. آن گونه که 
کارشناســان تحلیــل می کنند احتمــالا هاپاگ لوید، 
آغازگر چنین جریانی اســت و دیگر خطوط خارجی 
که از این منطقه عبور می کنند، هم دنباله رو این خط 
کشتی رانی، افزایش قیمت را در نظر خواهند گرفت 
و هم اینک نیز صداهایی شــنیده می شــود. براساس 
تحلیل کارشناسان، احتمالا شرکت های بیمه به سبب 
پرریسک شدن منطقه خلیج فارس از چهارم آگوست 
(۱۳ مردادماه)، درســت روز بازگشت تحریم ها علیه 
ایران، پشــت این ماجرا هستند. با این اوصاف، جز در 
مواقع اضطــرار برای ایران نمی صرفــد که با چنین 
خطوطــی کالاهــای تجــاری خــود را جابه جا کند. 
براساس آمار، کشــتی رانی جمهوری اسلامی ایران، 
حدود ۴۰ تا ۵۰ درصد بار کشور را جابه جا می کند که 
با تحریم ها، شاهد حذف این خط و همچنین خطوط 
بزرگ کشتی رانی خواهیم بود. به نظر می رسد با این 
اتفاق و خروج خطوط کشتی رانی خارجی یا افزایش 
قیمت  حمل  بــار دریایی، با انحصــار برخی خطوط 
کشــتی رانی که همچنان با ایــران همکاری خواهند 
کرد، روبه رو شــویم. انحصاری که احتمالا با افزایش 
قیمت تمام شــده کالا همراه خواهد شــد. حال باید 
دید کشــتی رانی جمهوری اســلامی و سازمان بنادر 
کشــور، چه سیاستی را در چنین شــرایطی در پیش 
خواهند گرفت تا با نهایی شدن تحریم ها در دور دوم 
(۱۳ آبان) از احتمال کمبود شــدید کالاهای اساسی 
در کشــور جلوگیری شــود. آیا راهی بــرای دورزدن 
تحریم هــا در ایــن شــرایط وجود خواهد داشــت؟ 
اگــر نگاهی به دور قبلی تحریم ها داشــته باشــیم، 
به خوبی شــاهد خواهیم بود که ایران مجبور شــد 
برای حمل بار دســت به دامان برخی شــرکت های 
داخلی و خارجی شود که از فضای ایجادشده، سود 
می بردند. همان کاسبان تحریم  که با پیچیده ترشدن 
فضا، به خوبی می توانند ســهم گیری کنند و پولی به 
جیب بزنند. کارشناســان توصیــه می کنند که این بار 
به جــای راه دادن به واســطه ها، دولت و بنگاه های 
بزرگ اقتصادی وارد مذاکره مســتقیم با شرکت های 
متوسط و کوچک و برای شــیوه حمل بار خود وارد 

لابی شوند.

 عمان جایگزین خلیج فارس می شود
هادی حق شــناس، معاون امور دریایی ســازمان 
بنادر و دریانوردی، در گفت وگو با «شــرق»، در این باره  
می گویــد:  یقینا به هر دلیلــی از جمله تحریم، دزدی 
دریایی و... وقتی تعداد خطوطی که باید به بنادر کشور 
وارد شوند کاهش می یابد، حتما هزینه بارها افزایش 

خواهد یافت.
حق شناس با اشاره به اینکه افزایش هزینه حمل 
بار روی افزایش قیمــت کالای نهایی اثرگذار خواهد 
بــود، ادامه می دهــد:  البته با درنظرگرفتــن اینکه بار 
کانتینر چیســت، میزان افزایش قیمــت کالای نهایی 

متغیر خواهد بود.
معاون امور دریایی ســازمان بنادر و دریانوردی با 
بیان اینکه ناوگان ایران بســیار قوی اســت، می گوید:  
صاحبان بار در شــرایط کنونی باید تدبیری بیندیشند 
کــه اگر در تحریم های قبلی، کالای ایران به جبل علی 
می رفت و از آنجا با کشتی های کوچک یا فیدرها وارد 
ایران می شد، اکنون راه حل دیگری را در پیش بگیرند. 
به بیان دیگر، آنها می توانند به بنادر بیرون خلیج فارس 
و به طور مشخص بنادر دریای عمان رجوع کنند تا بار 
آنها از طریق کشــتی ها یا فیدرهای کوچک تر به بندر 
چابهار منتقل شده و وارد کشور شود. به این طریق با 

کاهش هزینه بار روبه رو خواهیم شد.
به گفته او، قطعا در دوران تحریم ها دوباره هزینه ها 
افزایش خواهد یافــت، اما راه حل های جایگزین برای 

کاهش هزینه ها نیز در نظر گرفته شده است.
او در ادامه با بیان اینکه منافع شــرکت های بزرگ 
در آمریکا بالاســت و به همین دلیل از منافع خود در 
ایران گذشــتند، ادامه می دهد: در حال حاضر در حال 
مذاکره با شرکت های کوچک تری هستیم که منافع و 
مراودات اقتصادی با آمریکا ندارند و می توانند با ایران 

همکاری کنند.
از او درباره چگونگی جلوگیــری از حضور دوباره 
کاســبان تحریــم در فضــای تحریم هــا می پرســم. 
حق شــناس پاســخ می دهــد: راه حل آن اســت که 
دولتی ها یا بنگاه های اقتصادی داخل کشور، مستقیما 
با عرضه کنندگان کالا و خدمات در آن سو وارد مذاکره 
شــوند و واســطه ها را انتخاب نکنند. در این صورت 

دست کاسبان تحریم نیز کوتاه خواهد شد.
  خطوط کشتی رانی جایگزین وارد صحنه شود

مسعود دانشــمند، رئیس فدراسیون حمل ونقل، 
در گفت وگو با «شــرق»، بــا بیان اینکــه تحریم های 
ایران ســبب افزایش قیمت حمل بار شده، می گوید:  
اکنون شــرکت های بــزرگ مانند  MSC، مرســک و... 
مسیرهای خود را به سمت بنادر ایران قطع کرده اند. 
شــرکت های دست دوم و ســوم، حالا حجم بار را به 
سمت خلیج فارس هدایت می کنند و چون انحصار در 
پی آن خواهد آمد، نسبت به افزایش قیمت حمل بار 

اقدام خواهند کرد.
دانشــمند با بیان اینکــه ایران باید تــلاش کند تا 

خطوط کشتی رانی جایگزین را وارد صحنه کند، ادامه 
می دهد: تا زمانی که ایران نیازمند حمل بار است، آنها 
هم به افزایش قیمت های خــود ادامه خواهند داد. 
بنابراین بهترین  راهکار آن است که خطوط کشتی رانی 

جایگزین را به میدان بیاوریم.
رئیــس فدراســیون حمل ونقل با بیــان اینکه هر 
کانتینــری که فرضا از اروپا بــه خلیج فارس می آمده، 
حــدودا دو هــزار دلار هزینــه می بــرد و افزایــش 
۳۰۰درصدی آن، حــدود ۱۲ درصد افزایش قیمت را 
نشان می دهد، می گوید:  کرایه حمل بار حداکثر حدود 
۲۰ درصد قیمت تمام شــده کالا را به خود اختصاص 
می دهد کــه ۱۲ درصد در قبال آن بزرگ نیســت. در 
واقع این افزایش نرخ دلار است که آسیب جدی وارد 

می کند، نه افزایش هزینه قیمت تمام شده کالا.
به گفته او، در هر حال نمی توان از افزایش قیمت 
تمام شــده و بالارفتن قیمت کالای نهایی گذشت، زیرا 
فشــار آن بر مردم خواهد بــود. بنابراین باید خطوط 
کانتینــری جدیــد را جایگزین کنیم تــا از این انحصار 

سوءاستفاده نشود.
رئیــس اتــاق بازرگانی مشــترک ایــران و امارات 
پیش تــر در گفت وگو با رســانه های دیگــر گفته بود: 
طبق تحریم های جدید شــرکت دولتی کشــتی رانی 
جمهوری اسلامی ایران تحریم شده است، اما خطوط 
کشــتی رانی خصوصی و کشورهای دیگر منعی برای 
تردد به بنــادر ایران ندارند؛ امــا مدیریت حمل ونقل 
دریایی در چنین شــرایطی بســیار ویژه است و دولت 
باید مدیریت استراتژیک این مرحله حساس از اقتصاد 

دریایی را پشت سر بگذارد.
دانشــمند بر این باور است که مدیریت حمل ونقل 
دریایی کشور کاملا در ید دولت است و دولت می تواند 
با تبیین سیاســت های مناسب نســبت به افزایش یا 

کاهش حمل دریایی تصمیم گیری کند.
بــاب کاهــش تجــارت  افــزود: نگرانــی در  او 
کالایی نخواهیم داشــت و دولــت می تواند با تغییر 
سیاســت های خود و اجــاره کشــتی های دول دیگر 
نســبت به تأمین بازار و صادرات کشور اقدام کند. در 
این بین، دانشــمند از کاهش فضای رقابتی و افزایش 
کرایه های حمل دریایی ابــراز نگرانی کرد و افزود: با 
وجودی که انتقال ارز بین المللی ســخت تر از گذشته 
خواهد شــد و این مســئله به کاهش تمایل خطوط 
کشــتی رانی بــرای حمل ونقل به ایــران خواهد بود، 
ممکن است فضای انحصاری به وجودآمده و احتمال 

سوءاستفاده افزایش پیدا کند. 

وضعیــت منابع و مصارف آبی کشــور در ســال 
جــاری بــه  گونه ای اســت کــه در بیشــتر مناطق، 
بی  ســابقه ترین تنش هــای آبی که بعضــا منجر به 
تنش های و اجتماعی نیز شده، رخ داده است. دلیل 
اصلی این موضوع، ورشکســتگی آبی است؛ به این 
معنی کــه تقاضا برای آب، از منابع موجود پیشــی 
گرفته و موجــودی منابع آب جواب گــوی نیازهای 
آبی نیست. در چنین شــرایطی، عقلانی ترین راهکار 
پذیرفتن این شرایط و اتخاذ راهکارهای مناسب برای 
عبــور از بحران ورشکســتگی آبی اســت. مؤثرترین 
راه حل مواجهه با شــرایط ورشکســتگی آبی، بدون 
شــک کاهش مصــرف آب در بخش هــای مختلف 
مورد تقاضاســت. بر اســاس آمار ارائه شده از سوی 
وزارت نیرو، حدود ۹۰ درصد از منابع آب تجدیدپذیر 
کشور در بخش کشــاورزی مصرف می شود. بخش 
شرب نیز سهمی در حدود شش درصد از این منابع 
را به خود اختصاص داده است. اگرچه سهم مصرف 
بخش شرب شــهری بسیار کمتر از کشاورزی بوده و 
در یک نگاه ســاده، لزومی برای صرفه جویی در آن 
یافت نمی شــود، امــا هزینه بالای تأمیــن و تصفیه 
آب برای شــرب و بهداشــت مردم، اهمیت کاهش 
مصرف آب در این بخش را همســنگ صرفه جویی 
در بخش کشــاورزی می کند. بنابراین در این نوشتار 
دو راهکار عملی و تحقق یافتنی برای کاهش آب در 

بخش های شرب و کشاورزی پیشنهاد شده است. 
اولیــن راهکار عملی و مؤثــری که برای کاهش 
مصــرف آب در خانــه و بر این اســاس مصرف آب 
شهری پیشنهاد می شود، تأمین آب فلاش تانک های 
ســرویس بهداشــتی در خانه هــا از طریق پســاب 
روشــویی است. بر اســاس آمار ارائه شــده از سوی 
وزارت نیرو، متوسط ســرانه مصرف آب خانگی هر 
فرد ایرانی حدود ۱۵۰ لیتر در روز اســت. اگر ســهم 
مصــارف غذایی و شست وشــو و اســتحمام از این 
رقم کسر شــود، ســهمی در حدود ۱۰ تا ۱۵ لیتر در 
روز از طریق فلاش تانک ســرویس بهداشتی مصرف 
می شــود، درحالی کــه لزومــی ندارد ایــن آب، آب 
تصفیه شــده قابل شــرب باشــد. با اســتفاده از یک 
طراحی ســاده و کم هزینه، می توان مجرای پســاب 
روشویی مستقر در ســرویس بهداشتی را به مخزن 
فلاش تانــک متصل کرد تا آبی کــه از طریق مجرای 
روشــویی خارج می شــود، در مخــزن فلاش تانک 
ذخیره شــده و به اســتفاده برســد. پیاده سازی این 
راهکار به مراتب هزینه های اجرائی کمتری نســبت 
به ســایر طرح های ارائه شــده مانند جداسازی کل 
شــبکه تأمین آب شرب از آب شست وشو در خانه ها 
داشــته و پذیرش آن از ســوی مردم نیز ســهل تر به 
نظر می رســد. وزارت نیــرو می تواند ابتــدا با اتخاذ 

سیاســت های تشــویقی، مردم را مجاب به این کار 
کند و پس از گذشــت یک دوره آزمایشــی و انتخاب 
یک ســری مناطق بــه  صورت پایلــوت و در صورت 
موفقیت آمیزبودن، اجرای این طرح را سراسری کند. 
پیش بینی می شود با حذف مصرف آب این بخش از 
شبکه آب شهری، حدود ۱۰ درصد در میزان مصرف 

آب خانگی صرفه جویی شود. 
راهکار مؤثــری که برای کاهــش آب در بخش 
کشــاورزی پیشــنهاد می شــود، روی آوردن متمرکز 
وزارت جهاد کشــاورزی بر ســرمایه گذاری و توسعه 
کشــت های گلخانه ای اســت. بدیهی است بخش 
عمــده ای از تنش هــای اجتماعــی کــه در مناطق 
مختلف کشــور رخ داده، ناشــی از کمبود آب برای 
تأمیــن آبیاری ســنتی کشــاورزی با راندمــان پایین 
اســت. بنابراین ادامه این شــیوه از کشاورزی سنتی 
با وضعیت منابع آبی کشــور دیگر میســر نیســت. 
در مقابــل، کشــاورزی گلخانه ای عــلاوه بر کاهش 
چشــمگیر مصرف آب، بهره وری اقتصادی آب را نیز 
به میزان درخور  ملاحظه ای افزایش داده و منجر به 
بهبود وضعیت معیشت قشر کشاورز جامعه خواهد 
شد. مشــکل اصلی پیاده کردن کشاورزی گلخانه ای، 
نیاز بــه ســرمایه اولیه بالا و تمایل نداشــتن قشــر 
ســنتی کشاورز به تغییر رویه پیشــین است. با اتخاذ 
سیاست های تســهیل کننده اعطای وام به کشاورزان 
بــرای راه اندازی کشــت های گلخانــه ای و آموزش 
آنهــا در زمینه ضرورت تغییر روش های کشــاورزی، 
پیاده ســازی این راهکار نیز دور از دسترس نخواهد 
بود و می توانــد به عنوان یک راه حل مؤثر در کاهش 

مصرف آب در کشور بررسی شود. 
بدیهی اســت ادامــه وضعیت فعلــی مصرف 
بالای آب در کشــور، یکی از بزرگ ترین موانع بر ســر 
راه توســعه پایدار و امنیت اجتماعــی خواهد بود. 
راه حل علاج مشــکلات آبی فعلی کشور، انتقال آب 
بین حوضه ای یا سایر طرح های سازه ای بزرگ مقیاس 
نیســت؛ چراکه این روش ها ممکن است به صورت 
یک مُســکن، درد را به طور مقطعی کاهش دهد، اما 
بازخورد منفــی آنها در آینده شــدیدتر خواهد بود. 
تنهــا راهــکار صحیح و اصولی حل مشــکلات آبی 
فعلــی، کاهش تقاضا و مصــرف آب در بخش های 
مختلف با اســتفاده از روش هــای صحیح و علمی 
اســت. بر این اســاس، به نظر نگارنده این نوشــتار 
دو راهکار پیشنهادشده اســتفاده از پساب روشویی 
برای تغذیه مخزن فلاش تانک ســرویس بهداشتی 
در خانه هــا و تمرکــز سیاســت گذاری دولت برای 
جانشینی کشت گلخانه ای با کشاورزی سنتی، منتج 
به کاهش چشمگیر مصرف آب در بخش های شرب 

و کشاورزی خواهد شد. 
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