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تعطیلی ۴ ساعته فرودگاه مهرآباد
مدیر روابط عمومی ســازمان هواپیمایی کشوری  �

از تعطیلی چهارساعته فرودگاه های استان تهران در 
روز ۲۹ فروردیــن و به مناســبت روز ارتش خبر داد.
به گزارش روابط عمومی سازمان هواپیمایی کشوری ، 
رضا جعفــرزاده اظهار کرد: به منظــور حفظ ایمنی 
همه پروازهای غیرنظامــی در فرودگاه های واقع در 
TMA تهران (فرودگاه های امام خمینی (ره)، مهرآباد 
و پیام) از ساعت ۷:۳۰ تا ۱۱:۳۰ روز ۲۹  فروردین هیچ 
پروازی اعم از باری و مســافری انجام نمی شود.وی 
 (Notam) با اشــاره به صدور اطلاعیه هوانــوردی
مبنی بــر محدودیت های پروازی اعمال شــده  گفت: 
همچنین دفتر نظارت سازمان هواپیمایی کشوری در 
نامه ای به شرکت های هواپیمایی داخلی و خارجی، 
بر اطلاع رســانی به موقع به همه مســافران و انجام 
هماهنگی هــای لازم با فرودگاه هــای مربوطه تأکید 
کرده است.مدیر روابط عمومی ســازمان هواپیمایی 
کشوری با تأکید بر اینکه در مدت مذکور، مسافران از 
مراجعه به فرودگاه خودداری کنند، افزود: مسافران 
برای کسب اطلاعات بیشتر می توانند برای پروازهای 
داخلی با شماره تلفن ۱۹۹ و برای پروازهای خارجی 

با شماره تلفن ۰۹۶۳۳ تماس بگیرند.

دعوت از ۵۰ قطعه ساز برتر ایرانی 
برای حضور در همایش رنو

ایرنــا: گروه خودروســازی رنو از ۵۰ قطعه ســاز  �
برتــر ایرانی برای حضــور در همایــش بین المللی 
قطعه سازان رنو- نیســان که قرار است هفته آینده 
در الجزایر برگزار شود، دعوت کرده است.به گزارش 
ایرنا از روابط عمومی شرکت رنو، این همایش فرصتی 
طلایی برای قطعه ســازان ایرانی برای امکان سنجی 
صــادرات و مذاکره بــا قطعه ســازان جهانی رنو- 
نیسان به منظور ســرمایه گذاری مشــترک است.در 
این همایش که با حضور بیــش از  هزار تأمین کننده 
داخلی و خارجی از منطقه آفریقا، خاورمیانه و هند، 
در شــهر صنعتی اوران الجزایر برگزار می شود، وزیر 
صنایع الجزایر و همچنین مدیران ارشــد واحد خرید 
رنو- نیســان حضور دارند.اریک لگراند، معاون خرید 
رنــو در ایــران دراین باره گفت: قطعه ســازان ایرانی 
نســبت به سایر کشــورها تجربه بیشــتری در تولید 
قطعــات پلتفرم ایکــس۹۰ دارنــد و از این فرصت 
می توانند بــرای امکان ســنجی صادرات اســتفاده 
کنند. این همایــش همچنین می تواند باب همکاری 
تأمین کننــدگان ایرانی با قطعه ســازان بین المللی را 
برای تولید قطعات پلتفرم های دیگر باز کند.برگزاری 
این همایش، در راســتای استراتژی جهانی رنو برای 
توانمندســازی تأمین کنندگان است. سال گذشته نیز 
رنو با برگزاری همایش مشــابهی در مرکز توسعه و 
تحقیقات خود در پاریس، فرصت آشــنایی و مذاکره 
قطعه سازان ایرانی با تأمین کنندگان جهانی را فراهم 
کرده بود.دعوت نامه رسمی این همایش برای حدود 
۵۰ گروه قطعه سازی برتر ایرانی، از جمله شرکت های 
کروز، عظام و جمع ســاز ارسال شــده و علاقه مندان 
می توانند با اســتفاده از لینک ثبت نام برای شــرکت 
در ایــن همایش اعلام حضور کنند.بــه گزارش ایرنا، 
با گذشــت یک ســال از اجرای برجام، فعالیت های 
اقتصادی کشور در برخی زمینه ها از جمله صادرات 
نفت، خرید هواپیمــای نو و همکاری های خودرویی 
با خارجی ها پیشــرفت خوبی داشــته است.در این 
مدت، برخی خودروســازان داخلــی مذاکرات خود 
را با همکاران خارجــی کلید زدند؛ برخی به مرحله 
امضــای تفاهم نامه و قرارداد رســیدند؛ حتی برخی 
شــرکت ها به تفاهم تولید خودروی مشترک دست 
یافتند.در این شــرایط رنو، آســتین ها را بالا زد و برای 
عقب نماندن از رقیب دیرینه خود یعنی پژو، مذاکره 
با خودروســازان ایرانی را آغــاز کرد.همکاری رنو در 
ایــران پیچیدگی های خــاص خود را دارد؛ ســابقه 
رنو در ایران به همکاری با هر دو خودروســاز بزرگ 
ایران برمی گردد؛ زمانی که ســکوی خودروی ال۹۰ 
(پلتفرم) برای تولید در اختیار هر دو شــرکت ســایپا 
و ایران خــودرو قــرار گرفت.این شــرکت از طرفی با 
پارس خودرو (شرکت زیرمجموعه سایپا) از گذشته 
همکاری داشته و علاوه بر تولید خودروهای مگان، 
اکنــون پارس تنــدر، کولیوس و ســاندرو را در تولید 
مشــترک خود دارند و از طرفی چند محصول خود، 
از جملــه تندر۹۰ و تنــدر پیکاپ را بــا ایران خودرو 
تولیــد و به بــازار عرضه می کند.مدیــران عامل هر 
دو خودروســازی بــزرگ ایــران، در آن زمان خود را 
شــریک قدیمی رنــو و محق بــرای ادامه همکاری 
می دانستند؛ این روند ادامه یافت، اما رنو با هیچ کدام 
از دو شــرکت قرارداد امضا نکرد و سرانجام امضای 
قرارداد با شرکت ایدرو (سازمان گسترش و نوسازی 
صنایع ایــران) را پذیرفــت. رنو علاوه بــر اینکه در 
دوران تحریــم، مانند رقیبش پژو، ایران را ترک نکرد، 
محصولاتی دیگری همچون تنــدر۹۰، پارس تندر و 
ســاندرو هاچ بک و اســتپ وی را به بازار ایران آورد.
دور تازه همــکاری خودرویی رنو در ایران، یک مرکز 
مهندسی و خرید جدید برای حمایت از قطعه سازان 
داخلی و یــک کارخانه تولیدی با ظرفیت اولیه ۱۵۰  
هزار دســتگاه در سال را شــامل می شود.براساس 
توافق نامه رنو و ایدرو، دو خودرو «ســیمبل و داستر 
جدید» نخســتین تولیدات این همکاری خواهد بود 
که این تولید از سال ۲۰۱۸ آغاز خواهد شد.براساس 
این توافق نامه، رنو برای نخســتین بار در ایران، مراکز 
توزیع، فــروش و خدمــات پس از فــروش خود را 
خواهد داشــت و همچنین همکاری های کنونی رنو 
با دو شــریک خود، ســایپا و ایران خــودرو، در قالب 

«همکاری مشترک رنوپارس» ادامه خواهد داشت.

گذر

اقتصاد

واریز یارانه سرپرستان خانوار 
اقشار آسیب پذیر

مهر: معــاون ســازمان هدفمندی از واریــز یارانه  �
سرپرســتان خانوارهای کمیته امداد امام خمینی(ره) 
و بهزیســتی خبر داد و گفت: یارانه تمامی افرادی که 
نامشان از ســوی دستگاه های مذکور به سازمان اعلام 
شده، واریز شد.محمد سلیمانی گفت: یارانه سرپرستان 
خانوار اقشار آسیب پذیر کمیته امداد امام خمینی(ره) 
و سازمان بهزیستی، هم زمان با واریز اولین یارانه نقدی 
سال ۹۶، واریز شد.معاون سازمان هدفمندی یارانه ها 
افزود: هرآنچه که در قالب فایل اســامی سرپرســتان 
خانــوار مشــمول افزایــش یارانه نقدی به ســازمان 
هدفمندی یارانه ها ارسال شــده، به طور تمام وکمال 
واریز شــده و اگر فردی از سرپرستان خانوارهای تحت 
پوشش کمیته امداد امام خمینی(ره) و بهزیستی، هنوز 
افزایش یارانه اعلام شــده را در حســاب خود دریافت 
نکرده ، باید موضوع را از دســتگاه های مرتبط پیگیری 
کنــد.وی تصریح کرد: هیچ مــوردی وجود ندارد که از 
ســوی کمیته امداد امام خمینی(ره) و بهزیســتی به 
ســازمان هدفمندی یارانه ها اعلام شده باشد و یارانه 
آن واریز نشده باشــد؛ بنابراین باید موضوع را از طریق 

کمیته امداد و بهزیستی پیگیری کرد.

احتمال سرریزشدن سدهای تهران
ایسنا: بارندگی های اخیر موجب شده ۴۲ درصد  �

حجم ســدهای تهران پر شود که در مقایسه با سال 
گذشته تغییر محسوسی نداشته است، اما پیش بینی 
می شــود در ماه های آینده حتی شاهد سرریزشدن 
سدهای تهران باشیم.اکنون ۲۹۴ میلیون مترمکعب 
آب پشت ســد طالقان، ۱۴۱ میلیون مترمکعب آب 
پشت ســد امیرکبیر، ۱۸۳ میلیون مترمکعب پشت 
سد ماملو، ۲۴ میلیون مترمکعب پشت سد لار و ۵۸ 
میلیون مترمکعب آب پشــت سد لتیان جمع آوری 
شــده اســت.پیش بینی ها حاکی از این است که تا 
پایان خرداد صددرصد مخازن سدها پر شود و پس 
از آن شاهد سرریزشــدن سدها (به جز سد لار که با 
مشکل فرار آب مواجه است) باشیم.همین مسئله 
نیز موجب شــده مسئولان آبی به مردم در استفاده 
از طبیعــت و اتراق کردن در اطــراف رودخانه ها در 
روزهای آینده به دلیل احتمال افزایش روان آب ها و 
سیلاب هشدار بدهند که این مسئله در رودخانه های 
کــن، دارآباد، فرحــزاد و رودخانه های شهرســتان 

فیروزکوه بیشتر مورد توجه قرار گرفته است.

درحالی کــه تحلیلگران تحویــل زودهنگام یک 
فرونــد هواپیمــای بویینگ ۷۷۷ «ایــران ایر» را یک 
پیروزی برای دولت ایــران می دانند، منتقدان دولت 
بــا به کار بردن کلمه «مرجوعی» بــرای هواپیماهای 
تــازه وارد، عامدانه و به طور ســازمان یافته به دنبال 
وارونه جلوه دادن این دســتاورد بزرگ و سوءاستفاده 

برای مقاصد انتخاباتی خود هستند. 
هواپیمــای پهن پیکر بویینگ ۷۷۷ یک ســفارش 
کنسل شــده هواپیمایــی «ترکیش ایرلاینز» اســت. 
عــدم توانایی تأمیــن مالی به دلیل افــت درآمد در 
پی حوادث ماه های اخیر کشــور همسایه، از جمله 
کودتــای نافرجام، شــرکت ترکیــه ای را از خرید این 
جت دوربرد منصرف کرده اســت. «ســاج احمد»، 
تحلیلگر ارشد شرکت تحقیقات هوایی «استراتژیک 
ائرو ریسرچ» در مصاحبه ای به «شرق» گفت: «اینکه 
ایرلاین ها خریدی را کنسل کنند مایه تعجب نیست» 
.او ادامــه می دهد مفاد هر قرارداد هوایی با دیگری 
متفاوت اســت و معمولا کنسل شــدن سفارشــات 
علل متفاوتی دارند، اما ایــن یک رویه رایج در میان 
شــرکت های هوایی اســت. به گفته قائم مقام وزیر 
راه و شهرســازی، اصغر فخریه کاشــان، کارشناسان 
«ایران ایر» هم اکنون در حال بررســی مشخصات این 
پرنده هســتند؛ به این معنی که خریــد این هواپیما 
هنوز قطعی نیســت و به نظر نهایی «هما» وابسته 
اســت. این در حالی اســت کــه به گفتــه تحلیلگر 
مؤسسه «استراتژیک ائرو ریسرچ» اگر ایران علاقه ای 
به خرید هواپیما نشان ندهد، بویینگ برای فروشش 
بــه خطوط هوایــی مانند «امارات» یا شــرکت های 
بــزرگ لیزینــگ هواپیمــا هیــچ مشــکلی نخواهد 
داشــت. بازار هواپیماهای درجه یــک مانند بویینگ 
و ایرباس بازاری پرتقاضاســت. این یعنی ایرلاین ها 
باید مدت ها در صف سفارشات جدید انتظار بکشند 
تا زمان تحویل محصولاتشــان فرا برسد. حال آنکه 
به نوشــته «رویترز» بازگشــت ایران به بازار صنعت 
هوایی دنیا، در حالــی اتفاق می افتد که ایرلاین های 
دنیا به دلیــل نگرانی درباره اقتصاد جهانی و امکان 
ایجاد مــازاد ظرفیت مســافر، درحــال تجدید نظر 
در ســفارش جت هــای پهن پیکر هســتند. «رویترز» 
می نویســد: این روند تعدادی جت «استفاده نشده» 
شــامل هواپیماهــای ایربــاس تحویل داده شــده را 
برای انتقــال به ایران با قیمت رقابتی در دســترس 
قرار داده که باعث شــده «ایران ایر» فهرست انتظار 
چندســاله  معمول شــرکت های هواپیماساز را دور 

بزند. در این میان، دولت با هوشمندی از این فرصت 
استفاده کرده و با تحویل زودهنگام هواپیماها زمینه 
بازگشــت ایران بــه اقتصاد جهانــی و تثبیت توافق 
هسته ای به عنوان یک دستاورد دیپلماتیک را فراهم 
کرده اســت. قرارداد هواپیمایی جمهوری اســلامی 
ایران با شــرکت آمریکایی بویینگ و کمپانی اروپایی 
ایرباس برای خرید ۱۸۰ هواپیمای مسافری در کمال 
شگفتی جهانیان، راه را برای نوسازی صنعت هوایی 
کشــوری باز کرد کــه دهه ها به دلایل سیاســی در 
لیست سیاه شــرکت های هوایی دنیا قرار داشت. اما 
پیشــرفت این قرارداد از این لحــاظ نیز حائز اهمیت 
اســت که می توانــد کلید حل مشــکلات اقتصادی 
ایــران در عصــری باشــد کــه موضع گیــری مبهم 
رئیس جمهور آمریکا موجب ترس و انفعال بخشی 
از کمپانی هــای مهم بین المللی و مؤسســات مالی 
شــده اســت. بانک ها، از هراس تحریم های آمریکا 
که در ســال ۲۰۱۴ منجر به جریمــه ۹میلیارد دلاری 
بانک فرانســوی «بی ان پی پاریباس» شــد، از تأمین 
مالی  میلیاردها دلار قــرارداد و تفاهم نامه که ایران 
پس از برداشته شــدن تحریم ها، با شرکت های بزرگ 
بین المللی امضا کرده طفره می روند. حتی در میان 
«میتسوبیشی  ژاپنی  شرکت های هوایی، هواپیما ساز 
ایرکرافت کوورپوریشــن» تا روشن شدن سیاست های 
آمریکا از معامله با ایران چشم پوشیده است. محمد 
گرجی، معاون هواپیمایی آســمان در برنامه ریزی و 
توســعه ناوگان، چندی پیش گفته بــود هم زمان با 
تحلیف ترامپ، شــرکت ژاپنی مذاکرات خود با ایران 
را در نامه ای به «آسمان» به حالت تعلیق درآورد تا 
تکلیف سیاســت ترامپ در ارتباط با ایران مشخص 
شود.  تحویل اولین هواپیمای بویینگ می تواند چراغ 
سبزی به همه این مؤسســات باشد تا از همکاری با 
ایران مطمئن باشــند. بازار بکــر هوایی ایران آن قدر 
برای شــرکتی مانند بویینگ وسوســه انگیز است که 
با چنــگ و دندان برایش لابی کند. چندی پیش خبر 
تفاهم نامه اولیه این شرکت با هواپیمایی «آسمان» 
بــرای تأمیــن ۶۰ بویینــگ 737Max مفســران را 
شــگفت زده کرد. تحلیلگر مؤسسه «استراتژیک ائرو 
ریسرچ» همچنین به «شرق» گفت: «این تفاهم نامه 
می تواند نشــانه تمایل ترامپ برای فهم بهتر و تأیید 
توافقات تجاری ایران باشــد. چرا او باید معامله ای 
که  هزاران شغل در بویینگ و سرتاسر شبکه صنعت 
هوایــی ایالات متحــده به وجود مــی آورد به خطر 

اندازد؟ این کار واقعا عقلانی نیست».

یادداشت

تخریب سازمان یافته یک دستاورد سیاسي- اقتصادي
انَگ مرجوعى بر هواپیماى نو
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«توافق» ۲ رئیس جمهوري با سفر هیئت تجاري ایران به ویتنام محقق شد 
مأموریت ۲۰ نفره

«ویتنام»؛ کشوری حدود پنج برابر کوچك تر  شرق: 
از ایران و جمعیتی بیشــتر از ایــران؛ امروز میزبان 
هیئتی ۲۰نفره از بازرگانان ثروتمند ایرانی است. در 
رأس این تاجران ایرانی، غلامرضا شــافعی، رئیس 
اتاق بازرگانــی ایران، قرار دارد. آنها در این ســفر 
پنج روزه آنچه را دنبال می کنند که رئیس جمهوری 
ایــران مقدمــه اش را در ســفر مهرماهش به این 
کشور چیده بود. حســن روحانی حدود هفت ماه 
پیش به سه کشــور ویتنام، مالزی و تایلند رفت و 
دیدارهایــی خصوصی با مقام هــای بلندپایه پنج 
کشــور و یک ســخنرانی در اجلاس سران مجمع 
گفت وگوی همکاری آسیا داشت. سفر روحانی از 
همین «ویتنام» آغاز شــد؛ جایی که نخستین دیدار 
یک رئیس جمهــوری ایران از ویتنام در ۲۱ ســال 
گذشته انجام شد و سران دو کشور پس از امضای 
دو سند همکاری، از پنج برابرکردن حجم مبادلات 
دو کشــور و رساندن آن به بیش از دو میلیارد دلار 

در سال سخن گفتند.
روحانی درواقع به این کشور سفر کرد تا بازدید 
همتای ویتنامــی خود را که اســفندماه ۱۳۹۴ به 

تهران آمده بود، پس بدهد؛ دو ســال پیش، نخســتین کارگروه  اقتصادی 
بین فعالان اقتصادی دو کشور برگزار شد و هیئت اقتصادی ویتنام در سفر 
تجــاری به ایران و در مذاکره با فعالان اقتصــادی اظهار امیدواری کرد تا 
پس از انعقاد تفاهم نامه های همکاری، واردات از ایران را افزایش داده و 
کالاهای موردنیاز این کشور را در بخش شیلات و صنعت به شکل متمرکز 
از ایران دریافت کنند. دور دوم نشست  این کارگروه در سطح معاونان وزرا 

در ویتنام برگزار شد.
در این سفر هیئتي تجاری هم به ویتنام رفت تا صادرات کالاهایی مانند 
گچ، خمیر، خشــکبار، پتروشیمی، مواد شــیمیایی، شیلات، فرش  ماشینی، 
خریــد کائوچو، مواد معدنی، غذایی و قیر را بررســی کند. در این کارگروه 
ســند همکاری میان دو کشور به امضا رســید. در سند امضاشده میان دو 
کشور پیشنهادهای ویتنامی ها هم مدنظر قرار گرفت. پس از برگزاری دور 
دوم کارگروه باز هــم هیئت ویتنامی برای پیگیری مســائل به ایران آمده 
و از بندرعبــاس و اصفهان بازدید کردند. ایــن هیئت پنج نفره از ویتنام در 

بخش هایی از جمله بانک، کشاورزی، سیمان و قیر فعال بودند.
یك تیر و ۲ نشان ایران

هرچــه که گذشــت، ســفر امروز هیئــت بلندپایــه اقتصــادی ایران، 
محصول «شب نشــینی شــام» روحانی و همتای ویتنامــی اش در هانوی 
اســت. این را مجید رضــا حریری، نایب رئیس اتاق مشــترك ایران و چین، 
به «شــرق» می گوید. به بیان او، این ســفر زاییده همان دیدار است؛ هردو 
رئیس جمهوری در آن دیدار به رؤســای اتاق های بازرگانی کشورها یشان 
مأموریت دادند تا یك نقشــه عملی برای گسترش روابط تجاری دو کشور 

طراحی کنند.

عضو اتاق بازرگانی ایران ادامه می دهد: حالا اتاق بازرگانی این کشــور 
هیئت ایرانی را برای پیگیری همان توافق فراخوانده است؛ ایران هم قبول 
دعوت کرده و برای ادامه رایزنی ها در راســتای گسترش روابط اقتصادی 

راهی هانوی می شود.
بــه گفته حریری، به هــرروی تعداد زیادی از نظریه پــردازان اقتصادی 
جهــان بر این باورند که آینده اقتصاد جهان را باید در آســیا جســت وجو 
کرد؛ کشــورهایی مانند هند، کره جنوبی، مالزی، ژاپــن و... که قدرت های 
اقتصادی آینده جهان هســتند. ویتنام هم به دلیل موقعیتی که دارد و نیز 
به دلیل الگوبرداری اقتصادی اي که از چین کرده اســت، می تواند یکی از 
همیــن قدرت های اقتصادی آینده جهان باشــد.حریری می گوید: بنابراین 
برای ایران که چند دهه اســت با غرب دچار مشکل و نوسان روابط است، 
منطقی تر اســت که تخم مرغ های بیشــتری در سبد آســیایی اش بچیند و 
به این ترتیب با یك تیر، دو نشــان بزند؛ هم با کشورهای آینده دار اقتصادی 
جهــان روابط را حســنه کند و هم بیش از پیش از غــرب فاصله بگیرد تا 
صدمــه نخورد.این بازرگان توضیح می دهد: ویتنام می تواند مقصد خوبی 
بــرای مواد خام صنعتی ایران باشــد و می توان با تکیــه بر همین کالاها، 

روابط گسترده ای با این کشور درحال توسعه شکل داد.
جزئیاتی از سفر ایرانی ها به هانوی

ســفر رئیس اتاق ایران و هیئت همراه بــه دعوت اتاق بازرگانی ویتنام 
انجام می شــود و هیئت ایرانی روز پنجشنبه در همایش تجاری دو کشور 

در هانوی شرکت می کند.
دیدار بــا مقام های بلندپایــه و معاون وزیر صنعــت و تجارت ویتنام 
در هانوی، بازدید از نمایشــگاه اکســپوی ۲۰۱۷ ویتنام، شرکت در همایش 

تجاری دو کشــور در شهر «هوشی مین» و دیدار با 
مقام هــای بلندپایه این منطقه ویتنــام و بازدید از 
شهرک صنعتی هوشــی مین از برنامه های هیئت 

اتاق بازرگانی ایران است.
تجارت ایران و  ویتنام چگونه است

اســداالله عســگراولادی به «شــرق» توضیح 
می دهد: هفت، هشت ســال پیش میزان تجارت 
ایران با این کشــور بسیار بســیار کمتر و محدودتر 
از امروز بــود؛ یعنی چیزی بین صد تا ۲۰۰ میلیون 
دلار؛ اما امروز حجم تجارت ما با این کشور حدود 
۷۰۰ تا ۸۰۰  میلیون دلار است. به گفته رئیس اتاق 
مشــترك ایران و چین، گسترش روابط با این کشور 
جزء برنامه های اتــاق بازرگانی و صنایع و معادن 
اســت و به نظر می رســد هر دو طرف ســعی در 
گرم کردن روابط اقتصادی با یکدیگر دارند؛ بنابراین 
پیش بینی من این است که پس از این سفر ممکن 
اســت حجم تجارت ما بــا ویتنام بــه حدود یك  

میلیارد دلار هم برسد.
براســاس آمار گمرک جمهوری اسلامی ایران، 
حجم تجارت ایران با ویتنام در سال ۱۳۹۵ و پس 
از اجرای برجام و تبادل هیئت های تجاری بین دو کشــور حدود ۲۲ درصد 
رشــد داشته است. ارزش صادرات غیرنفتی ایران به ویتنام در سال ۱۳۹۵ 
بــا حدود ۲۰ درصد رشــد به رقم ۳۹۲ میلیون دلار رســید. ویتنام و ایران 
که روابط دیپلماتیک خود را از ســال ۱۹۷۳ آغاز کردند، همواره مناسبات 
دوجانبه مستحکمی داشــته اند. ایران در سال ۱۹۹۱ و ویتنام هم در سال 

۱۹۹۷ نسبت به ایجاد سفارت در کشور مقابل اقدام کردند.
ارزش مبــادلات تجــاری ایران و ویتنام که می توانســت بــا توجه به 
ویژگی اقتصادی و توســعه ای هر دو کشور رقم های درخور توجهی باشد، 
بــا تحریم های یک جانبه غــرب علیه ایران تا ســال ۲۰۱۶ از رســیدن به 
گنجایش اصلی خود بازماند و دو طرف پس از توافق هســته ای تصمیم 
به ادامه رایزنی ها در سال ۱۳۹۵ گرفتند تا همکاری ها و مبادلات دوجانبه 
اقتصادی را افزایش دهند. ارزش تجارت دوجانبه ایران و ویتنام در ســال 
۲۰۱۵ میــلادی ۱۰۶میلیون و ۷۰۰  هزار دلار بــود که ۷۷میلیون و ۲۰۰  هزار 

دلار آن سهم صادرات ویتنام به ایران بوده است.
ویتنام چگونه اقتصادی دارد

ویتنام یکی از کشــورهای تابعه بلوک شرق و اقتصاد کمونیستی است 
که در سال های گذشــته و به ویژه پس از فروپاشی اتحاد جماهیر شوروی 
تلاش مؤثری برای آزادســازی اقتصاد خود کرده است و پس از حدود ۱۱ 
سال گفت وگوی سخت با اعضای ســازمان جهانی تجارت، از سال ۲۰۰۷ 

میلادی به این سازمان پیوسته  است.
آن طور که روحانی گفته بود: این کشــور می تواند مرکزی برای توسعه 
فعالیت اقتصادی ایران در منطقه شــرق آســیا و ایران هم مسیر تجارت 

ویتنام در بازاری به وسعت ۴۰۰ میلیون نفر باشد.

سعید جلیلى . روزنامه نگار


