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نگاه

مسکن مهر، بافت فرسوده جدید

�  ۱۳۹۶ اردیبهشــت    ۲۳ روز   ۲۲:۳۰ ســاعت  در 
 (ML) زلزله ای با بزرگای ۵٫۷ در مقیاس امواج محلی
در ۲۲کیلومتری از شــمال بجنــورد، ۲۵۷ کیلومتری 
شــمال غربی مشــهد در استان خراســان شمالی به 
وقوع پیوســت. در ایــن زلزله دو نفر جــان خود را از 
دســت دادند و بیش از ۴۰۰ نفر نیز مصدوم شدند. با 
توجه به بزرگای نه چندان بــزرگ زلزله از یک طرف و 
فاصله حدود ۲۲ کیلومتری مرکز زلزله تا شهر بجنورد، 
متأسفانه حجم خسارت های واردشده به ساختمان ها 
و زیرســاخت ها قابل توجه بود. یکــی از نکات مهم و 
قابل توجه در این زلزله، عملکرد ساختمان های مسکن 
مهر بود که متأســفانه باوجود نوســازبودن، عملکرد 
مطلوبی نداشتند. در شهر بجنورد اکثر ساختمان های 
مســکن مهر در شهرک گلســتان در نزدیکی این شهر 
ســاخته شــده اند، به طوری که از حدود هشت هزارو 
۵۰۰ واحد مســکن مهر در شهر بجنورد، هفت هزارو 
۵۰۰ واحد آن در شــهرک گلستان شــهر که در حدود 
هفت کیلومتری شــهر قرار دارد، ســاخته شــده اند. 
به طورعمده، آسیب مشاهده شده در این ساختمان ها 
ناشــی از ضعف عملکرد ســازه ای در ساختمان های 
دارای سیســتم سازه ای پیش ســاخته، شکست دیوار 
برشــی، کج شــدن ســاختمان، اجــرای غیراصولی 
کنسول ها و اجزای غیرســازه ای است. الگوی آسیب 
در اجزای غیرسازه ای که در رویدادهای لرزه ای مشابه 
در زلزله های سال ۱۳۹۳ مورموری ایلام و ۱۳۹۱ اهر-
ورزقان در آذربایجان شــرقی نیز مشاهده شد، ناشی از 
به کارگیری مصالح شــکننده و ترد، اجرای نامناســب 
دیــوار، اجرای خــارج از محور ایــن دیوارها و اتصال 
نامناســب بین این دیوارها و قاب پیرامونی آنها بوده 
 است. جالب است که از حدود هفت هزارو ۵۰۰ واحد 
مسکن مهر در شــهرک گلســتان بجنورد، سه هزارو 
۹۷۱ واحد متحمل خسارت جزئی تا کلی شده است. 
همین موضوع در عملکرد ســاختمان های مســکن 
مهر در شــهر ورزقان در جریان زلزله سال ۱۳۹۱ اهر-
ورزقان نیز قابل تأمل بــود، به نحوی که اکثر دیوارهای 
غیرســازه ای (دیوارهای میانقابــی) فروریخته بودند. 
نکته جالب در مورد کیفیت ساخت واحدهای مسکن 
مهر گلستان شــهر بجنورد این است که در اسفندماه 
گذشته، ســنگ نماهای این واحدها به علت کارکردن 
غلتک برای ســاخت محوطه سازی فروریخته بود! در 
بررســی مقدماتی که در محل انجام گرفت، مشاهده 
کردیم که نصب ســنگ های نما فاقــد حداقل اصول 
فنی بوده است و بعضا پشت سنگ های نما با نخاله و 
زباله های ساختمانی پر شده بود! اگر درصد واحدهای 
آســیب دیده جزئی تا شدید در شــهرک گلستان را (از 
نسبت ســه هزارو ۹۷۱ واحد آســیب دیده، به تعداد 
هفت هزارو ۵۰۰ واحد کل)، محاســبه کنیم، به عدد 
۵۳ درصد می رســیم که برای  چنین زلزله ای بســیار 
بزرگ است و شاید بتوان گفت این عدد، یادآور درصد 
آسیب در حد بافت های فرســوده است. برای تعمیر 
این واحدهای آســیب دیده، باید ده هــا  میلیارد تومان 
هزینه کرد و این به غیر  از خســارات غیرمستقیم نظیر 
اســکان تعدادی از خانواده ها در چادر و آســیب های 
روحــی و روانی واردشــده به مــردم، کاهش ارزش 
این ساختمان ها و... اســت. اگر حجم سرمایه گذاری 
انجام شده در مســکن مهر کشور را براساس آمارهای 
اعلام شــده از سوی وزارت مسکن و شهرسازی برآورد 
کنیم، اگر شــرایط همین زلزله ۵٫۷ شــمال بجنورد را 
برای سایر واحدهای شــهرهای دیگر در نظر بگیریم، 
متوجه خواهیم شــد چه سرمایه هنگفتی در معرض 
خطر قرار دارد. از حدود ۲٫۳ میلیون واحد مسکن مهر 
در کشــور با احتساب میانگین بنای مفید ۷۵ مترمربع 
و ارزش ساخت ۸۰۰  هزار تومان برای یک مترمربع به 
عدد ۱۳۸ هزارمیلیارد تومان می رسیم که البته هزینه 
زمین و آماده سازی و محوطه سازی و انشعابات را باید 
بــه آن اضافه کرد تا به ارزش کل آن دســت یافت. با 
توجه به احتمال وقوع زلزله ای مشابه با بزرگای ۵٫۷ 
و شــتاب سطحی ۰٫۲ شــتاب ثقل زمین در اکثر نقاط 
کشور، می توان به ریسک بالا و قابل توجه پروژه مسکن 
مهر در مقیاس کلان آن پی بــرد. از نگاه آیین نامه ای 
و اســتاندارد ۲۸۰۰ بــرای طراحــی ســاختمان ها در 
برابر زلزله، ایــن زلزله برای منطقه بجنورد، یک زلزله 
ســطح بهره برداری اســت، چراکه این منطقه دارای 
زلزلــه تاریخی بــالای هفت در مقیاس ریشــتر بوده 
است. همین شــرایط در بسیاری از شــهرهای کشور 
وجود دارد؛ یعنی احتمــال وقوع زلزله های به مراتب 
بزرگ تر و قوی تر از زلزله فوق وجود دارد و ریسک این 
واحدها را بیشتر می کند. پس ساختمان ها باید دارای 
مقاومت های به مراتب بیشــتری از ســطح عملکرد 
کنونــی باشــند. حداقل ســؤالاتی که در ایــن زمینه 
مطرح می شود، این اســت که آیا این حجم عظیم از 
ساخت وسازهای مســکن مهر دارای مهندسین ناظر، 
پیمانکار و مجری ذی صلاح بوده اســت؟ آیا مسکن و 
شهرسازی، حداقل وظایف نظارتی خود را انجام داده 
اســت؟ نماینده مدعی العموم با کشــف این حقیقت 
کــه بخشــی از این ســاختمان ها فاقــد کیفیت لازم 
طبق اســتانداردها و آیین نامه های کشور هستند، چه 
وظیفه ای دارد؟ لرزه خیزی اکثر مناطق کشور و کیفیت 
تقریبا مشابه ســاخت و اجرای این ساختمان ها، لزوم 
توجه جدی مسئولان به این ســاختمان ها را بیش از 

پیش یادآوری می کند. 
* دانشیار پژوهشگاه بین المللی زلزله شناسی

یادداشت

سود بانکی، آخرین مأمن 
سرمایه های سرگردان

در ســه ســال اخیر، اقتصاد ایران با یک شــوک  �
ســاختاری پنهــان روبه رو بــوده اســت و آن هم 
پایین ترآمدن تورم از نرخ تورم ســاختاری ۱۵ درصد 
اســت. برای تدوین بهترین مســیر خــروج از رکود، 
این شوک ســاختاری کاهش تورم، باید بیشتر مورد 
توجه قرار می گرفت و منجر به اعمال اصلاحاتی در 
ساختار پولی کشور می شد. تا زمانی که این موضوع 
به عنوان یک شوک ساختاری در اقتصاد ایران، لحاظ 
نشود، نمی توان منتظر رونق تولید اشتغال زا بود. تا 
زمانی که نرخ سود بانکی بیش از تورم بود، مشکل 
جریــان نقدینگی و لزوم هدایــت آن به بخش های 
مولد احساس نمی شد؛ چراکه به هرحال این دارایی 
به بخشــی از اقتصاد تزریق می شــد و آن بخش با 
حبــاب و گرانی روبه رو می شــد و مردم احســاس 
کاذب رونق داشــتند. اما به هر حال اگرچه به غلط 
نقدینگی در بخشــی از اقتصاد می نشســت، اما با 
تغییر رابطه تورم و نرخ ســود و پایین آمدن بســیار 
زیاد سطح تورم از نرخ سود بانکی، باید در مناسبات 
و معادلات اقتصادی کشور دست برده می شد، ولی 
به دلیل مقاومت و هزینه بالای تغییرات ساختاری، 
تیــم اقتصادی دولــت یازدهم، کاهش نرخ ســود 
بانکــی را آن قدر به تدریج و کمتــر از انتظار کم کرد 
که این کاهش نتوانست نمودی در بازار مالی کشور 
داشته باشد و عملا بالابودن نرخ سود بانکی نسبت 
به تورم، منجر به هدایت ســرمایه های سرگردان به 
بانک ها و به این ترتیــب ایجاد بحران در تأمین مالی 

بخش های مولد اقتصاد شد. 
دو معضــل بحران جــذب ســرمایه داخلی و 
خارجی و اشــکالات قانونی و قوانین پولی و بانکی 
کشــور مانند غیرشناوربودن نرخ ســود، در شرایط 
کنونی، هم زمان گریبان اقتصاد ایران را در شــرایط 
کنونی گرفته اســت؛ اما به غلط انگشــت اتهام به 
سمت نظام بانکداری کشور برگرداننده شده است. 
تا زمانی که این دو معضل حل نشود، حتی با اصلاح 
نظام بانکداری، گشایشی در شرایط اقتصادی کشور 
رخ نمی دهد؛ این دو معضل بحران جذب سرمایه 
داخلــی و خارجی و اشــکالات قانونــی و قوانین 
پولی و بانکی کشــور، مانند غیرشــناور بودن نرخ 
ســود است. تا زمانی که نرخ سود بانکی مستقل از 
تغییرات نرخ تورم به طور دستوری تعیین می شود 
و تا زمانی که نرخ ســود سرمایه گذاری در ایران به 
دلیل پاییــن بودن بهره وری و رقابت پذیری بســیار 
پایین اســت، نمی توان انتظار داشــت سرمایه های 
ســرگردان، کــه در ســال های اخیــر تماما جذب 
بانک هــا شــدند، به صنعــت و ســرمایه گذاری و 
مسکن برگردند. به این ترتیب نرخ سود بالای بانکی 
بــه مأمنی برای ســرمایه های نقدی مــردم تبدیل 
شــده اســت و ســپرده گذاران با قطعی بودن سود 
سپرده، حاضر به مشــارکت در هیچ ریسکی نبوده 
و در واقــع بــا پایین آمدن نرخ ســود فعالیت های 
اقتصادی و اختلاف فاحش آن با نرخ سود بانکی، 
فــارغ از درصــد ریســک گریزی یا ریسک دوســتی، 
صاحبان ســرمایه دیگر متمایل به ســرمایه گذاری 
در پروژه های ســرمایه گذاری نیستند و به این ترتیب، 
با افزایش حجم ســپرده ها نقدینگی و منابع مالی 
به سمت بانک ها هدایت می شــود و به این ترتیب، 
بخش هــای تولیــد، بازرگانــی، اقتصــادی و... که 
بخش های محرک تولید و اشــتغال هستند، از کار 
افتاده و به وضعیت نیمه تعطیل در می آیند؛ یعنی 
در حد پوشــش هزینه های خود فعالیت کرده و در 
نقطــه تعطیلی بنگاه قــرار می گیرند. این در حالی 
اســت که به خاطر وضعیــت ژئوپلیتیکی ایران و 
زیر ساخت های صنعتی، در صورتی که  بالای  حجم 
مدیریت نوین و تأمین مالی بــه بنگاه هاي تولیدي 
کوچک و متوسط تزریق شود، می توان پتانسیل های 

صادراتی زیادی برای ایران تعریف کرد. 
بارها درباره علل رکود اقتصادی و لزوم تســریع 
خروج از رکود صحبت شــده، اما یکی از ساده ترین 
و سریع ترین روش های خروج از رکود اقتصاد، برای 
اقتصاد ایران، بدون پیش فرض های ســاختاری ما، 
کاهش نرخ ســود بانکی بود، امــا چنین راهکاری 
قابــل اجرا نیســت. در اینکه باید نرخ ســود بانکی 
کاهش یافته و تعدیل شــود هیچ شــکی نیســت، 
اما از طــرف دیگر نیز نباید فرامــوش کنیم، یکی از 
علــل بحران بــزرگ اقتصادی دنیا در ســال ۲۰۰۸، 
پایین بودن نرخ بهــره بانکی در بانک هــای اروپا و 
آمریکا شناسایی شد. این درحالی که اقتصاد ایران با 
بحران بالا بودن نرخ سود بانکی روبه رو است، منجر 
به تحمیل شــرایط سیاســت پولی انقباضی دائمی 
به اقتصاد ایران شده است. قاعدتا نرخ سود بانکی 
باید براســاس قاعده تیلور با نرخ تــورم تغییر کند، 
ولی اجرای این قاعده بــرای اقتصاد ایران با هزینه 
بی ثباتی مالی و تزریق بی ثباتی به بازار غیرمتشکل 

پول و بی ثباتی حجم سپرده ها همراه است. 
در نتیجه، تا زمانی که شــوک ســاختاری تورم 
کمتر از ۱۵ درصد، تعدیل نشــود، نمی توان انتظار 
معجره از اقتصاد داشــت و اعمــال این تعدیل، به 
معنی کاهش نرخ ســود بانکی به کمتر از تورم یا 
برابر تورم است و این مهم در گرو تدوین مجموعه 

سیاست های موازی و همراه با آن است. 
* عضو هیئت علمی دانشگاه تربیت مدرس

دولــت یازدهم در شــرایطی اقتصاد ایــران را به دســت گرفت که 
دولت هــای نهم و دهم یکی از فاجعه آمیزتریــن کارنامه ها را در بخش 
مســکن از خود بر جای گذاشت. در ســال ۱۳۹۲، در تهران قیمت زمین 
نسبت به سال ۱۳۸۴، بیش از ۸۰۰ درصد و قیمت مسکن نیز حدود ۵۰۰ 
درصد رشــد کرده بود و  قدرت خرید قشر متوسط به شدت در این بخش 

کاهش یافته بود.
مســکن مهر قــرار بود مســکن با قیمت زمیــن رایگان برای اقشــار 
کم درآمد باشد، اما به یکی از کم بازده ترین طرح های تاریخ اقتصاد ایران 
تبدیل شد. همچنین آمار و مستنداتی وجود ندارد که نشان دهنده کاهش 
حاشیه نشــینی و سکونت گاه های غیررسمی با واگذاری مسکن مهر شده 
باشــد. از نظر امکانات زیربنایی نیز واحد های مسکن مهر به مشکل آب 
و فاضــلاب گرفتارند و چندین دولت باید بــرای تکمیل خدمات روبنایی 
ازجمله مدرســه، درمانگاه، مراکز فرهنگی و ورزشــی و کلانتری و دیگر 

موارد تلاش و هزینه مضاعف داشته باشد.
بــه موجب این طرح، قرار بود ســالانه یک میلیــون و ۵۰۰ هزار واحد 
مســکونی در سطح کشــور واگذار شــود که تا اردیبهشت ۱۳۹۲، حدود 
چهار میلیون و ۴۰۰ هزار واحد در سراسر کشور در حوزه شهری و روستایی 
آغاز به ساخت کرده بودند؛ اما کمتر از نیمی از این رقم، در حوزه شهری 
به مرحله واگذاری رســیده بود. دولت یازدهم نیز به دلیل وسعت طرح 
و تبعات اجتماعی آن، چاره ای جز ادامه این پروژه نداشت و بنا بر اعلام 
رسمی، از یک میلیون و ۸۳۶ هزار واحد مسکن مهر تکمیل شده، بیش از 
۸۲۵ هزار واحد در ســال های فعالیت این دولت تکمیل و افتتاح شــده 

است.
اقدامات دولت یازدهم

در دولــت یازدهم، تکمیل واحدهــای نیمه کاره مســکن مهر مورد 
توجــه قرار گرفت. موفقیت عمده دولت در این بخش، این اســت که با 
وجود تکمیل بخش عمده این واحدها در دولت یازدهم، این سیاست با 
افزایش تورم همراه نشد. بر اساس ارقام اعلام شده رسمی، سهم دولت 
یازدهم از آغاز به کار تا تاریخ یازدهم تیر ســال جاری، از تکمیل و افتتاح 
واحدهــا ۴۵ درصد، تحویل ۵۶ درصد، صدور ســند ۵۴ درصد و فروش 

اقساطی شهری ۶۴ درصد بوده است (جدول شماره ۱).

افزایش پایه پولی و تورم
طرح مســکن مهر با اســتفاده از ذخایــر و اعتبــارات بانک مرکزی 
(افزایــش پایه پولی یــا پول پرقدرت) تأمین مالی شــد کــه مهم ترین 
مشــکل این طرح بود و باعث افزایش شــدید نرخ تورم تا سطوح بالاتر 
از ۴۰ درصد شد. آمار منتشرشــده از سوی بانک مرکزی، نشان می دهد 
در دولت هــای نهم و دهم، ۴۵ هزار میلیــارد تومان خط اعتباری بانک 
مرکزی برای تأمین مالی پروژه مســکن مهر در نظر گرفته شــد که بانک 
مســکن هنوز موفق به بازپرداخت بخش عمده ای از این مبلغ نشــده 

است.
کیفیت پایین خدمات زیربنایی

نکتــه مهم دیگــر، پایین بودن کیفیت مســکن ساخته شــده و نبود 
امکانات مناســب در این واحدها بود که در نهایت، باعث شــد مردم از 
واحد های ساخته شده اســتقبال کافی نداشته باشند. وضعیت خدمات 
زیربنایی در واحدهای مســکن مهر بســیار مشــکل آفرین است (جدول 

شماره ۲).
بر اساس آخرین ارقام رســمی منتشرشده در یازدهم تیر، حدود یک 
میلیون واحد فاقد خدمات زیربنایی (انشعاب آب، فاضلاب، برق و گاز) 

هســتند. بخش عمده این همکاری نکردن به وزارت نیرو بازمی گردد که 
باید در زمینه تکمیل انشعاب ها، سریع تر از قبل عمل کند.

به طورکلــی، بــه دو دلیل بخش ســاختمان موتــور محرکه بخش 
وسیعی از صنایع است؛ اول اینکه علاوه بر نیاز به مسکن و ساخت وساز 
به عنوان ســرمایه گذاری پربازده، توجه ســرمایه گذاران و افراد عادی را 
جلب می کند که خود این انتظارات موجب تحقق آن شــده است. دوم 
اینکه به دلیل وجود پیوندهای پســین و پیشــین، نوســانات این بخش 
می تواند بر ســایر بخش های اقتصادی نیز تأثیر عمده ای داشــته باشد. 
در ســال های اخیر با پیشــی گرفتن عرضه بر تقاضا، رکود عمیقی بر این 
بخش حاکم شده اســت. اعتبارات تخصیص یافته به پروژه مسکن مهر 
یکی از دلایل این رکود اســت که هزینه های بسیاری را به اقتصاد ایران 
تحمیــل کرد؛ اما دولــت یازدهم به دلایل مختلف ناچــار به ادامه این 
طرح بود. اکنون دولت یازدهــم در حالی آخرین روزهای کاری خود را 
سپری می کند که ۴۵ درصد از پیشرفت و تکمیل واحدهای مسکن مهر 
را در کارنامه کاری خود دارد؛ اما هنوز بیش از یک میلیون واحد نیازمند 
خدمات زیربنایی هســتند کــه امید می رود در ســال های آغازین دولت 

دوازدهم این کمبودها جبران شوند.

یك میلیون واحد  مسکن مهر  در صف خدمات زیربنایي هستند

در انتظار استخاره وزارت نیرو

فولکس واگن بعد از ۱۷سال باز مي گردد
«خودروي مردمی» براي خواصِ ایران

عنوان (واحد)
تکمیل و افتتاح شده

تحویل
صدور سند

فروش اقساطى شهرى

عملکرد مسکن مهر تاکنون 
1,836,018
1,554,214
1,146,656
1,324,237

عملکرد دولت یازدهم
825,817
864,295
622,203
845,805

سهم عملکرد دولت یازدهم به نسبت کل
٪45
٪56
٪54
٪64

جدول شماره (1): عملکرد مسکن مهر در دولت یازدهم (تا تاریخ 11 تیر 1396)

عنوان (واحد)
1,093,265

فاقد خدمات نسبت به تعداد واحد قرارداد
872,142

فاقد خدمات نسبت به تعداد واحد اتمام نازك کارى

انشعاب آب (واحد) 

301,414

97,014

انشعاب فاضلاب (واحد) 

404,070

199,670

انشعاب برق (واحد) 

305,505

101,105

انشعاب گاز (واحد) 

380,013

175,613

جدول شماره (2): وضعیت خدمات زیربنایى واحدهاى مسکن مهر بدون خودمالکان (تا تاریخ 11 تیر 1396)

 مرتضى بسطامى
 على قنبرى*

در تاریخ خــودرو، نام «فولکس واگــن» به عنوان 
نماد اندیشــه تولید خودرویی برای مردم، حک  شده 
اســت؛ ســودایی که آن را بــه آدولف هیتلــر، رهبر 
حزب نازیســم آلمان، نسبت می دهند؛ می گویند او از 
فردیناند پورشه تقاضا کرد، خودرویی بسازد که عموم 
مردم آلمان توانایی خرید آن را داشته باشند؛ بنابراین 
شرکت تأسیس شــده، «فولکس واگن» نامیده شد که 

در زبان آلمانی به معنای «خودرو مردم» است. 
ایــن اندیشــه در ســال ۱۹۳۶ تبلــور عینی یافت 
و نمونه هــای اولیــه خودرویــی کــه از یــک موتور 
چهارسیلندر خطی خنک شــونده با هوا که در عقب 
ماشــین، بهره می گرفت، رونمایی شــدند. در ســال 
۱۹۳۷ خــودرو مذکــور تحت برنــد فولکس واگن با 
کد شــرکت کی دی اف تولید شــد که بعدهــا با نام 
فولکــس قورباغه ای (فولکس واگن بیتل) شــناخته 
شــد. امــروزه از ۱۰ خــودرو پرفروش تمــام دوران 
صنعت خودروســازی جهان، سه خودرو، به شرکت 

فولکس واگن تعلق دارد، که عبارتند از: فولکس واگن 
پاســات، فولکس واگن گلف و فولکــس قورباغه ای. 
از آن زمان تاکنون این شــرکت به عنــوان پرتیراژترین 
خودروســاز آلمانی به تولید انواع خودرو مشــغول 
اســت؛ به نوعــی کــه در ژانویــه ۲۰۱۷ (بهمن مــاه 
۱۳۹۶) شــرکت خودروســازی فولکس واگــن اعلام 
کرد با ســبقت گرفتن از رقیب ژاپنی خــود، تویوتا، به 

پرفروش ترین خودروساز جهان تبدیل شده است. 
این شــرکت در ســال ۲۰۱۶ میلادی اعلام کرد که 
توانســته حدود ۱۰ میلیون و ۳۱۰  هــزار خودرو در این 
مدت در کشورهای مختلف جهان به فروش برساند. 
فولکس واگــن نه تنها در جهان کــه در بازار رقابتی و 

دشوار آلمان نیز رتبه نخست میزان فروش را دارد. 
ردپای سابقه حضور فولکس واگن در ایران به دو 
دهه ۵۰ و ۹۰ با خودروهــای بیتل و گل برمی گردد. 
حال این شرکت بزرگ خودروسازی که در سال ۲۰۰۰ 
ایــران را ترک کــرده بود، بار دیگر درصــدد ورود به 
بازار ایران اســت. این بار با همکاری شرکت ماموت، 
نیویورک تایمز در رابطه با چرایی دلایل حضور دوباره 
فولکس واگن در ایــران به دو مورد اشــاره می کند: 
تکیه کمتر به بازارهای بی ثبات چین و برزیل و علت 
دوم رســوایی اخیر این خودروساز و محکوم شدنش 

بــه پرداخت جریمه. از یک ســو آمارهــا بیانگر روند 
کاهشــی فــروش فولکس واگن در دو کشــور چین و 
برزیل است و از سوی دیگر پرداخت ۴٫۳  میلیارددلار 
به عنوان جریمه به دلیل محکومیت از ســوی دادگاه 
ایالتی دیترویت آمریکا به واســطه انتشار آلاینده های 
دیزلی و دورزدن قانون مشکلاتی را برای این شرکت 

ایجاد کرده است. 
در همیــن راســتا چندی پیش هــم فولکس واگن 
فعالیت هــای خــود را در روســیه گســترش داد و با 
کمپانی «جی ای زد» روسیه قرارداد بسیار خوبی بست؛ 
قراردادی که حتی طبق آن فولکس واگن به ســاخت 
موتــور دولیتری برای خودروهای ســبک «جی ای زد» 
خواهد پرداخت، حالا هم نوبت ماموت است که مانند 
«جی ای زد» روسیه این همکاری را آغاز کند. جدای از 
این دو عامل باید به سراغ عوامل دیگری هم رفت؛ بازار 
بسیار مستعد ایران با وجود جمعیت ۸۰  میلیونی این 
کشور و رفع تنگناهای ارتباطات بین المللی با واسطه 
فرصــت برجام. طبــق گفته مقامــات فولکس واگن، 
بازار خودرو در ایران در ســال های پیش رو شاهد رشد 
بسیار خوبی خواهد بود. بنابراین مسئولان این شرکت 
معتقدند که «بــازار خودرو ایران در ســال های آینده 
شاهد رشد بسیار مناســب و قابل توجهی خواهد بود، 

بنابراین پیش بینی ها حاکی از آن است که در سال های 
آینده سالانه سه میلیون خودرو در این بازار به فروش 
خواهد رســید. به همین خاطر ما هم با هدف کســب 
ســهم حداکثری از ایــن بازار مهــم خاورمیانه به این 

کشور ورود می کنیم».
طبق گفته ســخنگوی فولکس واگن، این کمپانی 
بزرگ در ماه آینده (مرداد) دو خودرو تیگوان و پاسات 
را به شکل کاملا رسمی به بازار ایران وارد خواهد کرد 
و فروش این خودروها در هشت نمایندگی معتبر آغاز 
می شود. شنیده های موجود خبر از قیمت های بالای 
ایــن خودروســاز مردمی می دهنــد! قیمت هایی که 
محصولات این خودروســاز مردمی را به خودروهای 

خواص مردم ایران تبدیل خواهد کرد. 
پیش بینی می شــود بهای پاسات بین ۱۸۰ تا ۲۰۰  
میلیــون و تیگوآن بیــن ۲۲۰ تــا ۲۴۰  میلیون تومان 
در بــازار ایران باشــد. اگرچه این خودروهــا در این 
محدوده قیمتی رقبای جــدی دیگری هم دارند، اما 
نام و نشــان فولکس واگن و مصرف سوخت پایین این 
خودروها از مزیت های ورود این شــرکت محســوب 
می شــود؛ به عنوان مثال مصرف ســوخت تیگوان با 
۵٫۵ لیتر در صدکیلومتر است که در نوع خود یکی از 
کم مصرف ترین خودروهای شهری به شمار می رود. 

ورود شرکت فولکس واگن می تواند زمینه ای برای 
حضور تولیدات زیرمجموعه های این غول خودروساز 
آلمانی؛ یعنی آئودی، اشکودا، بنتلی، بوگاتی، پورشه، 
ســئات و لامبورگینی را نیز در بازار ایران فراهم آورد، 
به طوری که آندر سانت، مدیر پروژه های این کمپانی، 
در ایران اعلام کرد: فولکس واگن با بازگشت به ایران 
یکی دیگر از نقاط خالی خود در نقشــه خودروسازی 

جهانی را پر خواهد کرد. 
بدون تردیــد «قیمــت» عامــل بســیار مهمــی 
در تصاحــب بــازار ایــران اســت. بنابرایــن اگر این 
«خودروساز مردمی» درصدد است تا خودروهایش 
را به تعداد بیشتری از مردم ایران بفروشد، باید تنوع 
بیشتری در سبد فروش محصولات خود ایجاد کند و 
خودروهایی در محــدوده قیمتی به مراتب پایین تری 

عرضه کند. 

سال
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016

تعداد  فروش 
5,700,000
6,200,000
6,300,000
6,300,000
7,300,000
8,400,000
9,300,000
9,700,000

10,200,000
10,000,000
10,300,000

تعداد تولید
5,660,000
6,213,000
6,347,000
6,055,000
7,358,000
8,494,000
9,255,000
9,728,000

10,213,000
10,017,000
10,405,000

تعداد تولید و فروش فولکس واگن
برند

فولکس واگن
مرسدس بنز

آئودى
ب ام و
اوپل
فورد

اشکودا
رنو

هیونداى

سئات

نیمه سال 2017
332,867
167,208
154,485
131,408
127,626
128,381
98,837
70,706
53,785

52,785

سال 2016
656,025
311,286
289,617
262,083
243,792
239,766
186,172
125,300
107,228

97,585

سال 2015
685,669
286,883
269,047
248,565
229,352
224,579
179,951
110,039
108,434

94,673

سهم از بازار
19,6
9,3
8,6
7,8
7,3
7,2
5,6
3,7
3,2

2,9

جدول 10 شرکت پرفروش خودرو در آلمان

 احمد فرهادى
 کارشناس اقتصادى


