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کراس اوور اتوماتیک ایران خودرو 
به بازار می آید

گــروه صنعتــی ایران خــودرو محصــول اچ۳۰  �
کراس اوور با ویژگی های موردنظر و خواست مشتری 
ایرانــی را به زودی روانــه بازار می کنــد. به گزارش 
ایکوپرس، معاون بازاریابــی و فروش ایران خودرو با 
اعلام این خبــر گفت: خودرو کــراس اوور اچ۳۰ که 
مجهز به گیربکس اتوماتیک است، با کیفیت و قیمت 
رقابتی و برای گروه های متوسط درآمدی به زودی به 
مشتریان عرضه می شود. مصطفی خان کرمی افزود: 
عرضه محصولات مورد نیاز بازار که ســطح کیفی و 
قیمتی مناسب داشته باشد، همواره موردنظر شرکت 
ایران خودرو بوده و با توجه به تقاضای مشتریان برای 
خــودرو اتوماتیک، این محصول بــه زودی در اختیار 
متقاضیــان قــرار می گیرد. خان کرمــی تصریح کرد: 
خدمات پس از فروش این محصول توسط بزرگ ترین 
شــبکه توزیع و خدمات پس از فروش شــرکت های 
خودروســاز در خاورمیانه پشــتیبانی خواهد شــد و 
مشــتریان می توانند با خیالی آسوده برای استفاده از 
خدمات مناســب نسبت به ثبت نام این خودرو اقدام 
کنند. وی یادآور شد شرایط فروش اچ۳۰ به زودی از 
طریق پایگاه اطلاع رسانی گروه صنعتی ایران خودرو 
اینترنتی www.ikcopress.ir اطلاع رسانی  به نشانی 
خواهــد شــد. گفتنی اســت محصول کــراس اوور 
اچ۳۰ علاوه بر گیربکس اتوماتیــک (aisin)، مجهز 
به موتور تی.یو۵ اســت که مصرف ســوخت پایینی 
دارد. از دیگــر امکانات این خــودرو می توان به ترمز 
ضدقفل چهارکاناله، ســان روف برقــی، مانیتور ۵/۶ 
اینچی لمســی، کامپیوتر سفری، صندلی عقب تاشو، 
اســتاندارد ایمنی حفاظــت از عابر پیــاده و فضای 

مناسب کابین اشاره کرد.

صنف فروشگاه های زنجیره ای 
صاحب اتحادیه شد

انتخابات هیأت مدیره اتحادیه صنف فروشگاه های  �
زنجیره ای کشــور روز چهارشنبه با حضور رئیس اتاق 
اصناف ایــران، رئیس مرکز اصنــاف و بازرگانان ایران 
و قائم مقــام مرکز اصناف و بازرگانان در محل ســالن 
اجتماعــات اتاق اصناف ایران برگزار شــد. به گزارش 
پایگاه اطلاع رســانی اتاق اصناف ایران، در این مراسم، 
یداالله صادقی، رئیــس مرکز اصناف و بازرگانان ایران، 
بــه فــراز و فرودهای تشــکیل اتحادیه بــرای صنف 
فروشــگاه های زنجیره ای پس از تصویب قانون نظام 
صنفی اشــاره کرد و افزود: این انتخابات برای تعیین 
پنج نفر اعضای هیأت مدیــره و یک نفر بازرس برگزار 
می شود. در ادامه، علی امانت، قائم مقام مرکز اصناف 
و بازرگانان، گفت: برای نخســتین بار در کشور صنف 
فروشگاه های زنجیره ای در قالب یک اتحادیه کشوری 
شــکل خواهد گرفت. وی گفت: رســمیت انتخابات 
موکــول به حضــور یک ســوم از اعضــا و دارندگان 
پروانه های کسب است. مهدی عارفی دادیان، منصور 
عالی پور، امیرخســرو فخریان، حســین مدرســی فر و 
فرشید گل زاده کرمانی بیشترین آرا را در اولین انتخابات 
اتحادیه صنف فروشگاه های زنجیره ای کشور به عنوان 
اعضای هیأت مدیره کســب کردند. همچنین ابراهیم 

طلایی نیز بیشترین آرا را به عنوان بازرس کسب کرد. 

بی کاری در ایران بیشتر شد
تســنیم: صندوق بین المللی پول از افزایش نرخ  �

بی کاری در ایران طی ســال گذشــته خبر داد و اعلام 
کرد ایران در رده بندی جهانــی رتبه ۲۴ را از این نظر 
به خود اختصاص داده اســت. آمــاری که صندوق 
بین المللی پول در پایگاه داده های گزارش چشم انداز 
اقتصــادی جهان منتشــر کرده نشــان می دهد نرخ 
بی کاری در ایران طی ســال گذشــته افزایش داشته 
اســت. نرخ بــی کاری ایــران در ســال ۲۰۱۴ بالغ بر 
۱۰٫۶ درصد اعلام شــده بود که براساس برآوردهای 
صنــدوق بین المللی پول، این رقم در ســال ۲۰۱۵ به 
۱۰٫۸ درصد افزایش داشته اســت. با وجود افزایش 
نرخ بی کاری ایران در ســال گذشــته، جایــگاه ایران 
در رده بندی جهانی از این نظر بهبود داشــته اســت. 
ایران بین ۱۰۶ کشــور جهان از نظر نــرخ بی کاری در 
ســال ۲۰۱۵، رتبه ۲۴ را به دســت آورده است. ایران 
در ســال ۲۰۱۴ با نرخ بــی کاری ۱۰٫۶درصدی در رتبه 
۳۱ جهان قرار گرفته بود که براین اساس رتبه ایران از 
نظر نرخ بی کاری در ســال گذشته (۲۰۱۵) هفت پله 
بهبود داشته است. بوسنی وهرزگوین با نرخ بی کاری 
۲۷٫۷درصدی بالاترین نرخ بی کاری را بین کشورهای 
جهان در ســال گذشــته داشــته اســت. مقدونیه با 
بی کاری ۲۷٫۲درصــدی و آفریقای جنوبی با بی کاری 
۲۵٫۳درصدی، به ترتیب در رتبه های دوم و ســوم از 
ایــن نظر قرار گرفته اند. براســاس این گزارش، برخی 
کشــورهای صنعتی و اروپایی نرخ بی کاری بیشتری 
نســبت به ایران در سال ۲۰۱۵ داشته اند؛ ازجمله این 
کشورها عبارتند از اسپانیا با نرخ بی کاری ۲۲درصدی، 
یونــان با نرخ بــی کاری ۲۵درصــدی و ایتالیا با نرخ 
بی کاری ۱۱٫۸درصدی. فرانســه نیز بــا نرخ بی کاری 
۱۰٫۳درصــدی فقــط یک پلــه پایین تر از ایــران قرار 
داشــته و رتبه ۲۵ را بین کشورهای جهان از نظر نرخ 
بی کاری داشته است. نرخ بی کاری برخی کشورهای 
دیگر عبارت اســت از: ترکیه ۱۰٫۲ درصد، فنلاند ۹٫۳ 
درصد، سوئد ۷٫۴ درصد، اندونزی ۶٫۱ درصد، روسیه 
۵٫۵ درصــد، آمریکا ۵٫۲ درصد، آلمــان ۴٫۶ درصد، 
مصر ۱۲٫۸ درصد، الجزایر ۱۱٫۲ درصد، و قبرس ۱۵٫۳ 
درصــد. کمترین نــرخ بی کاری نیز مربــوط به تایلند 
گزارش شــده اســت. نرخ بی کاری این کشور در سال 

۲۰۱۵ بالغ بر ۰٫۸۷۷ درصد اعلام شده است.

گذر

اقتصاد

شل، نفت ایران را به آفریقا می برد
مهر: مدیــر امور بین الملل شــرکت نفت با  �

اشــاره به آغاز مذاکرات قراردادی فروش نفت 
با شل انگلیس، گفت: در صورت توافق، ایران 
بخشــی از نفت پالایشگاه های شل در آفریقای 

جنوبی را تأمین می کند.
سیدمحســن قمصــری با اشــاره بــه آغاز 
مذاکــرات شــرکت ملی نفت ایران و شــرکت 
انگلیســی شــل برای فروش نفت خام، گفت: 
با وجود آغــاز گفت وگوها تاکنون توافق نهایی 
حاصل نشــده و قراردادی رسمی برای فروش 

نفت با شرکت شل امضا نکرده ایم.
مدیر امور بین الملل شرکت ملی نفت ایران 
در پاسخ به این پرســش که در صورت توافق 
چه میزان نفت خام به این شــرکت انگلیسی 
فروخته خواهد شد، تصریح کرد: درباره حجم 
میزان فروش نفت خام در حال مذاکره هستیم 
و پیش بینی می شود امکان فروش نفت مطابق 
با دوران پس از اعمــال تحریم ها (حدود صد 

هزار بشکه در روز) فراهم شود.
ایــن مقام مســئول همچنین دربــاره زمان 
ازسرگیری صادرات نفت خام ایران به آفریقای 
جنوبــی هم اظهــار کرد: در آفریقــای جنوبی 
ســهام پالایشــگاه های نفت خــام در اختیــار 

شرکت های نفتی بین المللی است.
قمصری بــا تأکید بر اینکه بــرای صادرات 
نفت خام به آفریقای جنوبی تاکنون مذاکراتی 
با شرکت های شل و بریتیش پترولیوم انگلیس 
و پتروناس مالزی انجام شــده است، بیان کرد: 
در مجموع اگر با شرکت شل به توافق برسیم، 
ایران بخشی از نفت پالایشگاه های این شرکت 

انگلیسی در آفریقای جنوبی را تأمین می کند.
ماژولا»، معاون  «تمبیســیله  درهمین حال، 
وزیر انرژی آفریقای جنوبی هم پیشــتر درباره 
برنامه آفریقــای جنوبی بــرای افزایش خرید 
نفــت از ایران در دوران پســاتحریم، گفته بود: 
بخــش عمده نفــت پالایشــگاه های آفریقای 
جنوبی توســط شــرکت های نفتی خارجی از 
جمله شــل، بی پــی، توتال و شــورون آمریکا 
تامین می شــود، بنابرایــن آنها خریــدار نفت 
مورد نیاز پالایشــگاه ها هستند، برهمین اساس 
مــا می توانیم با آنها صحبــت کنیم که با لغو 
تحریم ها دوبــاره تجارت نفتی را بــا تهران از 

سربگیرند.
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رئیس سازمان نظام مهندسی تهران از پشت پرده اختلاف دو نهاد بر سر نظارت می گوید

میانبر شهرداری برای رسیدن به پول
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شــرق: از روزهای ابتدایی امسال، شــهرداری تهران به 
صورت یک طرفه فرایند ارجاع کار نظارت، که پیش از این 
با استفاده از سامانه ارجاع و توسط سازمان نظام مهندسی 
انجام می شــد را تغییر داد و از مالکان خواست مهندس 
ناظر خود را بــرای ثبت در پروانه ســاختمانی به اطلاع 
شهرداری برسانند. شهرداری می گوید به نفع وقت و پول 
مردم این کار را کرده و سازمان نظام مهندسی مدعی است 
با این کار، جدا از اینکه بی عدالتی و دلالی زیاد می شــود، 
برخی از مراحل نظارت و شناســنامه ساختمان معلق و 
تعطیل خواهد شــد. این اقدام شهرداری از سوی معاون 
وزیر راه وشهرسازی نیز غیرقانونی خوانده شده و موضوع 
با شکایت سازمان نظام مهندسی به دیوان عدالت اداری 
کشیده شده است، اما به نظر می رسد هنوز خبری از تغییر 
مواضع شــهرداری تهران نیســت. حبیب االله بیطرف، 
رئیس سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران، در 
گفت وگو با «شرق» به سؤالاتی دراین باره پاسخ می دهد. 

 ماجرای اختــلاف اخیر بین شــهرداری تهران و  �
سازمان نظام مهندسی چیست؟

از ابتدای امسال شهرداری تهران به صورت یک جانبه 
و غیرقانونی، فرایند ارجاع کار نظارت بر مهندسان ناظر را 
که قبلا توسط سازمان نظام مهندسی استان تهران انجام 
می شد، تغییر داد. تا پیش از این، با یک سیستم نرم افزاری 
تشــخیص صلاحیت، ظرفیت و اولویت مهندسان که در 
ســازمان نظام مهندسی راه  اندازی شــده بود کار نظارت، 
بســته به متراژ و ابعاد پروژه، به افــراد ذی صلاح ارجاع 
داده می شــد، حــالا شــهرداری به بهانه طولانی شــدن 
شرایط ارجاع کار در نظام مهندسی، به صورت یک جانبه 
ایــن فرایند را تغییر داده و با ارســال پیامــک به مالکان 
درخواست کرد که خودشان به دفاتر الکترونیک مراجعه 
و ناظــر را معرفی کنند تا شــهرداری هم نــام آنها را در 
پروانه درج کند. این کار جدای از اینکه خلاف قانون است، 

عواقب ناخوشایندی نیز در پی دارد.
 چه عواقبی؟ �

ســازمان  در  ارجــاع  کار  کــه  زمانــی  اینکــه  اول 
نظام مهندسی انجام می شد، کنترل صلاحیت، ظرفیت و 
اولویت مهندسان امکان پذیر بود اما حالا این امکان وجود 
ندارد. در همه کشــور، به خصوص در شهر تهران، تعداد 
مهندســان ناظر با تعداد کار نظارت اصلا قابل مقایســه 
نیست. تعداد ناظران تقریبا پنج برابر تعداد کارهایی است 
که ارجاع می شــود. بر این مبنا، ارجــاع کار به ناظران به 
نرم افزار اتوماسیون ارجاع سپرده شد. عملکرد و سابقه آن 
هم توسط همه مهندسان قابل رؤیت بود و می توانستند 
نوبت ها و ارجاع کار به شــرکت ها یا اشــخاص حقیقی 
را کنترل کنند. اقدام اخیر شــهرداری عملا این سیســتم 
را تعطیــل کرده اســت.دوم اینکه نظام مهندســی برای 
پرونده های با متراژ بیش از دو هزار متر، کنترل نقشه های 
فاز دو را انجام می داد. در طول سه سال گذشته که فرایند 
کنترل نقشه فاز دو برای ساختمان های بالای دو هزار متر 
انجام شــده، شاهد رشد کیفی در طراحی فاز دو نقشه ها 
بوده ایم. مهندســان، مالــکان و شــهرداری ها در جریان 

هستند که این نقشه  ها قبلا چقدر اشکال داشتند.
 شما با تغییر فرایند ارجاع توسط شهرداری، نقش  �

خود را در تعیین مهندس ناظر از دســت داده اید اما 
این مسئله چگونه به تعطیل شدن کنترل نقشه های فاز 

دو منجر شده است؟
کنترل نقشه های فاز دو باید قبل از صدور پروانه انجام 
می شــد، وقتی خود شــهرداری ناظر را تعییــن و پروانه 
را صادر کند دیگر کســی نقشــه فاز دو را برای کنترل به 
سازمان نظام مهندسی نمی فرستد. سازمان نظام مهندسی 
درخواست کرده  بود که کنترل نقشه های فاز دو برای متراژ 
هزار متر به بالا اعمال شــود؛ که نه تنها این درخواست را 
قبول نکردند بلکه قانون قبلی هم دیگر اجرا نخواهد شد. 
عــلاوه بر این، ما در مرحله اول صدور شناســنامه فنی و 
ملکی ساختمان نیز فرم ها را برای طراحان می فرستادیم 
تا اطلاعات را وارد و فرم ها را مهر کنند که این مرحله نیز 

فعلا تعلیق شده است.
 درباره این موضوع بیشتر توضیح دهید؟ �

شناســنامه فنی و ملکی ســاختمان یک سند بسیار 
مهم برای مالکان اســت و طبق فرمول، اطلاعات اولیه 
را باید طراح پر کند. تازمانی که ســازمان نظام مهندسی 
متولی ارجاع به کار ناظران بود طراحان در قســمت اول 
شناسنامه فنی و ملکی ساختمان موظف به واردکردن و 
تأیید اطلاعات می شدند و قسمت های بعد، حین اجرای 
پروژه توسط پیمانکار و مجری تکمیل می شد. این مراحل 
در فرایند ارجاع نظام مهندســی وجود داشــته، اما دیگر 

نیست.
 نتیجه چه می شود؟ �

فعلا با این کار شــهرداری، تکمیل این بخش معلق 
است و ســازوکار آن مشخص نیست. در فرایند قبلی این 
مرحله هم خودبه خود همراه با تکمیل نقشه ها تکمیل 
می شد، اما حالا مشخص نیســت آیا نظام مهندسی باید 
طراحــان را فرا بخواند تا این قســمت را پــر کنند یا این 
مســئله همین طور معلق باقی خواهد ماند. شــهرداری 
هــم می گوید نمی خواســتم این کارهــا را بکنم و هدف 
سرعت بخشی بوده اســت؛ یعنی خودشان هم می دانند 
ایــن کار خلاف قانون و مصلحت مردم اســت ولی فعلا 

شهرداری با این کار نخ تسبیح را کشیده است.
 آن گونه که در خبرها آمده شهرداری تفاهم نامه ای  �

را کنار گذاشــته اســت که در ســال ۹۱ با ســازمان 
نظام مهندســی برای اجرای این ماده از قانون منعقد 
کرده بود. آیا اتفاقی نیفتاده اســت که شــهرداری را 

مجبور به ابطال این تفاهم نامه کند؟
آن تفاهم نامه اصلا موضوعیت ندارد. در قانون تکلیف 
همه روشن شده است. جزئیاتی که من می گویم، هم در 
ماده ۲۴ آیین نامه اجرائی قانون نظام مهندســی و هم در 
ماده ۱۶ مبحث دوم مقررات ملی ساختمان نوشته شده 

است. طبق قانون، پرونده باید به سازمان نظام مهندسی 
بیاید، این کنترل ها انجام گیرد و بعد برگردانده شــود. این 
قانون از ســال ۸۴ ابلاغ شده بود اما به آن عمل نمی شد. 
بالاخره در ســال ۹۱ جلسه ای برگزار شــد و آقایان قبول 
کردند قانون را اجرا کنند و از اردیبهشــت ۹۲ هم اجرائی 
شــد. درحقیقت بــا آن تفاهم نامه چیــز جدیدی وضع 
نشده است؛ قبلا شهرداری از اجرای این قانون استنکاف 
می کرد، اما با تفســیرهای مختلفی که در آن جلسه شد، 

برای همکاری با نظام مهندسی به تفاهم رسید.
 گویا بسیاری از مهندسان نیز از سیستم نرم افزاری  �

ارجاع ناراضی هســتند. برخی می گویند پروژه های با 
متراژ بالاتر به نورچشمی ها می رسد. آیا با درنظرگرفتن 
این ایرادات یا تصور وجودداشــتن آنها، نمی توان به 

شهرداری حق نقض تفاهم نامه را داد؟
هیچ وقــت ایرادهای یک کار موجب حق دادن به یک 
مرجع یا شــخص برای تخلف از قانون نمی شود. موجه 
و پذیرفته نیســت کسی به این دلیل که ایرادی در یک کار 
وجــود دارد، ورای قانون، قانون را زیر پا بگذارد. فلســفه 
حقوقی این کار به کل درســت نیست و ما این را ناشی از 
روحیه اقتدارگرایی و قانون گریزی می دانیم. مســئله دوم 
اینکه ممکن است مهندســان اعتراضی داشته باشند یا 
وزارت راه  و شهرسازی، شــهرداری یا حتی خود سازمان 
نظام مهندسی، گلایه ای از سیستم ارجاع داشته باشند یا 
بخواهنــد برای اصلاح و بهینه کــردن عملکرد آن نظر و 
پیشــنهادی دهند؛ راه برای این کار باز است، هیچ دلیلی 

ندارد کل فرایند را نقض کنند. 
 بین روش قبلی ارجــاع و روش فعلی، تفاوتی از  �

نظر هزینه وجود ندارد؟
الان اصلا معلوم نیست تعرفه ها رعایت شود. اتفاقا 
یکی از مشــکلات مهندســان ناظر هم همین اســت که 
تعرفه به صــورت توافقی تعیین می شــود و از آنجا که 
کار کــم و تقاضا برای کار زیاد اســت، تعرفه ها را رعایت 
نمی کنند و حقوق دیگر مهندســان ضایع می شــود. در 
سیستم فعلی ظاهرا هیچ کس اطلاعی ندارد که چگونه 
توافق مالی انجام شــده اســت. نوعا مهندسانی که در 
این چند روز کار گرفته اند، از رابطه اســتفاده کرده اند. اگر 
شــهرداری می خواست عادلانه رفتار کند، باید قبلا آگهی 
می داد که از فلان تاریخ فرایند ارجاع عوض می شــود که 
همه مهندســان مطلع باشــند و مالکان را پیدا کنند. اما 
اکنون بدون هیچ اطلاعیه قبلی از روز نهم فروردین فقط 
یک دستورالعمل روی مانیتور دفاتر الکترونیک گذاشتند 
و کار را آغاز کردند. در این شــرایط همه کســانی که کار 
گرفته اند، یا اتفاقی متوجه شده اند یا با رابطه توانسته اند 
کار بگیرند. این مســئله مورد اعتراض شــدید مهندسان 
اســت و فعــلا به درخواســت مــا کاری نکرده اند چون 
مجموعه حدود ۳۰، ۴۰ هزار نفر در نوبت ارجاع بودند و 
حالا معلوم نیست با چه حساب و رابطه ای، چه کسانی 

موفق به گرفتن کار شده اند.
 یعنی نظارتی نیســت که یک مهندس چند پروژه  �

می گیرد؟
نه دیگر مشخص نیست.

 آن طور که در خبرها آمده شهرداری مدعی شده به  �
نفع وقت و پول مردم این کار را انجام داده است. آیا 

نتیجه کار همین است؟
ایــن دو بهانه هر دو نادرســت ســت. اینکــه فرایند 
ارجاع از سوی ســازمان نظام مهندسی طول می کشید را 
ما مطلقا قبول نداریم، چراکــه ۷۷ درصد از پرونده های 
ســال ۹۴ زیر هزار و ۵۰۰ مترمربــع و تک ناظر بوده اند که 
ظرف مدت زمان یک ثانیه تا حداکثر سه روز انتخاب ناظر 
می شــدند. فقط دو درصد از پرونده های سال ۹۴ تا آخر 
اســفند در نظام مهندسی جاری بوده و تعیین ناظر نشده 
که این تأخیر هم عمدتا به این دلیل بوده که این پروژه ها 
یا در روزهای آخر ســال اجرا شــده اند یا هنــوز پرونده و 

نقشه های آنها بررسی نشده است.
 درمــورد نقشــه فاز دو چطــور؟ آیا بــا این کار  �

شــهرداری، در وقــت و هزینه مــردم صرفه جویی 
نمی شود؟

طبیعتا کنترل نقشــه فاز دو طول می کشــد. سازمان 
نظام مهندســی در ســه تا پنج روز ایرادها را مشــخص 
می کند و طــراح باید به رفع ایرادها  بپــردازد. بعضی از 
طراح ها نقشه را تا یک هفته بعد اصلاح می کنند بعضی 

هم تا دو ماه.
 در سیســتم ارجــاع ســازمان نظام مهندســی  �

شائبه هایی هم برای فساد مالی و جابه جایی پول های 
کلان وجود داشت. شما این مسئله را تأیید می کنید؟

در سیستم قبلی از نظر مالی نمی شد کاری کرد؛ انتقال 
پول به افراد پس از تعیین آنها به عنوان ناظر بود. مالک 
هزینه را طبق تعرفه معین، مثلا هشت هزار تومان برای 
هر مترمربع، به حساب سازمان نظام مهندسی واریز کرده 
و سازمان در طول اجرای کار، متناسب با پیشرفت پروژه، 
درصدی از پول را به ناظــر پرداخت می کرد تا اگر احیانا 

مشــکلی پیش آمد یا ناظر دچار اتفاقی می شــد کل پول 
را نگرفته باشــد. یکی از امتیــازات روال قبلی همین بود 
که حق الزحمه نظارت متناسب با پیشرفت کار پرداخت 
می شــد. حالا در فرایند جدید، ناظــر و مالک به توافقی 
می رســند و قبل از صــدور پروانه، پول بیــن آنها مبادله 
می شود. ممکن است در این میان واسطه هایی که کار را 
برای مهندس پیدا می کنند هم شریک شوند. الان یکی از 
اشکالات فرایند فعلی این است که اولا مبلغ حق الزحمه 
مشخص نیست و ثانیا واسطه ها هم دخالت خواهند کرد. 
در حقیقت یکی از نگرانی های ما رشــد این واسطه ها و 

فساد مالی ناشی از حضور آنها است.
البتــه در گذشــته هر شــرکتی می توانســت یک کار 
انتخابی هم داشــته باشــد. ممکن اســت در حوزه این 
کارهای انتخابی تحلفاتی انجام شــده باشد -که ما هم 
نفی نمی کنیم- اما این کار از تیرماه ۹۴ با بخشنامه وزارت 
راه وشهرسازی ممنوع شد و از آن به بعد تمام کارها باید 

از طریق سیستم نوبت بندی انجام می گرفت.
 سازمان نظام مهندســی در چند سالی که سیستم  �

ارجاع الکترونیک فعال بود، چه تلاشی کرد تا نواقص 
و کاستی های آن  را برطرف کند؟

این سیستم هر سال بازنگری شده و سعی بر این بوده 
که با لحاظ کردن تجارب به تکامل برسد. آخرین بار اواخر 
بهمن ۹۴ دوباره تجارب به دست آمده روی سیستم اعمال 
شــد. سیســتم فعال در اســفند ۹۴ به مراتب از سیستم 
ابتدایی که از اردیبهشت ۹۲ فعال شد، کامل تر بود. اتفاقا 
آخرین بازنگری هم براساس پیشنهاد شهرداری تهران بود 
که براســاس آن مواردی را اصلاح کردیم؛ طبیعتا بعد از 

این هم می توانست این روال ادامه دار باشد و اصلاح شود.
 تعامل شما و شهرداری دراین زمینه چگونه بوده  �

است؟
خوب بوده.

 خب حالا یــک چرای بزرگ وجــود دارد که چرا  �
با وجود تعامل خوبی که ســازمان نظام مهندســی و 
شهرداری داشته اند، به یکباره شهرداری تهران چنین 

ابلاغیه ای را می دهد.
این را باید آنها جواب بدهند.

 به شما چیزی نگفته اند؟ �
گفتند روال کار طولانی شــده که ما می گوییم به این 
دلایل طولانی نشــده است؛ گفتند سیســتم نوبت بندی 
نواقصــی دارد گفتیم پیشــنهاد اصــلاح می دادید. اصلا 
درســت نبود که بــدون اعلام قبلی و بــدون اینکه دلیل 
موجهی داشته باشــند این کار را انجام دهند. حداقل به 
وزارت راه وشهرسازی و به دولت شکایت می کردند یا به 

مجلس پیشنهاد اصلاح یا تنقیح قوانین می دادند.
 در فرایند فعلی چه نفعی به شهرداری می رسد؟ �

زودتر به پول عوارض ها که از ساخت وســاز می گیرد 
می رســد. قبلا وصول این درآمدها کمی طول می کشید 

حالا زودتر می گیرند.
 پس کار هم تسریع شده که زودتر پول می گیرند؟ �

خب وقتی فرایند کنترل نقشــه کــه زمان بر بود برای 
پروژه های بالای دو هزار متر حذف شود چند هفته ای کار 

زودتر تمام می شود.
 پس از ابلاغیه اخیر شــهرداری، جلســاتی بین  �

شورای شهر، وزارت راه وشهرسازی و شهرداری برگزار 
شد. کار به کجا رسیده و نتیجه چه می شود؟

ما به اســتناد اصل قانون، آیین نامه اجرائی و مبحث 
دوم مقررات ســاختمان، کتبــا به وزارت کشــور، وزارت 
راه وشهرسازی و به شهرداری اعلام کرده ایم که این اقدام 
شهرداری غیرقانونی است و باید متوقف شود. حتی من 
کتبا به شــهردار تهران و شهرداران مناطق تهران گوشزد 
کردم که این کار غیرقانونی است و تقاضا کردم که رویه را 

به روال قانونی قبلی برگردانند.
 پاسخی گرفتید؟ �

هنوز نه.
 اگر به روال قبلی برنگردد چه می شود؟ �

آن سیستم نوبت دهی عادلانه و کنترل نقشه های فاز 
دو تعطیل می شــود. بخشی از شناســنامه فنی و ملکی 
ســاختمان هم معلق می ماند. فعلا مهندسان معترض 
هستند چون حقشــان ضایع شده است. ما هم به دیوان 
عدالت اداری شکایت کردیم و منتظر رأی دیوان می مانیم.
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