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در  ابهامحریم تئاتر شهر همچنان 
ایسنا: ماجرای تعیین حریم تئاتر شهر 
که سال هاست به یکی از چالش های 
مهم پایتخــت تبدیل شــده، با وجود 
کلنگ زنــی در دی مــاه ۱۴۰۲، هنوز به 
سرانجام نرسیده اســت. هرچند قرار 
بــود این پروژه با ســرعت بــه نتیجه 
برســد، اما همچنان وضعیت اطراف 
هنــری  و  تاریخــی  مجموعــه  ایــن 

نامشخص باقی مانده است.
محمد موســوی، شــهردار منطقه 
۱۱ تهــران، بــا اشــاره بــه گلایه های 
مردم درباره طولانی شــدن این پروژه، 
در ملاقات های مردمی  مــردم  گفت: 
با شــهرداری خواســتار تعیین تکلیف 
وضعیــت حریم تئاتر شــهر هســتند 
حصــار  کــه  می کننــد  مطالبــه  و 

برداشته شود.
به گفته موسوی، از زمان ساماندهی 
دستفروشــان اطراف تئاتر شــهر یک 
سال می گذرد. شــهرداری برای ایجاد 
نظم در این محدوده، زمینی مناســب 
را برای اســتقرار دستفروشان در نظر 
گرفت و با همــکاری نیروهای پلیس 
تمامی ظرفیــت منطقه  و شــهربان، 
به آنجــا منتقل شــد. علاوه بــر این، 
پروژه های عمرانی نظیر توسعه فضای 
سبز و تأمین روشــنایی بوستان مجاور 
نیز انجام شــده تا شرایط برای اجرای 

حریم تئاتر شهر فراهم شود.
او تأکید کرد: شــهرداری به وظایف 
خود عمل کرده و حالا وزارت فرهنگ 
و ارشــاد به عنوان متولی اصلی باید 
پیگیری های لازم را به انجام برســاند. 
پیمانکار اجرائی پروژه نیز از سوی این 

وزارتخانه انتخاب شده است.

گلوبندکاز  درهای پروژه  زیرگذر انتقاد از  بسته شدن  یکی 
میثم مظفر، رئیــس کمیته بودجه 
شورای شهر تهران، در تذکری درمورد 
پــروژه زیرگذر گلوبندک بــا بیان اینکه 
این پروژه در جوار بازار اســت که روز 
گذشــته با هــدف جابه جایی مســیر 
شــرقی به غربی مســافران و عابرین 
افتتاح شــد، گفت: انصافا این زیرگذر 
به لحاظ معماری ســنتی، اثر فاخری 
است؛ اما افتتاح عجولانه و شتاب زده 
آن مغایر با فلسفه وجودی این پروژه 
اســت، به گونه ای که بخــش جنوبی 
که آن مقابل و در حریم کاخ گلســتان 
واقع شده است که ۷۰ پله داریم تا به 
تراز زیرسطحی شهروندان برسند و در 
کنار آن از دو طرف فضای خالی برای 
اجــرای پله های برقــی در نظر گرفته 
شــده و اگر پله های برقی نصب نشود 
کــه تاکنون نشــده، عملا شــهروندان 
انگیــزه ای بــرای اســتفاده از زیرگذر 

پیدا نمی کنند.
او با بیــان اینکه صبح ایــن پروژه 
افتتاح شــد اما ظهر که بــرای بازدید 
رفتــم دیدیم  درهایش بســته اســت 
که این اتفاق به کار خوب شــهرداری 
لطمه می زند، اظهار کرد: باید در ابتدا 
پلــه برقی ایجاد می شــد و بعد از آن 

پروژه را افتتاح می کردیم.

ضرورت تدوین سند ملی آب
رئیس کمیسیون ســلامت، محیط 
زیست و خدمات شهری شورای شهر 
تهران با بیان اینکه هشــت درصد آب 
کشور در بخش شرب و بهداشتی، دو 
درصد در حوزه صنعــت و نزدیک به 
۹۰ درصد در حوزه کشــاورزی مصرف 
می شود، گفت: به ســند ملی آب نیاز 
داریم کــه وظایف دســتگاه ها در آن 

مشخص باشد.
مهــدی پیرهادی با بیان اینکه چند 
ماه بیشــتر تا وضعیت بحرانی آب در 
تابســتان فاصله نداریــم، اظهار کرد: 
باید تذکرات لازم را در این باره بدهیم 
کــه مســئولان مربوطه بــه موضوع 
توجــه کنند تــا به جیره بنــدی آب در 

تابستان نرسیم.
او افــزود: رونــد کاهشــی آب در 
دهه های اخیر مشخص است اما اینکه 
در ایام محدودی بــه صورت بحرانی 
به موضــوع می پردازند، جای تعجب 
دارد. ما بعد از اینکه دیدیم بســیاری 
گفتند از وضعیت بحرانی خبر ندارند، 
نامــه ای را با امضای رئیس شــورا به 
رؤســای سه قوه و شورای امنیت ملی 
کشور، وزارت اطلاعات، قرارگاه ثاراالله 
و اســتانداری تهران ارسال کردیم که 
استانداری  با حضور در  رئیس جمهور 

در این باره موضع جدی گرفت.

حاشیه های خاک سپاری  پیش کسوت استقلال
شرق: هفته پیش هواداران تیم استقلال متن های زیادی  علیه شورای 
شــهر در فضای مجازی منتشــر کردند. گفته می شــد پیکــر یکی از 
پیش کســوتان این تیم چند روز در ســردخانه منتظر موافقت رئیس شورای 
شهر تهران برای خاک سپاری در قطعه هنرمندان بود. فرزند این قهرمان ملی 
گفتــه بود  پدرش وصیت کرده بود  در قطعه نــام آوران در کنار هم بازی های 
قدیمی اش دفن شود. اما سعید حق وردی، مدیرعامل سازمان قهرمانان ملی 
کشــور، ســه روز پس از فوت فرامرز ظلی اعلام کرد  مجــوز دفن پیکر او در 
قطعه نام آوران صادر نشــده و قرار بود این موضوع با دستور مهدی چمران 

در شورای شهر حل شود.
ســرانجام این خاک ســپاری انجام شــد اما روز گذشــته حبیب کاشانی، 
عضو شــورای شــهر تهران، در واکنش به حاشــیه های خبــری این اتفاق و 
مصاحبه های برخی از مدیران سابق ورزشی، به تشریح جزئیات صدور جواز 
دفن برای مرحوم ظلی پرداخت و گفت: معتقدم  مطالب مطرح شده درباره 
صدور جواز دفن با تأخیر  نادرســت اســت. مرحوم ظلی  که از پیش کسوتان 
خوش نام فوتبال بود، در قطعه نام آوران دفن شــد. درباره صدور جواز دفن 
ایشــان، باید گفت  این فرایند طبق روال قانونی انجام شــد. پس از مراجعه 
به بیمارســتان و معاینه پزشکان، روند اداری طی شــد و به دلیل تعطیلات 
نوروز، فرایند صدور جواز دفن با چند روز تأخیر مواجه شد. این موضوع کاملا 
طبیعی اســت و هیچ گونه تأخیری از ســوی شورای شــهر یا دیگر نهادهای 

مربوطه نبوده است.
کاشــانی تأکید کرد: اظهارات مطرح شــده مبنی بر اینکــه جنازه مرحوم 
ظلــی پنــج روز روی زمین باقی مانده اســت صحت ندارد. پــس از تکمیل 
فرایند اداری، جواز دفن صادر شــد و در تاریخ ۱۷ فروردین، مرحوم در قطعه 

نام آوران دفن شد.
او در ادامه افزود: طی ۲۰ ســال گذشته هیچ گاه چنین مشکلی در صدور 
جواز دفن برای مشــاهیر فوتبال نداشــته ایم. بهشت زهرا ظرفیت محدودی 
دارد، اما همواره تلاش کرده ایم که روند دفن مشــاهیر به  طور سریع و بدون 

مشکل انجام شود.
کاشــانی در واکنــش به مصاحبــه دادکان در این زمینه یادآور شــد: این 
مسائل نباید موجب بدفهمی شود. من به عنوان شاگرد دکتر دادکان، نه تنها 
هیچ گاه قصد اعتراض به ایشــان نداشــته ام، بلکه همواره به احترام ایشان 
و دیگر پیش کســوتان فوتبــال، تمام اقدامــات لازم را در چارچوب قوانین و 

روال های معمول انجام داده ام.
او درباره اظهــارات دادکان در مورد مجوزهای میلیاردی صادر شــده در 
دوره های مختلف شــورای شهر، گفت: شــورای شهر هیچ گاه مجوزهایی به 
این شــکل صادر نکرده اســت و اگر افرادی تخلفی کرده اند، باید به مراجع 
قضائی گزارش داده شــود. به عنوان یک عضو شــورای شهر، وظیفه ای در 

صدور چنین مجوزهایی نداشته ایم.
او افزود: بســیاری از افراد مطرح در ورزش کشــور که در شــورا حضور 
داشــتند، هیــچ گاه در کارهای خلاف دخالت نداشــتند. اینکــه برخی بدون 
مســتندات، اعضای شورای شهر را متهم کنند  نه تنها نادرست است، بلکه به 
اعتبار افراد و نهادها لطمه می زند. به عنوان یک فرد ۲۰ ساله در این عرصه، 
باید روشــن شود که اگر تخلفی وجود داشته، مستندات آن به مراجع قانونی 

ارائه شود، نه اینکه افراد بدون دلیل بدنام شوند.
مهدی چمران، رئیس شــورای شــهر تهران، هم در واکنش به اظهارات 
اخیر درباره تأخیر در صدور مجوز دفن برای برخی ورزشــکاران و مشــاهیر، 
گفت: به  عنوان رئیس شــورای شــهر تهــران و فردی که ســال ها در حوزه 
ورزش فعالیت کرده ام، نیازی به توضیح بیشــتر نیست که همیشه در موارد 
مربوط به ورزشکاران عزیز، نویسندگان و مشاهیر که به رحمت خدا رفته اند، 
هیچ گونه تأخیری در صدور مجوز دفن نداشته ایم. چمران ادامه داد: همواره  
به محض دریافت خبر وفات یک شــخصیت برجســته، حتی گاهی پیش از 
دریافت نامه رســمی، با تلفن شخصی تماس می گرفتم و از مسئولین مرتبط 
مانند معاون وزیر یا خود وزیر می خواســتم تا موضوع سریعا رسیدگی شود. 
پس از تأیید اینکه فرد مورد نظر قهرمان، مدال آور یا دانشــمند بوده اســت، 

مسائل مربوط به دفن آن شخص به سرعت حل وفصل می شد.
او افزود: ما در شورای شهر همواره سعی کرده ایم که پرونده های مربوط 
به مشاهیر و ورزشکاران را با دقت و سرعت در آرشیو بهشت زهرا ثبت کنیم 
تا نام این افراد برای همیشــه باقی بمانــد. در این باره هیچ تأخیری از طرف 

شورای شهر یا بهشت زهرا وجود نداشته است.
چمــران تأکیــد کرد: اگــر در برخی مواقــع، به دلیل تعطیلات رســمی، 
تأخیرهایی در انجام این فرایند پیش آمده، باید توجه داشــته باشــیم که این 
تأخیرات طبیعی و به دلیل تعطیلات عمومی بوده اســت، نه قصور از سوی 
شــورا یا نهادهای مربوطه. به جای انداختن مســئولیت ها بر دوش یکدیگر، 
باید با همکاری و همدلی به مسائل رســیدگی کنیم. هرگز قصد بدنام کردن 
کســی را ندارم و احترام زیادی برای همه عزیزانی که در این عرصه خدمت 
کرده اند قائلم. در پایان، امیدوارم این مســائل به درســتی روشن شود و هیچ 

سوء تفاهمی به وجود نیاید.
رئیس شــورای شهر تهران  با تأکید بر اینکه مصوبه ای داریم که باید طبق 
آن عمل کنیم، گفت :  مصوبه مربوطه ممکن است از دوره های گذشته باشد، 
اما برای اطمینان از اجرائی شــدن درست آن، اخیرا دوباره نامه ای به وزارت 
علوم، وزارت بهداشــت، وزارت ورزش و وزارت فرهنگ و ارشــاد اســلامی 
ارســال کردم و خواستم اگر فردی شرایط خاص برای دفن در قطعه مشاهیر 
داشته باشد، معرفی کنند. کسانی که شرایط لازم را ندارند، نباید در آن قطعه 
دفن شوند. او تأکید کرد: اینکه کسی بگوید مدت ها در سردخانه بوده و اجازه 
دفن به او داده نشده، کاملا اشتباه است. قطعه مرزی مشخص است و طبق 
قانــون، فقط افراد خاصی باید در آنجا دفن شــوند. من حتی قانون مربوطه 
را برای این وزارتخانه ها فرســتادم و تأکید کردم که باید این قانون به درستی 

اجرا شود.
چمران همچنین افزود: گاهی اوقات ما به دلیل ملاحظات انســانی کمی 
نرم تر برخورد کرده ایم تا افراد بیشــتری بتوانند در آن قطعه دفن شــوند، اما 
هیچ وقت از چارچوب قانونی خارج نشده ایم. در نهایت، وقتی نامه ای ارسال 
می شــود، پس از رسیدن دستور، به سرعت اجرا می شود و اگر کسی گلایه ای 
داشــته باشد، باید توجه کند که این کار طبق قانون و بر اساس مصوبه شورا 
انجام می شــود. این نوع اظهارات، ناعادلانه و بی انصافی است و لازم است 
این مسائل به  طور صحیح و شفاف بیان شود تا سوءتفاهمی به وجود نیاید.

در بهشــت زهــرا(س) قطعــه ای به  نــام «نــام آوران» وجــود دارد؛ 
ورزشکاران، نویسندگان، اهالی رسانه، افرادی که اهدای عضو کرده اند و به  
طور کلی افرادی که نامی آشنا داشته و در سطح جامعه تأثیرگذار بوده اند، 
در این قطعه آرمیده اند. نام آوران در فاز دو بهشت زهرا در قطعه ۲۵۵ دفن 
می شوند. ورزشکارانی که در سطح جهانی، مانند المپیک، بازی کرده اند یا 
مدال آور بوده اند، با مجوز کمیته ملی المپیک، خبرنگاران با مجوز معاونت 
رسانه ای ارشــاد، نویســندگان و دیگر نام آوران با تأیید رئیس شورای شهر 
در این قطعه به خاک ســپرده می شوند. در قطعه ۲۵۵ بهشت زهرا(س)، 
منطقه ای هم برای افرادی که اهدای عضو کرده اند  پیش بینی شده است و 
با ارائه نامه از انجمن اهدای عضو، این افراد در این قطعه به خاک ســپرده 

می شوند.

نورا حســینی: به فهرســت منتقدان کیفیت پاییــن خودروهای 
داخلی، مدیریت شهری تهران هم اضافه شد. گزارش تکان دهنده 
ســتاد معاینه فنی شــهرداری تهران، در صحن شــورای شــهر 
تهران بار دیگر کیفیت پاییــن خودروهای داخلی را یادآوری کرد. 
آن طورکه اعلام شــد، بیــش از ۳۰ درصــد از خودروهایی مانند 
تیبا، کوییک، ســاینا، پراید و پژو ۴۰۵ با عمر کمتر از چهار ســال در 
آزمون های معاینه فنی رد می شوند. البته یادآوری شد که برخی 
از خودروهای چینی وارداتی دســت کمی از خودروهای ساخت 
داخل ندارند. شــورای شــهر تهران نیز با هشــدار درباره این آمار 
نگران کننده، خواســتار ورود جدی تر دستگاه های نظارتی و حتی 
قوه قضائیه به موضوع شــد. آلودگی هــوا، ناایمنی خودروها و 
بی اعتمادی به سیستم های کنترل کیفیت، چالش هایی است که 
در ســایه این آمار بیش از پیش خودنمایی می کند. محمدمهدی 
میرزایی قمی روز گذشــته به صحن شــورای شــهر تهران آمد تا 
گزارش عملکرد ســتاد معاینه فنی شهرداری تهران را ارائه کند، 
اما او آمار تکان دهنده ای از کیفیت خودروهای داخلی داد و اعلام 
کرد تاکســی های تهران با وجود آنکه در مراکز معاینه فنی تهران 
می توانند رایــگان معاینه فنی بگیرند، اما بــه مراکز معاینه فنی 

حاشیه تهران می روند.
میرزایی قمــی با بیان اینکه یک میلیون و ۵۱۰ هزار مراجعه با 
احتساب مراجعات مجدد در سال قبل انجام شده است، گفت: 
سالانه ظرفیت پذیرش ســه و نیم میلیون خودرو را داریم اما در 
ســال قبل تنها ۳۴ درصد از خودروهای پــلاک تهران به مراکز 
مراجعــه کرده اند. از طرفی ۲۹ درصــد از خودروها در مراجعه 
اول تأییدیــه معاینه فنی نمی گیرند. او ادامــه داد: خودروهایی 
که وارد مرکز می شــوند، در ابتدا به صورت چشــمی و ظاهری 
از لحاظ وضعیت ظاهری برای دودزا بودن، شکستگی نداشــتن 
شیشه و چراغ بررسی می شوند و سپس تست ایمنی آنها انجام 
می شــود. میرزایی قمی با بیان اینکه بیــش از یک میلیون و ۱۲۲ 
هزار خودرو تأییدیه فنی دریافت کرده اند، یادآور شــد: درنهایت 
پس از مراجعات مجدد نزدیک به ۹۷ درصد از خودروها معاینه 
فنی گرفتند و تنها چهار درصد از خودروها معاینه فنی دریافت 
نکردند. او با بیان اینکه نوســازی تجهیزات معاینه فنی در سال 
گذشته انجام شد، گفت ۳۲ دســتگاه تست های ایمنی در سال 
قبل نوســازی شــد. ســه مرکز معاینه فنی خودروهای سنگین 
داریم که همه خطوط آنها نوســازی شــده است. میرزایی  قمی 
با اعــلام اینکه مکاتباتی در ســال قبل بــا بخش های مختلف 
شــهرداری انجام دادیم که زمین هایــی را معرفی کنند تا مراکز 
جدید ایجاد کنیم، گفت: ۱۵ ســال از نصــب تجهیزات در مراکز 
معاینه فنی می گذشــت. عمر دستگاه ها مبتنی بر سال ساخت 
و تعداد دفعات فعالیت اســت و براســاس این همه دستگاه ها 
مســتهلک بودند که باعث خطا در تســت ها می شــد، بنابراین 
به نوســازی دســتگاه ها با دســتگاه های روز دنیا اقدام کردیم. 
مدیرعامل ستاد معاینه فنی شهرداری تهران با بیان اینکه یکی 
از شــرکت های دانش بنیان مورد تأیید معاونت علمی و فناوری 
ریاســت جمهوری در مناقصات برای خرید دســتگاه های جدید 
انتخاب شــد، گفت: دستگاه های تســت آلاینده ها شامل اکسید 
نیتروژن را شناســایی می کند. آلاینده شاخص نیمه اول سال ازن 
اســت که به خودی خود در جو وجود ندارد و ناشــی از اکسید 
نیتروژن به دلیل تابش خورشــید اســت. او افزود: منشأ اصلی 
آلاینده ناکس، خودروها هستند که در دستگاه های قبلی ظرفیت 
شناسایی این آلاینده وجود ندارد که در هماهنگی با سازمان ملی 
استاندارد مقرر شد اندازه گیری این آلاینده در دستگاه های جدید 
اندازه گیری شود. میرزایی قمی با بیان اینکه تست کدرسنجی در 
مراکز معاینه فنی خودروهای ســنگین انجام می شود، تصریح 
کرد: دستگاه های جدید برای خودروهای سنگین این تست ها را 
انجام می دهند تا تحلیلی درباره آلایندگی داشته باشیم. اگر قرار 
اســت برنامه ای برای کاهش آلودگی هوا در تهران تدوین شود، 
باید بر اساس داده ها و تحلیل ها باشد. او با بیان اینکه گیربکس 
خودروهای جدید عمدتا دو دیفرانسیل و اتوماتیک است، یادآور 
شد: دســتگاه های جدید قابلیت تســت این خودروها را دارند؛ 
درحالی که در گذشــته تا زمانی که راننده اعلام نمی کرد، امکان 
اطلاع از دو دیفرانســیل بودن گیربکس خودروها وجود نداشت 
و تست ها باعث صدمه به گیربکس می شد که شکایاتی هم به 
دنبال داشت اما دستگاه های جدید، این خودروها را شناسایی و 

سپس تست می کنند.
مدیرعامل ستاد معاینه فنی شــهرداری تهران با اعلام اینکه 
دســتگاه های جدید با اینکه خرید خارجی اســت اما مشــکلی 
برای ما ایجاد نکرده اســت، یادآور شد: شــرکت دانش بنیان این 
خریدها را انجام داده اند و مشــکلی بابــت ضمانت آن نداریم و 

سه ســال گارانتی وجود دارد. نصب این دســتگاه ها در مراکز ما 
اهمیت داشــت و باید برنامه ریزی به گونه ای انجام می شــد که 
خدمت رسانی به شهروندان با اختلال مواجه نشود. پیش بینی این 
بود که تســت دستگاه ها تا هفت ماه زمان ببرد که نهایتا پنج ماه 
زمان برد و در این ایام خدمات رســانی مختل نشد. میرزایی قمی 
با بیان اینکه ســوخت بنزین برای خودروهای ســبک و سوخت 
دیزل برای خودروهای ســنگین استفاده می شــود، گفت: تست 
دستگاه ها بر مبنای ســوخت بنزین بود اما در دستگاه های جدید 
قابلیت سنجش سی ان جی و ال پی جی نیز وجود دارد که سلامت 
تمام ســوخت ها تست شــود. او با اعلام اینکه یکی از معضلات 
حمل ونقلی شــهر تهران موتورسیکلت ها هســتند، تصریح کرد: 
تعــداد کل مراجعات در ســال ۱۴۰۲ تنها ۸۲۳ دســتگاه بود اما 
بر اســاس آمار پلیس راهور چند میلیون موتورسیکلت در تهران 
داریم، بنابراین سال قبل در هماهنگی با پلیس طرحی برای معاینه 
فنی موتورسیکلت ها به اجرا درآمد. بر اساس آن معاینه فنی پرتال 
برای اولین بار با همکاری یک شــرکت دانش بنیان طراحی شــد 
و ســه دستگاه در شهر تهران ســاخته و نصب شد. میرزایی قمی 
با بیان اینکه بیشــترین تردد موتورســیکلت ها در منطقه ۱۲ بود، 
گفت: در سه نقطه معاینه فنی موتورسیکلت انجام شد و تعداد 
مراجعات به هشت هزار و ۹۵۲ دستگاه موتورسیکلت رسید و به 
نوعی در دو ماه آمار مراجعه ۱۱ برابر شد. مدیرعامل ستاد معاینه 
فنی شهرداری تهران گفت: برنامه ریزی کردیم که این دستگاه ها 
در دیگر مراکز نیز نصب شــود. اینکه آمار ما ۱۱ برابر شــده، نشان 
می دهــد که راکبان علاقه مند به تســت معاینه فنی هســتند. او 
افــزود: ۷۶ درصــد از موتورســیکلت هایی که مراجعــه کردند، 
توانستند معاینه فنی دریافت کنند که شامل موتورهایی بود که در 

تست اولیه عیوب ظاهری نداشتند.
میرزایی قمــی با بیان اینکه نوبت دهــی مراکز معاینه فنی در 
سامانه شــهرزاد انجام می شد، یادآور شــد: در انتهای سال قبل 
برخی مراکز تا ساعات پایانی شب فعال بودند و در ایام تعطیلات 
نــوروز، غیر از دو روز همه مراکز ما مشــغول به خدمات رســانی 
بودند. او ادامه داد: کسانی که مشمول معاینه فنی برتر می شوند، 
می تواننــد از تخفیــف ۲۰ درصــدی در عوارض طــرح ترافیک 

برخوردار شوند.
میرزایی قمــی اعلام کــرد: بیش از ۳۰ درصــد از خودروهای 
تیبا، کوییک، ســاینا، پرایــد و پژو ۴۰۵ با عمر کمتر از چهار ســال 
در تســت های اولیه مردود شــدند. او با بیان اینکــه ۴۰ درصد از 
خودروهــا به مراکز معاینه فنی خارج از تهران مراجعه می کنند، 
یادآور شد: حتی تاکســی های خودمان هم به مراکز معاینه فنی 
تهران مراجعه نمی کنند و به خارج از تهران می روند. مدیرعامل 
ســتاد معاینه فنی شهرداری تهران همچنین یاد آور شد: بیش از 
۳۹ درصــد خودروهــای تیبا با عمر کمتر از چهار ســال به علت 
نقص فنی در مراجعات اولیه مردود شده اند. بیشترین مردودی ها 
مربوط به تیبا با ۳۹ درصد، کوییک با ۳۸ درصد، پراید با ۳۶ درصد، 
ســاینا با ۳۴ درصد و پژو ۴۰۵ با ۳۱ درصد است. در ادامه مهدی 
چمران، رئیس شــورای شــهر تهران، در واکنش بــه این گزارش 
گفت: حداقل کاری که می شــود کرد، این است که در وهله اول 
تاکســی ها و بعد دیگر خودروهایی که در تهران تردد می کنند، از 
مراکز معاینه فنی تهران، گواهی بگیرند و حتی برخی از خودروها 
معاینه فنی ندارنــد و باید پلیس فکری به حال آنها کند و درباره 
معاینه فنی موتورسیکلت ها نیز آمار و ارقام به هم نمی خورد. این 
در حالی اســت که ۲۰ درصد آلودگی هوا برای این موتورهاست، 
اما معاینه فنی آنها جدی گرفته نمی شــود و باید فکری به حال 
آن کرد و باید درباره برقی شــدن موتورسیکلت ها نیز فکری کنیم. 
او بــا تأکید بر اینکه این گزارش را بدهید تا به قوه قضائیه بدهیم، 
اضافه کرد: معافیت چهار ساله خودروهای داخلی از معاینه فنی 
زیاد اســت و به نظر نمی رسد خودروســازان بخواهند اصلاحی 
داشــته باشند و برای خودشان می ســازند و می فروشند و باید از 

طریق مجلس و وزارت کشــور این موضوع را پیگیری کرد و باید 
از وزارت کشور پرســید که چرا خودروهای تهرانی از بیرون شهر 
معاینه فنــی می گیرند؟ وزارت کشــور باید بررســی کند. جعفر 
تشکری هاشــمی، رئیس کمیســیون عمران و حمل ونقل شورای 
شــهر تهران نیز پس از ارائه گزارش مدیرعامل ستاد معاینه فنی 
و با اشــاره به اهمیت ایمنی و سلامت شــهروندان گفت: جان و 
ســلامت مردم اولویت ماست. اگر کنترل ها در حوزه معاینه فنی 
خودروها به درستی انجام نشود، آلودگی هوا و ناایمنی در ترددها 
ادامه خواهد داشت. گزارش های تحلیلی مقدماتی نشان می دهد 
 برخی خودروها با توجه به نوع و سن، مشکلاتی جدی از جمله در 
سیستم ترمز دارند. این مسائل شوخی بردار نیست. باید به صراحت 
اعلام شــود کدام خودرو و از کدام خودروساز دارای نقص ایمنی 
اســت تا بلافاصله اقدامات قضائی برای توقف تولید آن خودرو 
انجام شــود. تشکری هاشــمی با انتقاد از پایین بودن مراجعه به 
مراکز معاینه فنی گفت: تنها ۳۴ درصد خودروها به مراکز معاینه 
فنــی تهران مراجعــه می کنند. در حالی که شــاخص های کنترل 
در تمام مراکز یکســان اســت، اما برخی مراکز با صدور برگه های 
غیر قانونــی معاینه فنی، ســلامت مردم را به خطــر انداخته اند. 
وزارت کشور باید داده های سامانه سینفا را دریافت و مراکز مجاز 
معاینه فنی را مشخص کند. اگر این اقدام انجام شود، دیگر نیازی 
به مراجعه به شهرستان ها برای گرفتن معاینه فنی نخواهد بود. 
او همچنین بر لزوم اســتفاده از دوربین های پلاک خوان در سطح 
شــهر تأکید کرد و گفت: نمی توان همچنان با شــیوه های سنتی، 
مأمور در خیابان ها مســتقر کرد. دوربین ها باید خودروهای فاقد 
معاینه فنی را شناسایی و اطلاعات را به پلیس ارسال کنند. مهدی 
اقراریــان نیز با بیان اینکه نمایندگان مــردم تهران در مجلس در 
قبال تهران وظیفه دارنــد و باید این موضوعات را پیگیری کنند و 
می توانند از وزیر و ... ســؤال کنند، گفت: باید علاوه بر ارسال نامه 
به قوه قضائیه، با خود خودروســازان نیز نامه نگاری کنیم. ناصر 
امانی در واکنش به گزارش مدیرعامل ستاد معاینه فنی شهرداری 
تهران خطاب به چمران گفت: این گزارش نشان می دهد  مسئله 
معاینه فنی در تهران به طور جدی رها شده است. بر اساس قانون 
هوای پاک، وظایف شــهرداری در خصوص معاینه فنی خودروها 
به وضوح مشــخص شده است؛ با این حال، آمار ارائه شده از سوی 
شــهرداری، همچون هشت هزار موتورســیکلت معاینه شده در 
مقابــل حدود چهار میلیون موتور ســیکلت در تهران، به وضوح 
نشان دهنده ناتوانی در کنترل این مشکل است. این عدد به گونه ای 
اســت که عملا می توان گفت  سیســتم معاینه فنی در تهران در 
وضعیت رهاشــدگی کامل قرار دارد. او با بیان اینکه حدود چهار 
میلیــون موتورســیکلت در تهران وجود دارند کــه بدون معاینه 
فنی، بدون کلاه کاســک و بدون رعایت قوانین ابتدایی راهنمایی و 
رانندگی در سطح شــهر تردد می کنند، تأکید کرد: در حالی که هر 
موتورسیکلت فرسوده معادل پنج خودرو آلایندگی ایجاد می کند، 
این موضوع به شدت بر افزایش آلودگی هوا تأثیرگذار است. امانی 
ادامه داد: یکی از مواردی که در گزارش آقای قمی به آن اشــاره 
شده، کوتاهی آشکار شــهرداری تهران در زمینه کنترل آلایندگی 
ناشی از موتورسیکلت ها و خودروهاست. مراکز معاینه فنی باید 
تحت نظارت شــهرداری عمل کنند، اما متأســفانه در این زمینه 
اقدام مؤثری انجام نمی شود. حتی برخی از تاکسی ها که وابسته 
به شــهرداری هســتند، معاینه فنی را در خــارج از تهران انجام 
می دهند  که این خود نشان دهنده ضعف سیستم معاینه فنی در 

داخل شهر است. 
بــه گفته این عضو شــورا، آقای قمی در گزارش خود اشــاره 
کرده اند که دستگاه هایی به ارزش یک میلیون دلار از خارج کشور 
وارد شده اند  که به نظر می رســد این موضوع می تواند وابستگی 
کشور به واردات را تقویت کند. در حالی که شرکت های دانش بنیان 
باید به طور مســتقل توانایی تولید تجهیزات مورد نیاز را داشــته 

باشند، این واردات می تواند به یک مشکل تبدیل شود.

افشاگری تازه درباره کیفیت خودروهای صفرکیلومتر در صحن شورای شهر تهران

خودروهای نو، مردود  از  خط سلامت
خبر گزارش خبری
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درصد مردودی خودروهای با عمر زیر 4 سال
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درصد مردودی خودروهای با عمر 4 تا 10 سال

درصد مردودی آلایندگی خودروهای خارجی با عمر 4 تا 10 سال 

درصد مردودی ترمز خودروهای خارجی با عمر 4 تا 10 سال

درصد مردودی آلایندگی خودروهای تولید داخل با عمر 4 الی 10 سال


