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گزارش روز یادداشت

اقتصاد

جهانگیری دیروز هم پاسخ منتقدان را داد
«آب »به رنگ سیاست

شــرق: دیروز همایش آب بود؛ اما بالاترین مقام حاضر  �
در این همایش ترجیح داد بخشــی از ســخنانش را صرف 
پاســخ به منتقدان کند. این  روزها هرکســی در دولت هر 
تریبونی را که می یابد، به ناچار پاســخ مخالفان و ادعاهای 
آنها را می دهد. فرقی نمی کند که آن شخص، رئیس دولت 
باشــد یا مدیری در رده های میانی، اما این  روزها اســحاق 
جهانگیری نقش ویژه ای در دفاع از دولت دارد. او دوشنبه 
بعــد از حضور در همایش مدیران خاتم الانبیا و پاســخ به 
حواشی قرارداد کشتی سازی با کشور کره، در جمع مدیران 
وزارت نیرو حاضر شد تا به همایش آب رنگی سیاسی دهد؛ 

هرچند او تأکید می کند: «آب نباید سیاسی شود». 
اصرار بر رکود

اســحاق جهانگیری در شانزدهمین همایش مدیران 
این وزارتخانه دو انتقاد را بی پاســخ نگذاشــت. نخست 
خطــاب به مدعیان رکود گفت: عــده ای اصرار دارند که 
بگویند در کشــور رکــود وجــود دارد و بنگاه ها تعطیل 
هســتند. نمی دانم که چه عایدشان می شــود؟ البته نه 
اینکه از نظر سیاســی نمی دانم. با سابقه سیاسی ای که 
دارم، هرکســی که جمله ای می گوید، می دانم دنبال چه 
چیز اســت. چرا این قدر علیه بخش های اجرائی کشــور 

دنبال این حرف ها هستند. 
قدرت خرید

او دومین پاسخ را به کسانی داد که از گفته های قبلی 
او برای تخریب دولت سوءاســتفاده کرده اند. جهانگیری 
پیش تر گفته بود، ســال ها باید تلاش کنیم تا قدرت خرید 
مردم به سال ۱۳۹۰ بازگردد. معاون رئیس جمهور برای 
این هم پاسخی داشت: منتقدان تصور می کنند که باور ما 
این است که در آن سال شرایط ایده آلی برای مردم وجود 
داشته است؛ اما معنی درست این سخن آن است که در 
ســال های ۹۱ و ۹۲ اتفاقاتی در اقتصاد کشور رخ داد که 
درآمد افراد جامعــه ۲۱ درصد کاهش یافت. منظور من 
این است که برای جبران این اتفاقات و بازگرداندن قدرت 
خرید مردم به میزان ســال ۹۰ باید سال ها تلاش کنیم تا 

اتفاقات نامطلوب سال های ۹۱ و ۹۲ جبران شود. 
مشکل داران انتقاد می کنند

ایــن  روزها به جــز افراد، دســتگاه های مختلف هم 
کمــر همت بــه انتقاد از دولت بســته اند. معــاون اول 
رئیس جمهــوری در توصیــف ایــن دســتگاه ها گفت: 
دســتگاه هایی که بیشترین اشــکالات را در عملکردشان 
دارند و مشخص نیســت که میزان رضایت مردم از آنها 
چقدر است به مدیران حرفه ای کشور تاخت وتاز می کنند. 
ادامه در صفحه ۸
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دیوان محاسبات حکم به جبران خسارت توسط سفارش دهنده داد
جریمه ۱۷ میلیون یورویی ۲ دکل  عصر   تلاطم

آلن گرینســپن کــه حدود دو دهه ریاســت  �
فدرال رزرو را برعهده داشــت، در کتاب خود با 
عنوان عصر تلاطــم، آنجا که قصد دارد درباره 
آمریــکای ۲۰۳۵ پیش بینی کنــد، چند نگرانی 
را بیــان می کند. بــه عقیده او، ایــن نگرانی ها 
می توانــد آینــده آمریــکا را دچــار مخاطره و 
پیش بینی دربــاره آینده را بــا ابهاماتی همراه 
کنــد. دو نگرانی اصلی او برای آینده، در درجه 
اول افزایــش فزاینــده تمرکز درآمدها اســت؛ 
چراکه او این مســئله را خطــری برای آرامش 
و ثبــات جوامع دموکراتیک می داند. او واکنش 
عمومی در این رابطه را اگرچه از لحاظ سیاسی 
درست می داند، ولی آثار اقتصادی آن را بسیار 
مخــرب توصیف می کنــد. خطــر دوم از نظر 
گرینسپن، تأثیر اجتناب ناپذیر رشد جهانی در پی 
آهسته شــدن فرایند جهانی شدن است؛ چراکه 
مردمی که در ســالیان گذشــته به دلیل تجربه 
رشــدهای بالای اقتصــادی، از ســطح زندگی 
مطلوب تری برخوردار شــده  اند، با کاهش این 
رشد که در پیشــرفت زندگی آنها نیز منعکس 
خواهد شد، احســاس محرومیت خواهند کرد 

و ازاین رو به دنبال رهبر جدیدی خواهند بود. 
می توان در غیاب گرینسپن، با جدیت بیشتری 
مسیر محقق شدن این دو نگرانی او را دنبال کرد. 
شبح نگرانی های گرینســپن درباره آینده آمریکا 
به کرسی قدرت نشسته است؛ شبح عوام گرایی. 
چرا او درباره عوام گرایی نگران است؟ پاسخ این 
سؤال را باید در دو دهه ریاست او بر فدرال رزرو 
دنبال کرد. مسئولیت نهاد مستقل او در صیانت 
از تورم پایین است، اما او خود معتقد است در 
روزهای حادثه ۱۱ ســپتامبر که برای جلوگیری 
از وقــوع بحران اقتصادی و حفظ رونق مجبور 
بــه کاهش پیاپــی نرخ بهره بودنــد، به  عنوان 
مقام فدرال رزرو که اســاس حیات شغلی خود 
را مبارزه با تورم می دانســته، احساس می کرده 
دو نیــروی فعال ضدتورمی فــرای فدرال رزرو، 
مســئولیت او را در کنتــرل نرخ تــورم برعهده 
داشته است؛ بنابراین انتظارات تورمی در میانه 
تصمیمات او برای انبساط مالی همچنان پایین 

باقی می ماند.
ادامه در صفحه ۱۵

حمیدرضا پورسلیمى

شرق: ماجرای سفارش ساخت کشتی به هیوندای کره و سیل انتقادات پس از 
آن کماکان دنباله دار است. همین چند روز پیش بود که قرارگاه  خاتم الانبیا هم 
به این ماجرا ورود کرد و گفت نباید توان داخل را نادیده گرفت. فرمانده قرارگاه، 
کسانی را  که توان داخلی را نادیده بگیرند خائن خواند. سردار عبادالله عبداللهی 
در ســخنان گلایه آمیز خود از کشــتی رانی ایران، به ارائه پیشنهادی پرداخته و 
گفته بود: «ما حاضریم با ایجاد کنسرسیومی از شرکت های داخلی مانند صدرا 
و ایزایکو به صورت EPCF با ۸٥ درصد فاینانس و ۱٥ درصد ســهم آقایان، این 
قرارداد را برای ســاخت ۱۰ فروند کشتی در داخل کشور اجرا کنیم». حال آنکه 
مسئولان کشــتی رانی ایران تنها، قراردادی کهنه در سال ۲۰۰۸ را زنده کرده اند 
تا پول های فریزشــده ایران را به کشور بازگردانند. معاون اول ریاست جمهوری 
هم در همایش قرارگاه خاتم الانبیا بر قدیمی  بودن این قرارداد تأکید کرد و مهر 
تأییدی بر آن زد. ماجرا آنجا جالب می شــود که به پیشینه صدرا نگاهی داشته 
باشیم. «شرق» در گفت وگو با مدیرعامل وقت شرکت پشتیبانی ساخت و تهیه 
کالای نفت تهران، پرده از قراردادی برداشــت که در ســال ۸۹ بین این شرکت 
به عنوان نماینده شرکت ملی نفت ایران با شرکت صدرا به عنوان زیرمجموعه 
قرارگاه خاتم الانبیا برای ساخت دو دکل دریایی منعقد شده بود. پیرو این قرارداد 
بنا بود با پیش پرداخت ۱۷٫۶ میلیون یورو، صدرا این دو دکل را بسازد و تحویل 
صنعــت نفت ایران دهد. تعهدی که هرگز روی واقعیت به خود ندید و صدرا 
هم حاضر به پس دادن پیش پرداخت نشد. سرانجام کار به آنجا رسید که دیوان 
محاسبات به این ماجرا ورود کرد و مدیرعامل وقت شرکت پشتیبانی ساخت و 
تهیه کالای نفت تهران را مسئول این اتفاق و ازبین رفتن بیت المال دانست. در 
نهایت این مقام مســئول، ملزم به پرداخت ۱۷٫۶ میلیون یورو پیش پرداخت یا 

جبران ضرر و زیان ناشی از اجرانکردن قرارداد مورد تقاضا شد. 
  سفارش ساخت ۲ دکل دریایی به صدرا هرگز اجرائی نشد

علی کیوان آرا، مدیرعامل وقت شرکت پشتیبانی ساخت و تهیه کالای نفت 
تهران، در گفت وگو با «شرق» با بیان پیشینه این ماجرا، می گوید: مشابه پیشنهادی 
که اکنون قرارگاه خاتم الانبیا درباره سفارش ساخت کشتی برای ایجاد شغل به 
کشــتی رانی ایران داده اســت، در سال ۸۹ به شرکت پشــتیبانی ساخت و تهیه 
کالای نفت تهران هم داده بود. این شرکت مسئول خرید تمام کالاهای پشتیبان 
صنعت نفت ایران محسوب می شود و شرکت  ملی نفت ایران تمام سفارش های 
خود را به این شــرکت ارجاع می دهد. کیوان آرا می افزاید: در آن زمان به عنوان 
مدیرعامل شــرکت پشتیبانی ساخت و تهیه کالای نفت تهران، سفارش ساخت 
دو دکل دریایی را به شرکت صنعتی دریایی ایران (صدرا) که وابسته به قرارگاه 
خاتم الانبیاســت، دادم تا به جای اینکه برای چینی ها شــغل ایجاد کنیم، برای 
هم وطنان خود اشتغال زایی کنیم. او در بیان علت انتخاب صدرا برای این پروژه 
می گوید: صدرا تنها شرکتی در ایران بود که سابقه ساخت دکل دریایی را داشت. 
این شرکت پیش تر دکل ایران-خزر و دکل امیرکبیر را ساخته بود که اکنون هر دو 
دکل در دریای خزر در حال بهره برداری هستند. مدیرعامل وقت شرکت پشتیبانی 
ساخت و تهیه کالای نفت تهران ادامه می دهد: شرکت صدرا پیش پرداخت این 
قرارداد را گرفت تا به ســاخت این دو دکل اقدام کند. طبق قراداد باید شــرکت 
صدرا در ازای پیش پرداخت، ضمانت نامه بانکی در اختیار شــرکت پشــتیبانی 
ســاخت و تهیه کالای نفت تهران قرار می داد، اما قــرارگاه خاتم الانبیا در زمان 

ریاست جمهوری احمدی نژاد، مصوبه ای از رئیس جمهور وقت دریافت کرد که 
به جای ضمانت نامه بانکی، ضمانت نامه خاتم الانبیا را با امضای بالاترین مقام 
قرارگاه (فرمانده خاتم) پیوســت این قرارداد کند. او بــا تأکید بر اینکه این روند 
اکنون هم باقی اســت، می گوید: ۱۷٫۶ میلیون یورو به عنوان ۱۰ درصد قرارداد، 
به عنوان پیش پرداخت به شرکت صدرا پرداخت شد و این شرکت ضمانت نامه 
قرارگاه خاتم الانبیا را در ازای پیش پرداخت در اختیار شرکت پشتیبانی ساخت و 

تهیه کالای نفت تهران قرار داد. 
  تلاش بیهوده شرکت ملی نفت برای بازپس گیری پیش پرداخت

کیوان آرا با بیان اینکه پس از گذشت چندین سال، هنوز هم این دکل ها ساخته 
نشــده، می گوید: شــرکت ملی نفت ایران تصمیم گرفت پیش پرداخت خود را از 
این شــرکت بازپس گیرد، اما قرارگاه خاتم الانبیا از پس دادن آن امتناع کرد. او در 
پاسخ به اینکه علت پس ندادن مبلغ پیش پرداخت از سوی قرارگاه خاتم الانبیا چه 
بود، تصریح می کند: قرارگاه خاتم  با استناد به حساب وکتاب فی مابین به گفته این 
قرارگاه، از این اقدام خودداری کرد. این مقام مسئول می افزاید: در چنین شرایطی 
اغلــب کارفرمایان ضمانت نامه بانکی را به اجــرا می گذارند تا به مبلغ موردنظر 
از ســوی بانک به علت خلف وعده پیمانکار، دســت پیدا کنند، اما چنین اقدامی 
درحال حاضر امکان پذیر نیســت، زیرا ضمانت نامه هم از آن قرارگاه خاتم است. 
کیوان آرا با بیان اینکه مبلغ پیش پرداخت بر باد رفت و دکل ها هم ســاخته نشد، 
می افزاید: در پی این اقدام، شــرکت پشتیبانی ســاخت و تهیه کالای نفت تهران،  
میلیون ها دلار هم زیان داد، چراکه شرکت ملی نفت ایران، مجبور بود برای انجام 
پروژه های خود نسبت به اجاره دکل های دریایی اقدام کند. «اجاره هر دکل دریایی 
روزی ۳۰۰ هزار دلار است». این را مدیرعامل وقت شرکت پشتیبانی ساخت و تهیه 
کالای نفت تهران می گوید. به گفته او، اجاره دکل های دریایی به خاطر عظمت آن 

و فعالیت تعداد بالایی از نیروی انسانی روی آن بسیار گران است. 
  ورود دیوان محاسبات به ماجرای ۲ دکل دریایی

ســرانجام ماجرا این بود که دیوان محاســبات کشــور به این مســئله ورود و 
علیه مدیرعامل پیشــین شــرکت پشــتیبانی ســاخت و تهیه کالای نفت تهران 
به عنوان فردی مســئول در این ماجرا کیفرخواست صادر کرده است. در متن این 
کیفرخواست آمده: «...اهمال و سهل انگاری خواندگان (علی کیوا ن آرا) در تعیین 
تکلیف موضوع قرارداد و پیگیری اجرا یا استرداد پیش پرداخت، اسباب بروز ضرر 
و زیان به بیت المال را فراهم نموده که از این حیث تخلف محرز و با معرفی آنان 
به عنوان مســئولین امر مســتند به تبصره ۲ ماده ۲۱ و بند د ماده ۲۳ قانون دیوان 

محاسبات کشور، موضوع جهت طرح و رسیدگی در هیأت مستشاری و صدور رأی 
به خواســته اجرای حکم تبصره ۱ ماده ۲۳ همان قانون و استرداد یا جبران مبلغ 
۱۷۶۱۸۱۶۷ میلیون یورو پیش پرداخت انجام پذیرفته و جبران ضرر و زیان ناشی از 
عدم اجرای قرارداد مورد تقاضای دادسرا می باشد».تاریخ این کیفرخواست که به 
امضای فیاض شــجاعی، دادستان دیوان محاسبات کشور رسیده است، مربوط به 
ســوم آبان ماه سال جاری است و اکنون قرار است در تاریخ بیست وپنجم دی ماه، 
به آن رســیدگی شود. به استناد متن این کیفرخواست، دیوان محاسبات کشور به 
این مســئله ورود کرده و مدیرعامل پیشین شرکت پشتیبانی ساخت و تهیه کالای 
نفت تهران را مســئول ازبین رفتن بیت المال می داند. کیوان آرا در این گفت وگو در 
پاســخ به اینکه چرا شــرکت صدرا یا قرارگاه خاتم الانبیا مورد بازخواست دیوان 
محاسبات کشــور قرار نگرفته است، می گوید: این مســئله مورد تقاضای ما بود، 
اما دیوان محاســبات می گوید نمی توانیم قرارگاه را مورد بازخواست قرار دهیم و 
شما نباید سفارش ســاخت دکل را به قرارگاه می دادید. به گفته او، حتی در متن 
کیفرخواست هم به این مسئله اشاره شده و از شرکت صدرا به عنوان زیرمجموعه 
قرارگاه خاتم الانبیا به عنوان پیمانکاری که از ســاخت دکل ها خودداری کرده، یاد 
شــده اســت. بااین حال، مدیرعامل شرکت پشتیبانی ســاخت و تهیه کالای نفت 
تهران، مســئول این اتفاق شناخته شده اســت. کیوان آرا می افزاید: اصولا دیوان 
محاسبات، سازمانی که در آن پول دولتی وجود داشته و این پول به دلایل مختلف 
به نوعی از بین رفته را ارزیابی می کند و افرادی را که در آن زمان مشــخص در آن 

جایگاه حضور داشته اند، مورد بازخواست قرار می دهد. 
  هشدار به کشتی رانی ایران

او بــا تأکید بر اینکه «صدرا همان صدراســت و قــرارگاه خاتم الانبیا همان 
قرارگاه»، می افزاید: ســفارش ساخت کشتی به این شرکت تفاوتی با این ماجرا 
ندارد و قیمت ها نیز تقریبا یکسان است. ساخت یک کشتی ۳۰۰هزارتنی کانتینر بر، 
حــدودا ۲۰۰ میلیــون دلار هزینه دارد که تقریبا با قیمت ســاخت جکاب های 
دریایی عمق زیاد (دکل های حفاری چاه نفت) برابری می کند. بنابراین مدیرانی 
که در جایگاه دولتی حضور دارند، نباید اقدام به عقد قرارداد با شــرکتی مانند 
صدرا کنند تا در آینده دیوان محاســبات به عنوان ســازمان بررسی کننده اموال 
دولــت، آنها را مورد بازخواســت قرار دهد، زیرا ضمانــت اجرائی برای انجام 
پروژه ها در اختیار ســفارش دهنده دولتی قرار نخواهد گرفت. کیوان آرا با بیان 
اینکه قصد شــرکت پشتیبانی ساخت و تهیه کالای نفت تهران، اجرای وظایف 
میهنی برای ایجاد اشتغال در داخل کشور بود، می گوید: نمی خواستیم در چین 
شــغل ایجاد کنیم و به همین  دلیل، برای ســاخت دکل، ســراغ شرکت صدرا 
رفتیم که در نهایت با چنین پاداشــی! روبه رو شــدیم. به عقیده او، با توجه به 
اوضاع مالی شــرکت صدرا که بیش از  هــزار  میلیارد تومان به بانک ها بدهکار 
است و حساب های بانکی آن نیز از سوی بانک ها، فریز شده است، این احتمال 
وجود دارد که ساخت کشتی بهانه ای باشد برای تأمین مالی این شرکت و رفع 
مشــکلات آن. کیوان آرا می افزاید: این شرکت درحال حاضر، صلاحیت ساخت 
کشــتی را به تنهایی ندارد، زیرا دانش فنی آن از بین رفته و با مشــکلات مالی 
بسیاری دست وپنجه نرم می کند. به گزارش «شرق»، شرکت صدرا در یک دهه 
اخیر مشــکلات مالی پرشماری داشته و چندین بار با فرازونشیب هایی در زمینه 

درآمد، اخراج و پرداخت نکردن حقوق کارگران روبه رو بوده است. 


