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خبر ادامه از صفحه اول

اقتصاد

دشواري دل کندن از قدرت
... جمهوریت و مشروطیت. او بر این باور است که 
حجاریان با جمهوریت شــروع کرده و به مشروطیت 
رسیده اســت؛ راهي که اصلاح طلبان ناگزیر و بدون 
گرته برداري از حجاریان به آن رســیده اند. اما آنچه 
به کار این یادداشــت مي آیــد، پاراگــراف پایاني آن 
اســت که به نقل از حجاریان آمده و ابطال پذیري آن 
بیش از هر زمان دیگري به چشم مي خورد: «آخرین 
دســتاورد دوم خرداد صحه گذاشــتن بــر این گزاره 
بود که انتخابــات در ایران همواره دوقطبي اســت 
و خط ســومي وجود ندارد. همان طور که مي دانیم 
در تاریخ سیاســي ایران همــواره گروه هایي حضور 
داشــتند که مي خواستند با ســخن و طرح نو خود را 
به عنوان جریان ســوم معرفي کنند. این طرز تفکر در 
ابتــداي انقلاب نیز نمایندگاني داشــت؛ به نحوي که 
مي خواســتند در میان دوگانه لیبرال در برابر مکتبي 
نقش آفریني کننــد. مصداق این ســنخ جریانات در 
دوم خرداد جمعیت دفــاع از ارزش ها بود که پیش 
از انتخابات شــکل گرفــت و پس از شکســت دود 
شــد و به هوا رفــت و بدین ترتیب بازهم ثابت شــد 
که خط  ســه جایي در ایران نــدارد. چنان که یکي از 
چهره هاي اصولگرایان نیز گفته بود: اگر مي خواهید 
از گلوله خوردن مصون بمانید، هیچ گاه روي یال کوه 
راه نروید». فاطمــه صادقي از این گفته حجاریان به 
این استدلال مي رسد: سخت بتوان از این جملات به 
دموکراتیك بودن اصلاحات رســید. در واقع در اینجا 
شاهد آمیزه اي متناقض از ایده ها و آرمان ها هستیم. 
بــا اینکه نویســنده تأکید مي کند کــه دوم خرداد به 
شــکل گیري نوع دیگري از سیاست منجر شد که در 
آن حق مــداري جاي تکلیف مداري را گرفت اما چند 
پاره بعدتر با نقض این باور و آن سیاســت مي گوید: 
«بازهم ثابت شد که خط ســه جایي در ایران ندارد. 
مشــخص نیست این یقین از کجا ناشي مي شود. زیرا 
بــا اینکه دوم خرداد برآمده از یــك دوقطبي بود اما 
در واقع منجر به ظهور جریان ســومي موســوم به 
اصلاح طلبي شــد که از چپ و راســتِ سنتي فراتر 
رفت». اینك بعد از گذشــت حدود یك ســال و نیم از 
ایــن مقاله، چنین به نظر مي رســد که اوضاع بعد از 
حوادث دي مــاه ۱۳۹۶ تغییر یك دهــه اي را تجربه 
مي کند؛ تغییري باورنکردنــي در مطالبات مردم که 
بعید اســت جناح هاي سیاســي توان برآورده سازي 
آنها را با ظرفیت هاي کنوني شــان داشته باشند. اگر 
حوادث دي مــاه ۹۶ را با هر صفتي همچون جریاني 
کــور، ارتجاعي، دست ســاخته و در بهترین شــرایط 
جریانــي از اعتراضــات اقتصادي مردم فرودســت 
بنامیــم، نمي توانیــم منکر این واقعیت شــویم. این 
حادثه ناکارآمــدي جریان هاي سیاســي اصولگرا و 
اصلاح طلب را عیــان کرد. این عیان شــدگي چیزي 
نبود کــه هــر دو جنــاح سیاســي از آن آگاه نبوده 
باشــند؛ جناح هاي سیاســي مي دانســتند که هر دو 
ایــن جناح ها به پوکي اســتخوان در ســاختار مبتلا 
شــده اند و چــاره اي جــز آن ندارند که ظاهــر را در 
مواجهه هــاي آنتاگونیســمي شــاداب و زنــده نگاه 
دارنــد. حوادث دي ماه ۹۶ پایان آنتاگونیســم این دو 
جریــان را رقم زد و هر دو جناح درصدد آن برآمدند 
تا بــراي خلاصي از این وضعیت چاره اي بیندیشــد؛ 
البته چــاره و راهکارهاي کمــدي و تراژیك. کمدي 
سیاســت را اصولگرایان رقم زدنــد، با پذیرش اینکه 
جریان سومي باید در سیاست شکل بگیرد و به سوي 
چهره هایي رفتند که در بهترین شــرایط سیاســي دو 
جناح آنان مقبولیت و محبوبیت بسیار اندکي داشتند 
و ســبد رأي شان حتی با آراي ســازمان یافته به نیمه 

نمي رسید.
اصلاح طلبــان نیز رویکــردي تراژیك بــه ماجرا 
داشــتند؛ برخي از آنان کــه در قدرت بودند، ســرنا 
را از ســر گشــادش زدند و واقعیت را انکار و تلاش 
کردنــد همراهي اصولگرایــان را جلــب کنند تا در 
انتخابــات آینــده امید بــه ماندن در قــدرت را احیا 
کننــد و مهم تر از همه بر این گفته ســعید حجاریان 
صحه بگذارند که جریان ســومی به جز این دوقطبي 
به وجــود نخواهد آمــد. اصلاح طلبــان دیگری نیز 
بــه صورت بنــدي دوباره هــا یعني تکرارها دســت 
زدند تــا از میان این تکرارهاي ســاختاري ایده ای نو 
ســر برآورد. از جمله شــعارهاي این گــروه، اصلاح 
اصلاح طلبــي اســت. امــا اصــلاح اصلاح طلبي تا 
کجا مي تواند تســري پیــدا کند؟ آیــا در این اصلاح 
اصلاح طلبــان چهره هــاي نامصلــح را نیــز حذف 
خواهند کــرد؟! چهره هایي که بي اعتنا به مصائب و 
مشکلات مردم خود و خانواده شان از زندگي مرفهي 
برخوردارند. آیا این اصلاح اصلاح طلبي به انشــقاق 
خواهــد انجامید یــا صورت بندي مجددي اســت از 
هرآنچه قبلا وجود داشــته است؟ نکته ای که بیش 
از هرچیز مشــهود است، این اســت که در میان این 
دو جنــاح غالب کمتر چهره ای دیده مي شــود که از 
انشــقاق یا جریان سوم ســخن بگوید و همین امر  ما 
را بــه نتیجه گیری پایانی یادداشــت فاطمه صادقي  
تا حــدودي نزدیك مي کند: «ســخت بتــوان از این 
جملات به دموکراتیك بودن اصلاحات رسید». بحث 
مشــارکت مشــروط در انتخابات نیز میانبري اســت 
بــراي دورزدن واقعیت مشــکلاتي که اصلاح طلبان 
بــا آن مواجهه اند؛ «برون ســپاري مشــکلات دروني 
به بیــرون» بازهــم دوزیســتي میان اپوزیســیون و 
پوزیسیون اما این بار صریح تر. اصلاح طلبان بیش از 
شرط گذاري براي حضور در انتخابات باید شروطي را 
براي حضور چهر ه هــاي اصلاح طلب در این جریان 
بگذارند؛ چهره هاي کارآمد و عاري از فســاد. شــاید 
اصلاح طلبان براي فرار از این مشــکل اســت که به 

ایده انتخابات مشروط پناه برده اند.

بانک مرکزی اطلاعات 
خرید و فروش سکه و ارز 

در سال ۹۷ را بدهد
رئیس کل ســازمان امــور مالیاتــی از معاون  �

اقتصــادی بانــک مرکــزی خواســت ایــن بانک 
اطلاعــات قیمــت روز ســکه و ارز در ســال ۹۷ 
اعــم از خرید و فروش را در اختیار ســازمان امور 
مالیاتــی برای رســیدگی به پرونده هــای مالیاتی 
قرار دهد. به گزارش فارس، امیدعلی پارســا، رئیس 
ســازمان امور مالیاتی کشور، از بانک مرکزی خواست  
به منظور رســیدگی به پرونده های مالیاتی سکه و ارز 
در ســال ۹۷ مؤدیان، با قید فوریت قیمت روز سکه و 
ارز در این ســال را به ســازمان مالیاتی ارائه دهد. در 
این نامه رئیس کل ســازمان امــور مالیاتی خطاب به 
قربانــی، معاون اقتصادی بانک مرکزی، آمده اســت: 
همان طور که مســتحضرید یکــی از عوامل مهم در 
تحقق درآمدهای مالیاتی پیش بینی شده سال جاری، 
رسیدگی به موقع نســبت به پرونده های مالیاتی، به 
ویژه پرونده های مهم وصول مالیات متعلق در حداقل 
زمان ممکن اســت. در این راستا سازمان امور مالیاتی 
کشور، رســیدگی به پرونده های مالیاتی عملکرد سال 
۱۳۹۷ خریداران ســکه و ارز را در اولویت حسابرسی 
مالیاتی قرار داده است. لذا با توجه به نوسانات قیمت 
ارز و ســکه در ســال ۱۳۹۷، تفاوت مبلغ خرید سکه 
از بانک مرکزی جمهوری اســلامی ایران با بهای روز 
سکه به عنوان یکی از قرائن مالیاتی در محاسبه درآمد 
مشــمول مالیات می باشــد. به جهت رعایت عدالت 
حسابرســی مالیاتی و اخذ مالیات عادلانه، مستدعی 
است دســتور فرمایید به قید فوریت بهای روز سکه و 
ارز (نرخ رسمی بانک مرکزی جمهوری اسلامی ایران) 
در ســال ۱۳۹۷ (خرید و فروش) اعم از نرخ رسمی، 
نیمایی و... برای امر رســیدگی مالیات مؤدیان محترم، 
در قالب فایل الکترونیکی در اختیار این ســازمان قرار 
گیــرد. مزید امتنان خواهد بود چنانچه در این راســتا 
مقرر فرمایید اطلاعات مذکور در ســایت الکترونیکی 
(رســمی) بانک مرکزی جمهوری اســلامی ایران، در 
بخش نرخ ارز و ســکه تعبیه گردد تا اطلاعات مذکور 
با سهولت در دســترس همکاران محترم حسابرسی 
مالیاتــی ادارات کل امور مالیاتی قــرار گیرد. با توجه 
به نوســانات شــدید ارز و سکه در ســال ۹۷ تفاوت 
قیمت فاحشــی در ایــن بازار ایجاد شــد که ضرورت 
دارد ســازمان مالیاتی حسب قانون، بر اساس قرائن و 
اطلاعــات متقن اقدام به مالیــات حقه و عادلانه کند 
که در این راســتا نقش بانک مرکزی در ارائه اطلاعات 
شــفاف حائز اهمیت است. همچنین بر اساس جزء ۲ 
بند ح تبصره ۱۶ قانون بودجه سال ۹۸ کل کشور بانک 
مرکزی به نیابت از تمامی بانک ها و مؤسسات مالی و 
اعتباری مکلف است به منظور شفافیت تراکنش های 
بانکی،  مبارزه با پول شویی و جلوگیری از فرار مالیات، 
بر اساس درخواست ســازمان امور مالیاتی فهرست 
حساب های بانکی و اطلاعات مربوط به تراکنش های 
بانکی (درون بانکی و بین بانکی) مؤدیان را به صورت 

ماهانه در اختیار این سازمان قرار دهد.

آغاز ارسال صورت حساب برق 
تهرانی ها از طریق پیامک

مدیرعامل شــرکت توزیع برق تهران با اشــاره  �
به اینکه ارســال صورت حســاب برق تهرانی ها از 
طریق پیامک آغاز شــده اســت، گفت:  مشترکان 
تهرانی ابتدا صحت پیامک  با شناســنامه قبض را 
چک کنند تا اشــتباهی در پرداخت صورت حساب 
صورت نگیرد. حسین صبوری در گفت وگو با فارس، 
با اشاره به اینکه ارسال صورت حساب برق تهرانی ها 
به صورت پیامک به مرور در حال انجام اســت  و در 
حقیقت این برنامه در تهران آغاز شده است، گفت: در 
حال حاضر بانک اطلاعات ۹۸ درصد مشــترکان برق 
تهران تکمیل شده اســت و از این پس و طبق برنامه 
سراسری در کل کشــور قبوض کاغذی برق در تهران 
چاپ نخواهد شد. وی افزود: در هر صورت این برنامه 
به مرور و با مراجعه قرائت کنندگان اجرا می شــود و 
پس از قرائت کنتور برق، صورت حســاب به مشترکان 
پیامک خواهد شد. صبوری در پاسخ به این سؤال که 
احتمال دارد در این برنامه اشــتباهی صورت بگیرد و 
پیامک به درستی به دست مشترکان نرسد، اظهار کرد: 
به هر حال، در این حجم بالا احتمال هر گونه اشتباهی 
وجود دارد چراکه احتمال دارد مشترک برق یک عدد و 

شماره واردشده را جابه جا پیامک کرده باشد.

اعلام نرخ های خرید تضمینی 
محصولات کشاورزی

 با بازگشت رئیس جمهور
نایب رئیس بنیاد ملــی گندم کاران ایران گفت:  �

نرخ های خریــد تضمینی محصولات کشــاورزی 
نهایی شــده و با بازگشت رئیس جمهور حداکثر تا 
پایان هفته آینده اعلام می شود. علی قلی ایمانی در 
گفت وگو با ایلنا، با بیان اینکه نرخ های خرید تضمینی 
محصولات کشاورزی نهایی شــده است،  اظهار کرد: 
بــا توجه بــه اقدامات انجام شــده به نظر می رســد 
برخلاف ســال های گذشته در امســال نرخ های خرید 
تضمینی به موقع اعلام شــود. وی ادامه داد: در حال 
حاضر منتظر بازگشت رئیس جمهور به کشور هستیم 
تا نرخ هــا اعلام شــود. ایمانی از اعــلام قیمت های 
تعیین شده برای خرید تضمینی گندم خودداری کرد و 
گفت: از نظر اخلاقی تعهد داریم پیش از دولت اقدام 
به اعلام نرخ ها نکنیم، اما نرخ های تعیین شده تقریبا 

مدنظر ماست و همه را راضی خواهد کرد.
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لیــلا مرگن: به  دنبال موج دســتگیري ها در صنعت خــودرو، چند روز پیش 
مصطفي خان کرمي، مدیر ســابق فروش ایران خودرو هم دستگیر شد. او در 
محل کارش بازداشــت شده اســت. آن طور که مهدي دادفر، رئیس انجمن 
واردکنندگان خودرو به «شــرق» مي گوید: بازداشــت خان کرمي در ارتباط با 
پرونده هاشــم یکه زارع، مدیرعامل ســابق ایران خودرو بوده است. اگرچه از 
مدت ها پیش مجلس هم به دلیل نارضایتي مردم از صنعت خودروسازي به 
دنبال تحقیق و تفحص از این صنعت بود و به نظر مي رسید بازداشت مدیران 
سایپا و برخي نمایندگان مجلس هم ناشي از اتمام تحقیقات مجلس باشد اما 
عزیز اکبریان، رئیس کمیسیون صنایع مجلس به «شرق» عنوان مي کند: هنوز 
طرح تحقیق و تفحص مجلس به اتمام نرســیده اســت و بازداشت هایي که 
رخ مي دهد، در ارتباط با یافته هاي مجلس نیست. فرشاد مقیمي، مدیرعامل 
ایران خودرو نیز با اظهار بي اطلاعي درباره دلیل بازداشت معاون سابق فروش 
این شــرکت، سرعت در انتصاب مدیر جدید را ناشي از دلسوزي براي مردم و 
جلوگیري از معطل ماندن مشتریان اعلام مي کند. جهش قیمت خودروهاي 
ساخت داخل و توقف عرضه محصولات دو شرکت بزرگ خودروسازي کشور 
که به دنبال تحریم ها رخ داد، بر حجم نارضایتي مردم از این دو شرکت اضافه 
کرد. به دنبال بروز این نارضایتي ها مجلس طرح تحقیق و تفحص از صنعت 
خودرو را کلید زد. بخشي از اعضاي کمیسیون صنایع مجلس شوراي اسلامي 
قبل از اتمام تحقیقات بر این باور بودند که تحریم ها بهانه اي براي عدم عرضه 
خودرو شــده است. فعالان بازار خودرو هم تأکید داشتند که در عرضه نشدن 
خودرو، تعمدي وجود دارد و خودروســازان داخلي تلاش مي کنند با کاهش 
عرضه، قیمت خودروهاي وطني را بالا ببرند. به جز نایاب شــدن خودروهاي 
ســاخت داخل، هربار که ســایت پیش فروش خودرو باز مي شد، ظرف چند 
ثانیه تمام خودروهاي عرضه شده فروش مي رفت و سر بسیاري از متقاضیان 
بي کلاه مي ماند. به همین دلیل اعتراضات زیادي در این زمینه به دستگاه هاي 
نظارتي منتقل شد. در میان اعتراضات همواره یك پرسش اصلي مطرح بود 
و آن این بود که چگونه ظرفیت فروش در سایت پیش فروش خودرو در چند 

ثانیه تکمیل مي شود.
 آغاز بازداشت ها در صنعت خودرو

آغاز ورود قوه قضائیه به پرونده خودروسازان داخلي، با بازداشت ۲۵ نفر 
از کارکنان و مدیران ســابق سایپا بود. غلامحسین اسماعیلي، سخنگوی قوه 
قضائیه درباره این پرونده به رســانه ها مي گویــد: این پرونده ۲۵ متهم دارد و 
شــش نفر در بازداشت هستند که برخی بازداشتی ها از مدیران شرکت سایپا 
و برخی نیز از نمایندگی ها و شــرکت های مرتبط هستند. این پرونده با جدیت 
تمام در حال رسیدگی است. او اضافه مي کند: خودرو جزء مایحتاج عمومی 
بوده و در انحصار دولت است و حتما باید قیمت گذاری شود. بازداشت ۶ نفر 
را در این زمینه داشــتیم. آنها محصولات را در بین نهادهای خودروساز به ۱۵ 
شــرکت می دادند و رانتی را برای ۱۵ شرکت در نظر گرفته بودند و در بین این 
۱۵ شــرکت برای یک شرکت ســهمیه ویژه ای در نظر گرفته بودند. همچنین 
شــرکتی دیگر هم رانت های دیگر داشت و صاحبش همان کسی بود که در 
موضوع سکه، ۳۵ هزار سکه خریده بود و همان فرد یک نمایندگی خودرو را 
داشت که در راستای سکه، تحت تعقیب قرار گرفت و در نهایت به خودروها 
وصل شــد. به گفته سخنگوي قوه قضائیه از این شش نفر بازداشتی، سه نفر 

عوامل بیرونی و ســه نفر از شرکت خودروساز که جزء طیف مدیریتی هستند، 
بازداشــت شده اند و به تخلفات آنها رسیدگی می شود. بعد از بازداشت ها در 
سایپا، حساب هاي هاشــم یکه زارع، مدیر عامل ایران خودرو نیز با نامه همتي 
رئیس کل بانك مرکزي مسدود شــد. مدیرعامل سابق ایران خودرو بلافاصله 
بعد از برکناري، بازداشــت شد و علي ربیعي، سخنگوي دولت دلیل برکناري 
او را تغییــر قیمت خودرو اعلام کرده بود. به جز هاشــم یکه زارع، مدیر عامل 
ایران خودرو یکی از معاونان این شرکت و یکی دیگر از مدیران ایران خودرو از 

سمت خود برکنار و پس از آن نیز بازداشت شده بودند.
با رســیدن موج بازداشت ها به ایران خودرو، ســوم مهر سال جاري خبر 
دستگیري مصطفی خان کرمی، قائم مقام سابق فروش ایران خودرو در محل 
کارش روي خروجي خبرگزاري ها قرار گرفت. آن طورکه آنا گزارش داده است، 
مدیر ســابق فروش ایران خودرو برادر رئیس حراست نهاد ریاست جمهوری 
اســت. او به دلیل اخلال در فروش محصولات ایران خودرو بازداشت شده و 
پرونده اش در دادســراي ویژه کارکنان دولت مفتوح است. بر اساس گزارش 
آنا، فروش اینترنتی محصولات ایران خودرو برعهده خان کرمی بود و این فرد 
به موجب اینکه قائم مقام فروش شرکت ایران خودرو بود، در حوزه بازاریابی 
فروش و امور مشــتریان فعالیت می کرد. بازداشــت مصطفــی خان کرمی، 
قائم مقام ســابق فروش ایران خــودرو، در خلال برگــزاری دادگاه متخلفان 
خودرویی گواه این موضوع اســت که این فرد نیز زمینه بروز تخلفات گسترده 

در حوزه پیش فروش محصولات شرکت مذکور را فراهم کرده است.
 ارتباط پرونده خان کرمي با یکه زارع

درباره دلایل بازداشــت خان کرمي هنوز توســط مراجع قضائي اطلاعات 
دقیقي منتشر نشده است، اما مهدی دادفر، دبیر انجمن واردکنندگان خودرو، 
در گفت وگو با «شرق» در این رابطه بیان مي کند: در خبرها راجع به بازداشت 
آقاي خان کرمي شــنیده ام. فقط مي دانم که در راستاي پرونده آقاي یکه زارع 
دســتگیر شــده اســت. او درباره احتمال بروز خطــا در بازداشــت این مدیر 
ایران خــودرو بیان مي کند: تا تخلف مدیران قطعي نشــود، کســي را به خاطر 
شــائبه بروز تخلف دستگیر نمي کنند. درباره محتویات پرونده یکه زارع چیزي 
نمي دانم، اما حتما یك تخلفي انجام داده که بازداشــت شــده اســت. بدون 
تخلف کسي را نمي گیرند. اول بررسي مي کنند، بعد مسئله را با مرجع قضائي 
در میان مي گذارند. مرجع قضائي هم اطلاعات به دست آمده را بررسي مي کند، 

اگر احساس کرد که نیاز هست فرد دستگیر شود، آن فرد را بازداشت مي کند.

 تحقیقات مجلس ۲ ماه دیگر کامل مي شود
قبل از آغاز تحرکات قوه قضائیــه در زمینه خودرو، به دلیل نارضایتي 
گسترده مردم، مجلس هم به تحقیق وتفحص از صنعت خودرو وارد شد. 
با توجه به گسترش دامنه بازداشت ها و حتي دستگیري برخي نمایندگان 
مجلس، این گونه به نظر مي رســید که شــاید آنچه رخ مي دهد ناشي از 
تحقیقات مجلس باشد، اما عزیز اکبریان، رئیس کمیسیون صنایع مجلس 
شــوراي اســلامي، در گفت وگو با «شــرق» از عــدم پایان یافتن تحقیقات 
مجلــس در زمینه صنعت خــودرو خبر مي دهد. او که درباره بازداشــت 
معاون ســابق فروش ایران خودرو اطلاعاتي در اختیــار ندارد، اظهارنظر 
درباره دلایل بازداشت این فرد را به زمان بازگشت به تهران موکول مي کند، 
زیرا در زمان انجام مصاحبه در مأموریت اســت و فقط شنیده که این مدیر 

سابق ایران خودرو بازداشت شده است. 
اکبریــان درباره نتایــج تحقیق وتفحص مجلس اعــلام مي کند: هنوز 
تحقیق وتفحص ما جمع بندي و کامل نشــده اســت. اول باید کامل شود 
و بعد نتایج در کمیســیون ارائه شــود. وقتي در کمیسیون مصوب شد، به 
صحــن علني مــي رود و بعد به قوه قضائیه ارجاع مي شــود. به گفته او، 
تحقیق وتفحــص از صنعت خــودرو یك تا دو ماه دیگر نهایي مي شــود. 
رئیس کمیسیون صنایع مجلس شوراي اسلامي درباره دلیل بازداشت هاي 

اخیر در صنعت خودرو هم اظهار بي اطلاعي مي کند.
 به خاطر مردم مدیر جدید منصوب کردم

بلافاصله پس از دســتگیري خان کرمي، فرشــاد مقیمــي، مدیرعامل 
ایران خودرو، طي حکمي، محســن ناقدی برادران را به جای وی، منصوب 
مي کند. آیا این انتصاب در راســتاي اثبات خطاي مدیر قبلي انجام شــده 
اســت؟ مدیرعامل ایران خودرو هم در گفت وگو با «شرق» در پاسخ به این 
پرسش عنوان مي کند: من در این زمینه اطلاعي ندارم. باید از قوه قضائیه 
اطلاعات بگیرید. این مســئله در تخصص ما نیست. اتفاقي افتاده است و 
باید از قوه قضائیه ســؤال کنید. مقیمي دربــاره دلایل انتصاب فرد جدید 
بدون تعیین تکلیف شــدن مدیر قبلي بیان مي کنــد: من نمي توانم فروش 
کارخانه را با این همه گرفتاري رها نگه دارم. باید بابت اینکه من این کار را 
کردم از من تقدیر کنید. من به خاطر اینکه مردم پشــت در فروش هستند، 
مدیر جدید منصوب کردم. او اضافه مي کند: مدیریت فروش جایي اســت 
که ما با مردم ارتباط داریم. آنجا یك لحظه نمي تواند  بي سروسامان باشد. 
من دیدم این پســت جایي اســت که مي تواند کلي هم جو بد در جامعه 
ایجاد و ما را دچار چالش کند، به همین دلیل ســعي کردم یك مدیر براي 
این پست در نظر بگیرم که دست پاك باشد و کسي باشد که داخل سیستم 
ســال ها کار کرده است و من هم نسبت به او شناخت دارم. مقیمي ادامه 
مي دهــد: من از مدیر جدید خواهش کردم و او هم این درخواســت ما را 
به خاطر شرکت و نه به خاطر خودش پذیرفت، چون اگر به خاطر خودش 
بود که آنجا را هیچ وقت نباید قبول مي کرد. مدیر جدید کارهاي فروش را 
دنبال مي کند تا کارهاي درون سیستم ما، براي مردم و ذي نفعانمان دچار 
مشــکل نشــوند. او اضافه مي کند: در مورد آقاي خان کرمي هم دستگاه 
قضائي باید تصمیم بگیرد. مسئله اش یك مسئله قضائي است و خیلي در 

جریانش نیستم و باید دستگاه قضا در این رابطه پاسخ بگوید.  

شــرق: روز  چهارشــنبه محمد اســلامي، وزیــر راه و 
شهرســازي، در مراسم ۷۰ســالگی دانشــگاه صنعت 
هواپیمایی و ورود دانشــجویان جدید به این دانشکده، 
اعلام کرد: ایــران هر چند در همه این چهار دهه صنعت 
اما  هوانوردی مورد ســخت ترین تحریم ها قرار گرفت، 
امروز در صنعت پهپاد جزء پنج کشــور برتر دنیا است و 
در بخش ساخت هواپیماهای مافوق صوت بین ۱۰ کشور 
اصلی دنیا قرار گرفت. او البته تأکید کرد در بخش ساخت 
هواپیمای مسافری ناهماهنگی هایی وجود دارد که باعث 
جاماندگی ما از این صنعت شــده اســت و باید همپای 
هواپیماهای نظامی حرکت کنیم و بتوانیم جاماندگی خود 
را از ساخت هواپیماهای مسافری جبران کنیم، اما سؤال 
اســت که ایران تا چه اندازه توان تولید قطعه یا هواپیما 
را در کشــور دارد و آیا تجارب گذشــته ایران در ساخت 
هواپیماي ایران ۱۴۰، این امــکان را مي دهد که کماکان 
نگاه ها به ســاخت هواپیما در کشور مثبت باشد؟ آرمان 
بیات، کارشناس حمل ونقل هوایي و صنعت هوانوردي، 
در گفت وگو با «شــرق»، بر تــوان ایــران در طراحي، 
ساخت و مونتاژ قطعه تأکید مي کند، اما حلقه مفقوده را 
تجاري نبودن این فرایند در ایران مي داند و گره کور را نیز 
نبود بســتر حقوقي و همین طور نبود دستگاه هاي تست 
قطعه در ایران عنوان مي کند. حال پرســش آن است که 
سازمان هواپیمایي کشــوري در این مرحله چه اقدامي 
کرده اســت و اکنون در چه مرحله اي از امکان ســاخت 

هواپیما در کشور قرار داریم؟

  ایران در صنعت ساخت هواپیما و قطعات آن تا  �
کجا پیش رفته است؟

درباره  ساخت قطعات باید تعریف کلي داشته باشیم 
و به چارچوب ذهني برســیم که منظور چیســت. وقتي 
کسي مي گوید قطعه مي سازم، ساخت این قطعه به غیر 
از اجازه کارخانه ســازنده قطعه و به غیر از تأیید سازمان 
هواپیمایي کشــوري آن منطقه و بدون تأیید آن کارخانه 
هواپیماســاز، عملا کاري بیهوده است. اگر دانش تولید 
قطعه هواپیما را داشــته باشیم که داریم، اگر زیرساخت 
تولید هواپیما را داشــته باشــیم که آن هــم داریم و اگر 
بخواهیــم از جهت مواد اولیه ســخن بگوییم که تحت 
شرایطي وابسته هســتیم، اما در مجموع از این موضوع 
نیز مي توانیم عبور کنیم؛ باید مشــخص کنیم  چه کسي 
مي خواهد این قطعه ساخته شده را تأیید کند و به سازنده 

قطعه، سند بدهد؟
  مراحل تأیید قطعه چگونه باید طي شود؟ �

مراکزي کــه این قطعه را تولید مي کنند باید مســیر 
اخذ تأییدیه را طي کنند. ســازمان هواپیمایي کشــوري 
باید کارگاه تولیدي را تأیید کند و به نســبت قطعاتي که 
قرار اســت آنجا تولید شود، باید از سازنده اصلي قطعه 
و هواپیماســاز تأییدیه بگیرد. اگر ســازنده قطعه تأییدیه 

قطعه را بدهد، هواپیماساز نیز آن را تأیید مي کند. این در 
شرایطي است که قطعه تولیدشده را بتوانید  تجاري کنید 
که تولید آن فقط به تعداد مشــخصي هواپیما محدود 
نشود و بتوانید این قطعه را به سایر هواپیماهایي که این 
قطعه براي آنها تولید مي شــود، بفروشید و فرایند تولید 
قطعــه را توجیه پذیــر کنید. مگر اینکه تأییدیه ســاخت 
قطعه (PMA) اگر از طرف ســازمان هواپیمایي کشوري 
منطقه (ایران) ارائه شــود. به ایــن ترتیب که تحت دو 
مجــوز دیگر (POA) ایــن تأییدیه و قبل از ســاخت آن 
قطعــه، فراینــد طراحي و تولید آن  از ســوي ســازمان 
هواپیمایي کشوري تأیید شود و دست آخر (PMA) صادر 
شود، این قطعه مي تواند تولید شود و روي هواپیما نصب 
شــود. این فرایندها مهم تر از دانش و زیرساخت هاست. 
ســازمان هواپیمایي کشوري باید مسئولیت ها را به مرکز 
طراحي و تولید قطعات تفویض کند. اینجا این ســازمان 
هواپیمایي اســت که باید پاسخ دهد در زمینه تأییدیه ها 

چه کاري کرده است.
  پس از عبور از مرحله تأییدیه مشکلي براي تولید  �

قطعه وجود ندارد؟
پــس از این مرحله باید فکري بــه حال تجاري بودن 
تولید قطعه کنید. بر فرض اگــر یك قطعه هواپیما یك  
بار تولید شود، یك میلیارد هزینه مي برد و هر چه بیشتر 
تولید شود، هزینه ساخت آن کاهش مي یابد. بنابراین باید 
در نظر داشته باشــیم  فرایند تولید قطعه، فرایند گراني 
است و اگر قطعه اي تولید مي شود، زماني مي توانیم آن را 
تجاري کرده و هزینه تولید را کاهش دهیم که به فروش 
منتهي شــود و نمي توان فقط بــه فکر فروش قطعه به 
هواپیماهاي داخلي بود، زیرا همه هواپیماهاي داخلي از 
یك نوع نیستند و علاوه بر آن، در بدنه هر هواپیما، هزاران 
قطعه وجود دارد. بنابراین باید به فکر فروش قطعه به 
تعداد بیشــتري هواپیما در منطقه یا جهان باشیم. پس 
تنها راهي که مي توانیــم در انتظار تجاري بودن هواپیما 
باشــیم آن اســت که تأییدیه هاي داخلــي و جهاني را 
بگیریم و بتوانیم اســتانداردهاي بین المللي را نیز کسب 
کنیم. علاوه بر آن، باید در وندور لیســت هواپیماسازي ها 
نیز قرار بگیریم تا هواپیماسازهاي دیگر نیز اعتماد کرده و 
بخواهند قطعه از ما بخرند. در اصل براي یك کار نظامي، 
قطعه تولید نمي کنیم، بنابراین مراحل تجاري سازي یك 

قطعه بسیار مهم است.
  با توجه به اینکه اکنون در شــرایط تحریم قرار  �

داریم، ممکن اســت این ســخن وزیر راه، مبتني بر 
توانایي ساخت هواپیما از نوع نظامي باشد؟

بله ما توان ساخت قطعه را داریم. اینجا تنها پرسش 
آن است که آیا مي توانیم تأییدیه هاي قطعه را از سازنده 
قطعه، هواپیماساز و سازمان هواپیمایي دریافت کنیم؟ 
آیا این قطعات داراي صلاحیت استاندارد جهاني هست؟ 
البته در نظر داشته باشید یك قطعه تولیدي را حتي اگر 

استاندارد جهاني نداشته باشد، مي توانیم روي هواپیماي 
نظامي نصب کنیم. بخش نظامي، اصولا استانداردهاي 
خــاص خــود را دارد و تضمین کیفیــت بخش نظامي 
(QA) قطعه را تأیید مي کند که پس از آن قابلیت نصب 
روي هواپیمــاي نظامي را خواهد داشــت، اما در بخش 
غیرنظامي و سیویل، نیازمند تأییدیه هاي سازمان جهاني 
هوانوردي هستیم. این سازمان هواپیمایي کشوري است 
که در وهلــه اول باید مراحل طراحي، وهله دوم، فرایند 
تولید و در نهایت فرایند تســت قطعه را تأیید کند تا یك 
ایرلاین مجاز باشد قطعه را در هواپیماي خود نصب کند. 
مرحله تجاري بودن آن را نیز در فرایند مدیریتي پس از آن 

باید در نظر داشت.
  در ایران فقط هسا، قطعه تولید مي کند؟ �

هســا، زیرســاخت کامل دارد. قطعه تولید مي کند و 
مونتاژ هواپیما نیز انجــام مي دهد و در طراحي هواپیما 
نیز دستي دارد، اما آیا آنچه تولید مي کند، تجاري است؟ 
آیا سازمان هواپیمایي کشوري، مسئولیت خرید قطعه از 

هسا را مي پذیرد و براي آن تأییدیه صادر مي کند؟
  ســقوط ایران ۱۴۰ همواره این سؤال را در ذهن  �

ایجاد مي کنــد که آیا مي توان به تولیــد هواپیما در 
ایران اعتماد کرد؟

ایران ۱۴۰، طراحــي ایران نبود، مونتاژ ایران هم نبود. 
اینکه سقوط آن به نام ایران تمام شود، بي انصافي است. 
به مراتب در این کشور، کارهایي کرده ایم که اگر بخواهیم 
علني کنیم، تعجب بسیاري از کشــورها را برمي انگیزد. 
ایران در طراحي و تولید، نقص فکر و دانش و توان ندارد، 
اما نقص اراده داریم و هرگز به آن ســمتي نرفته ایم که 
ساخت قطعات را بومي کنیم. در مراحل ابتدایي هیچ گاه 
به ســمتي نرفته ایم که بســتر را از بعــد قانوني فراهم 
کنیم. فقط روي طراح قطعه و تولیدکننده قطعه فشــار 
آورده ایم. تولید شــود، چه کسي آن را تأیید کند؟ آیا ابزار 
تأیید قطعه را داریم؟ ماشین آلاتي داریم که امکان تست 
قطعــه را در اختیار ما بگذارد؟ این موارد حلقه مفقوده 
تولید هواپیما در داخل کشور است. اگر این ابزار در داخل 
کشور بود و بستر آن نیز فراهم بود، قطعا در داخل کشور، 

اقداماتي انجام می شد.
  خب راهکار پیشنهادي شما چیست؟ �

در مرحله اول، عاقلانه است سراغ قطعات مصرفي 
برویــم. چند نوع قطعه داریم. قطعاتي هســتند که به 
آنها قطعات تعویضي مي گویند و ســر زمان مشخصي 
باید تعویض شوند. برخي قطعات، تعمیري هستند و سر 
زمان مشخصي در زماني که عمر آن تمام شد، باید آنها 
را تعمیــر کنیم تا دوباره به مرحلــه کار بازگردد. بخش 
سوم، قطعات مصرفي هستند که شامل قطعاتي است 
که مصرف مي شــوند تــا زماني  که عمر آنهــا به اتمام 
برســد و اگر مصرف نشود، عمر آنها هم تمام نمي شود؛ 
مثل لاســتیك، ترمز و.... اگر فعلا روي این بخش تمرکز 

کنیم، به مراتب موفق تر خواهیم بود. مهم تر از طراحي 
و تولید قطعه، آن اســت که دانــش تعمیراتي خود را 
تقویت کنیــم. از تعمیرات مي توانیم به تولید و طراحي 
خوب برســیم. ابتدا نیاز داریم کــه این بخش را تقویت 
کنیــم و بعــد وارد تولیــد شــویم. اگر تعمیــرات را در 
بخــش هواپیمایي و قطعات تقویت کنیم، در بســیاري 
بخش هــا مانند موتــور، ارابه فــرود، قطعاتي که روي 
بدنه هواپیماســت و...، وابســتگي ما به خارج از کشور، 
آرام آرام کم مي شود و وابستگي ارزي در صنعت هوایي 
از بعد تعمیراتي نیز کاهش مي یابد. در مرحله بعد اگر 
در بخش تعمیرات، نیازمند قطعه اي بودیم، نســبت به 
تولید آن قطعه وارد عمل شــویم. در چنین شرایطي اگر 
ادعا کنیم قطعه اي خاص را مي سازیم، نتیجه نمي دهد 
و فقط هزینه تولید آن زیاد خواهد بود؛ بنابراین این گفته 
آقاي وزیر که هواپیماســاز هستیم، درست است، اما آیا 
این تولید، تجاري اســت؟ حتي ساخت پهپاد نیز نظامي 
بوده است و نتوانسته ایم در بخش تجاري اقدامي کنیم. 
در نظر داشته باشید که براي منافع ملي، باید در بخش 
نظامي، حتي اگر هزینه ساخت و تولید یك قطعه، گران 
بود، آن را بسازیم. در اینجا فکر اقتصادي مطرح نیست، 
زیرا باید از کیان کشــور دفاع کنیم، اما اگر منظور ساخت 
قطعه و هواپیما در بخش غیرنظامي اســت، مســلما 
قیمت تمام شده قطعه بسیار اهمیت پیدا مي کند. در این 
بخش، چون وارد رابطه با ســایر کشورها نشده ایم و در 
زنجیره تأمین قرار نداریم و نیاز داخلي نیز بسیار محدود 
است، قطعا تولید هر قطعه اي تجاري نیست، مگر آنکه 
درهاي کشــور را باز کرده و وارد مراوده تجاري با ســایر 

کشورها شویم. 
  اگر با یك هواپیماســاز وارد همــکاري در تولید  �

قطعه شده و تحت اســتانداردهاي آن هواپیماساز 
نســبت به تولید قطعه اقدام کنیم، آیا همکاري آن 

هواپیماساز با ایران محتمل است؟
همــه هواپیماســازها، تولیــد قطعات خــود را به 
شــرکت هاي تحت قــرارداد خود مي ســپارند. حال اگر 
در ایران چنین اراده اي وجود داشــته باشــد، با توجه به 
آنکه توان ســاخت قطعه را داریم، قطعا، هواپیماساز از 
آن اســتقبال مي کند، زیرا هزینه تمام شده تولید در ایران 
به مراتــب از کشــورهاي دیگر پایین تر اســت. این همان 
کاري اســت که یك زماني چیــن آن را انجام داد. چین 
اعلام کرد چند هزار فرونــد هواپیما از ایرباس خریداري 
مي کند، به شرط آنکه یك شعبه از خط مونتاژ ایرباس را 
در اختیار چین قرار دهند. چین در پي این اتفاق، اشتغال 
گســترده اي در کشــور خود ایجاد و درعین حال، دانش 
طراحي و ســاخت هواپیما را در کشــور خود بومي کرد. 
ایران هم مي تواند چنین شــرطي برقرار کند. شرطي که 
ایران مي توانست با هواپیماسازهایي که پس از برجام به 

ایران آمدند، برقرار کند.

«شرق» در گفت وگو با کارشناسان دلایل بازداشت مدیرفروش ایران خودرو را بررسي مي کند

ارتباط اتهامات معاون ایران خودرو با پرونده یکه زارع

یك کارشناس صنعت هوانوردي در گفت وگو با «شرق» توان تولید قطعات هواپیما در ایران را بررسي مي کند
حلقه اي مفقوده براى ساخت هواپیماى داخلى


