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گذر خبر 

آخرین وضعیت کامیون داران 
معطل شده در مرز مهران

در پي انتشار خبري درباره بسته شدن مرز  �
مهران و معطل ماندن هزار کامیون کالاهاي 
صادراتــي در ایــن پایانه مرزي، مســئولان 
ســازمان راهــداري و حمل ونقــل جاده اي 
اعلام کردند که این تعداد نهایتا ۴۰۰ کامیون 
بوده و بر اســاس آخرین وعده هاي شفاهي 
مقامات عراقي این مشکل که به دلیل کمبود 
نیروي انســاني به وجود آمــده به زودي حل 
خواهد شــد و دیگر مرزهاي عراق باز است.
به گزارش ایســنا، روز گذشته برخي رسانه ها 
از بسته شــدن مرز مهــران و معطلي حدود 
هــزار کامیون صادراتي در ایــن پایانه مرزي 
خبر داده بودند. مســئولان سازمان راهداري 
در این راستا اعلام کردند که بر اساس آخرین 
ارزیابي هــا و برآوردهاي صورت گرفته حدود 
هشــت کیلومتر صــف در ایــن پایانه مرزي 
ایجاد شــده که تعداد کامیون هــا به حدود 
۴۰۰ دســتگاه مي رســد و بر اســاس آخرین 
وعده هاي شفاهي مقامات عراقي مشکلات 
برخــي از آنها بــراي تردد از مــرز و تحویل 
بارشــان امروز حل خواهد شــد. البته برخي 
از ایــن اظهــارات تناقض هایي بــا هم دارد 
کــه جاي تأمل اســت.مهدي قرباني معاون 
راهداري و حمل ونقل  حمل ونقل ســازمان 
جاده اي در این باره به ایسنا این گونه توضیح 
داد: گرچه مرز مهران از ســوي عراقي ها به 
صورت موقت بســته شــده اما در مذاکراتي 
که بــا آنها صورت گرفته، تا حدود ســه روز 
آینده این مرز باز مي شــود که البته این وعده 

عراقي هاست.
مهران  مرز  در  عراقي  کامیو ن هاي  بارگیري 

به روال قبل برمي گردد
دبیرکل اتاق مشترک بازرگاني ایران و عراق 
اعلام کرد: دولت عراق هیچ دســتوري مبني 
بر توقف بارگیري کامیون هــاي عراقي صادر 
نکرده و فردا کامیون هاي عراقي براي بارگیري 
در مرز مهران مســتقر خواهند شد.به گزارش 
اتاق بازرگاني ایران، سیدحمید حسیني گفت: 
مشــکل مرز مهران از هفته پیش آغاز شــده 
اســت. به تازگي مســئول گذرگاه هاي مرزي 
عراق در دفتر نخست وزیري این کشور عوض 
شــده و مدیر جدید گذرگاه مــرزي عراق هم 
تخلفاتي را در گمــرک زرباطیه عراق گزارش 
کــرده کــه در نتیجه این گــزارش تعدادي از 
مدیــران و کارکنان این گمرک اخراج شــدند. 
از یکشــنبه گذشــته، به دلیــل کاهش تعداد 
کارکنــان عراقي در گمرک این کشــور، تعداد 
کامیون هــاي ورودي بــه ایــران بــا کاهش 

چشمگیر همراه شد.
وي افــزود: با پیگیري هــاي صورت گرفته 
بــا دفتــر نخســت وزیري عــراق و مســئول 
گذرگاه هاي مرزي این کشور اعلام شده است 
که نیروهاي جایگزین در گمرک عراق مستقر 
شده اند و بر اساس آخرین تماس تلفني، قول 
داده اند که بارگیري کامیون هاي عراقي از مرز 

مهران، از امروز به روال قبل بازگردد.

قیمت سکه طرح جدید به 
۵میلیون و ۹۵۰ هزار تومان رسید

قیمت سکه طرح جدید، چهارم اسفند ۹۸  �
در معاملات بــازار آزاد تهران به پنج میلیون و 
۹۵۰ هزار تومان رسید.به گزارش مهر، قیمت 
هر قطعه ســکه تمام بهار آزادي طرح جدید 
چهارم اســفند ۹۸ به پنج میلیون و ۹۵۰ هزار 
تومان رسید.همچنین قیمت هر قطعه سکه 
تمام بهار آزادي طرح قدیم پنج میلیون و ۹۴۰ 
هزار تومان، نیم ســکه ســه میلیون و ۲۰ هزار 
تومان، ربع سکه یك میلیون و ۸۷۰ هزار تومان 
و ســکه یک گرمي ۹۵۰ هزار تومان است.هر 
اونس طلا در بازارهــاي جهاني ۱۶۴۴ دلار و 
هر گــرم طلاي ۱۸ عیار نیــز ۶۰۸ هزارو ۷۵۱ 

تومان است.
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نایب رئیس سابق اتاق ایران در گفت وگو با «شرق» مطرح کرد
بازی کرونا با اقتصاد ایران

لیلا مرگن: پای ویروس کرونا به اقتصاد ایران 
هم باز شد. اگرچه کشورهای همسایه مرزهای 
خود را به روی ایران بسته اند و متولیان تلاش 
می کنند بســتن مرزها به روی ایران را مرتبط 
بــا کرونا اعلام نکننــد، اما به نظر می رســد 
تأیید  از  از کشورهای همســایه پس  بسیاری 
خبر شیوع کرونا در ایران، برای حفظ سلامت 
شهروندانشان مرزهای خود را به روی ایران 
بســته اند. اما چرا ایران بــرای مقابله با این 
مشکل چنین رویکردی در قبال چین نداشت. 
پدرام ســلطانی نایب رئیس سابق اتاق ایران 
در گفت وگو با «شرق» این مسئله را ناشی از 
وابســتگی بیش از حد اقتصاد ایران به کشور 
چین می داند. او می گویــد: نیاز نامتعادل ما 
به کشــور چین و نقش این کشور در اقتصاد 
ایران و از سوی دیگر احیانا نگاه ایران به این 
نظیر  موضوعاتی  روی  تصمیم گیری  در  کشور 
FATF ســبب شده اســت که ایران بیش از 
دیگر کشــورها خود را در معرض ریسک قرار 
دهد. سلطانی بر این باور است که همه گیری 

ایران می تواند اقتصاد مچاله شــده  ویروس کرونا در 
ایران را تحت تأثیر قرار داده و شاخص های اقتصادی 
را منفی تر کند. مشــروح گفت وگو با پدرام ســلطانی 
نایب رئیس ســابق اتاق بازرگانــی، صنایع و معادن 

ایران در ادامه می آید. 

 ویــروس کرونا بــر اقتصاد چین چــه تأثیری  �
داشــت و چرا دولت ایــران مثل بقیه کشــورها 

مراودات خود را با این کشور قطع نکرد؟ 
البته این ســؤال را باید دولتی ها جواب دهند. من 
فکــر می کنم هشــداری که خیلی ها همــواره در این 
سال ها به دولت و حاکمیت می دادند که خیلی نباید 
به کشورهای معدودی تکیه کنیم و آثارش گاه و بیگاه 
آشکار شده است، این بار هم در موضوع کرونا خود را 
نشان داد. ما به جد به تعامل با کشور چین نیاز داشته 
و داریم. بنابراین به واســطه این نیاز - و البته شــاید 
هم خواســتیم حسن  نیت خود را نشان دهیم - شاید 
از برخی خواســته های آنها بدون توجه به ریسک ها 
برای کشــورمان، تمکین کردیم ماننــد موضوع تقبل 
جابه جایی مســافران چینی توسط خط هوایی ماهان 
و رفت و آمــد ایــن خط هوایــی به چین بــرای حمل 
مســافر و بار یــا جلوگیری نکردن از ورود مســافران 
ایرانی، چینی یا خارجی که به چین ســفر کرده بودند. 
منظــور از جلوگیری از ورود مســافران ســفرکرده به 
چین این اســت که باید مراقبت هــای مربوط را برای 
اطمینان یافتــن از اینکــه این مســافران بــه ویروس 
کرونــا آلودگی ندارند، به عمــل می آوردیم. تمام این 
موضوعات، یک پایش در نیاز نامتعادل ما به کشــور 
چین و نقش این کشــور در اقتصاد ایران اســت یا در 
تصمیم گیری هایی مثل FATF که احیانا نگاهی به آن 
داشتیم. این مسائل ما را در معرض این ریسک، بیش 

از سایر کشورها قرار داد. 
 در تمام مدتی که کشورها اقدامات پیشگیرانه  �

با چین داشــتند،  تبــادلات تجــاری  برای حتی 
تعاملات تجاری ایران با چین برقرار بود و مشکلی 

در این رابطه وجود نداشت؟ 
ما در این بخش شاهد هیچ بخشنامه و ممنوعیتی 
نبودیم. اگرچه اصــولا در حمل و نقل کالا بین ایران و 
چین با توجه به زمانی که طول می کشــد کالا از چین 
به ایران بیاید، خیلــی نباید نگران آلودگی به ویروس 
کرونا باشــیم زیــرا طبیعتا در طول مســیر اگر کالایی 
آلودگی به این ویروس داشــته باشــد، از بین می رود. 
بنابرایــن نیازی هم به این مســئله نبوده و انجام هم 

نشده است. 
 چرا بقیه کشــورها حتی در جابه جایی کالا هم  �

یک سری محدودیت ها اعمال کردند؟ 
فکر می کنم بخشی از آن به جهت این بوده است 
که افکار عمومی آن کشــور مقداري آســوده باشند. 

بخشــی می تواند به دلیل سوء اســتفاده از این شرایط 
برای کاهش ورود کالای چینی به کشورشــان باشــد 
و بخش دیگر شــاید عجلــه در تصمیم گیری بوده تا 
دولت مربوطه متهم به کوتاهی (اگر همه گیری کرونا 
رخ داد) نشــود. نکتــه آخر اینکه در کشــورهایی که 
فاصله آنها با چین کم است، اگر کالا در فاصله زمانی 
کوتاهی حمل یا مثلا حمل هوایی شود، در ملاحظات 
بهداشتی باید بیشتر دقت شود چون در فاصله زمانی 
کوتاه اگر جابه جایی انجام شود و آلودگی به ویروس 

بوده باشد، این امکان هست که سرایت پیدا کند. 
ایران  � به  هوایی  حمل  در   

ویروس  ســرایت  امکان  هم 
وجود دارد؟ 

داشــته  وجود  می توانســته 
باشد. 
ویروس  � شــیوع  دلیل  به   

کرونــا در این مدت، چقدر به 
وارد  خســارت  چین  اقتصاد 

شد؟ 
پیش بینی  از  حاکی  برآوردها 
کاهش دودرصدی در نرخ رشــد 
اقتصادی چین در ســه ماهه اول 
پیش بینی های  سال ۲۰۲۰ است. 

مقدماتی قابل تعدیل یا تشدید است. برای بازار چین 
هم بعد از اصلاح نوسانات پس از تعطیلات بین ۱۴۰۰ 

تا دو هزار میلیارد دلار خسارت پیش بینی شده بود. 
 ایران هیچ یــک از اقدامات کنترلــی را انجام  �

نداده اســت. در حال حاضر چند اســتان کشــور 
رسما درگیر شــده اند. تلفات انسانی داشتیم. این 
نشــان می دهد که ویروس در ایران پخش شــده 
است. کشورهای همسایه در واکنش به اتفاقی که 
در ایران رخ داده، مرزهــای خود را به روی ایران 
بسته اند. این مســئله چقدر اقتصاد کشور را تحت 

تأثیر قرار می دهد؟ 
این یکی از مخاطرات جدی اســت که من جمعه 
هم بلافاصله هشدارش را دادم و یادداشتی در کانال 
خود گذاشــتم. در اولین واکنش دولت عراق و دولت 
کویــت حضور اتباع ایرانی را ممنــوع کردند. اخباری 
بــه گوش می رســد کــه محدودیت هایی بــه دلایل 
مختلف نه مســتقیما به دلیل شیوع ویروس کرونا در 
ورود کالا بــه عراق اتفاق افتاده اســت. در مرز ترکیه 
غربالگری و دقت روی وضعیت سلامتی راننده ها به 
شــدت افزایش پیدا کرده اســت و بعضی از راننده ها 

را برگردانده اند. 
دیروز خبر رســید که ترکمنستان از ورود کالاهای 
ایرانی به کشور خود جلوگیری کرده است. جمهوری 
آذربایجان هم سختگیری هایش را بیشتر کرده است. 
اگرچــه این ســختگیری ها پیش تر از این آغاز شــده 

بود ولی شــیوع کرونا عملا بهانه بهتــری در اختیار 
جمهوری آذربایجان قــرار داد. اما با توجه به اینکه 
متأســفانه اکثر کشــورهای همســایه ما وضعشان 
از نظر سیســتم بهداشــتی و درمانی از ما ضعیف تر 
است، بنابراین اولین اقدامی که به نظرشان می رسد 
این است که صورت مســئله را پاک و ارتباطاتشان را 
با ایران متوقــف کنند. در مرحله اول ورود مســافر 
و گردشــگر و در مرحلــه بعــد حتــی ورود کالا را 
متوقــف کنند. اگــر این همه گیری جدی شــود و در 
داخل کشــور گســترش پیدا کند و تــرس را در اتباع 
کشــورهای همسایه ما به وجود 
آورد، طبیعتــا فشــارهای افکار 
عمومــی، دولت هــای آنهــا را 
می کند  تصمیم گیری  به  مجبور 
بــرای  را  کالا  ورود  چه بســا  و 
متوقــف  ایــران  از  کلا  مدتــی 
ایــن محدودیت حتی در  کنند. 
کالاهایی که هیچ منطقی ندارد 
و نمی تواند ناقل بیماری باشــد 
هم ممکن اســت ایجاد شــود. 
این مسئله بســیار جای نگرانی 
دارد و ضــرورت برخورد قاطع 
بــرای پیشــگیری از همه گیری 
ویروس کرونای جدید را بیشــتر و بیشــتر می کند. به 
همیــن دلیل توجه بــه این نکات خیلــی مهم تر از 
ابعاد اقتصادی مســئله اســت، زیرا اگر این مســئله 
کنترل شــود، ابعاد اقتصادی هم قابل کنترل است. 
ولی اگر کرونا همه گیر شــود، تأثیر بر ابعاد اقتصادی 
می تواند تشــدید شود و شرایط ما را در وضعیتی که 
اقتصادمــان اصلا حال و روز خوبی ندارد، بدتر بکند. 
به این توجه کنیم که اصلا اقتصاد ما قابل مقایسه با 
اقتصاد ســر پا و مقتدر چین به عنوان دومین اقتصاد 
بزرگ دنیا با نرخ رشد اقتصادی بالای شش درصد در 
تمام این سال ها و بالای ۱۰ درصد به مدت ۲۰ تا ۲۵ 
ســال نیست. ما بیشتر از چین مستعد این هستیم که 

اقتصادمان بحرانی شود. 
  کشــور عراق به نظر نمی رسد که عاری از کرونا  �

باشــد، ولی به طــور یک طرفه مرز خود را بســته 
اســت. عراقی ها اجازه مسافرت به ایران را دارند 
امــا متقابلا هم وطنانمان اجــازه ورود به عراق را 
ندارند. این رفتار چــه منطقی دارد؟ فکر نمی کنید 

کرونا بیشتر بهانه باشد؟ 
به نظرم می رسد در این مقطع بهانه نیست. چون 
در عــراق واقعا به ایــران و کالای ایرانــی همچنین 
گردشــگر ایرانی نیاز دارند و اقتصاد این کشور خیلی 
به اقتصاد ایران وابسته است اما توجه به این نکته که 
اولا احساس می شــود ویروس کرونا از ایران به عراق 
وارد شــده اســت و نه از چین یا جای دیگری، آنها را 

به این موضوع حســاس کرده است و دوم 
اینکه به نظر می رســد که میزان آلودگی و 
انتشــار ویروس در ایران خیلی بیشتر است. 
طبیعتــا ورود از جایی کــه میزان آ لودگی و 
انتشــار بیشتر است، به جایی که کمتر است 
باید زیر ذره بین برود و حساســیت روی آن 

به وجود  بیاید. 
 کویت هم مرزهایــش را به روی ایران  �

بسته اســت. چقدر اقتصاد ایران به تعامل 
با کویت گره خورده اســت؟ این کشور برای 

اقتصاد ایران مهم است؟ 
کویــت در مقایســه بــا عــراق، ترکیه، 
افغانســتان، پاکستان و روســیه که تبادلات 
بیشــتری به آنها داریم یا حتی کشــورهای 
حاشــیه خلیج فــارس مثل قطــر، عمان و 
امــارات متحده عربی تعاملات کمتری با ما 
دارد. کویــت با فاصله بعد از این کشــورها 
قــرار گرفته اســت. امــا به هر حــال ما در 
شــرایطی کــه اقتصادمان به شــدت تحت 
فشار است و نیازمند ارز و صادرات هستیم، 
طبیعتــا حتی قطع همکاری اقتصــادی با کویت هم 

می تواند آثاری داشته باشد. 
 اگر همه گیری کرونا در ایران ادامه یابد، اقتصاد  �

ایران چقدر آسیب می بیند. برآوردی وجود دارد؟ 
نه برآوردی وجود ندارد. خیلی به نظرم زود است 
که برآورد داده شــود. دوم اینکه متأسفانه ابعاد این 
همه گیــری هنوز معلوم نیســت خیلی هــم وزارت 
بهداشت نتوانسته است با یک سیستم خوب مدیریت 
بحران بررســی هایش را انجام دهد و غربالگری کند. 
تعداد افراد آلوده مشــخص نیست. تعداد مرگ و میر 
دقیق و شــفاف نیســت و ابهاماتی دربــاره آن وجود 
دارد. به نظر می رسد اگر در ادامه به همین شیوه رفتار 
شــود، هر برآوردی از آثار کرونا بــر اقتصاد ایران یک 
برآورد دســت پایین خواهد بود زیرا طبیعتا به تناسب 
آمــار و ارقامی که از ســوی وزارت بهداشــت اعلام 
می شــود، می توان پیش بینی هایی در این زمینه انجام 
داد. این نکته را هم یــادآوری کنم که تأثیر بر اقتصاد 
ایران بــه رفتار شــرکای تجاری ما هــم باز می گردد، 
زیرا در این شــرایط ما خیلی نیازمند تجارت و به ویژه 

صادرات به کشورهای همسایه هستیم. 
 به نظر می رسد همه شرکای تجاری ما در حال  �

پس کشیدن هستند. آیا ایران تنها می ماند؟ 
هنوز برای این قضاوت زود اســت، اما همان طور 
که گفتم اگر ابعاد این موضوع در کشور بزرگ تر شود، 
قطعــا آنها اقداماتی اتخاذ می کننــد که اقتصاد ما را 

بیشتر تحت تأثیر قرار می دهد. 
  می توان این گونه جمع بندی که کرونا اقتصاد  �

ایران را دچار فروپاشی خواهد کرد؟ 
اســمش را نمی توان فروپاشی گذاشت. متأسفانه 
اقتصاد ما آن  قدر مچاله، ضعیف و رنجور شــده است 
که اضافه شــدن عاملی مثل کرونا این اقتصاد رنجور 
را در همــان  اندازه خود تحت تأثیــر قرار می دهد. ما 
در اوج نیســتیم که با این موضــوع به زمین بخوریم. 
ما روی زمین هســتیم. به همین دلیل این عامل به آن 
اضافه می شــود و آثار خود را می تواند روی نرخ رشد 
اقتصادی ما و پیش بینی نرخ رشــد اقتصادی بگذارد. 
بی گمان اگــر ابعاد کرونا گســترده شــود، نهادهای 
بین المللی در پیش بینی نرخ رشــد اقتصادی تجدید 
نظر می کنند و نرخ رشــد مــا را منفی تــر پیش بینی 
خواهنــد کرد. به همیــن میزان می تواند روی ســایر 
شــاخص های اقتصــادی ما نظیــر تورم، نــرخ ارز و 
همین طور ســرمایه گذاری تأثیر داشــته باشد و شاید 
هم حتی روی بی کاری اثر داشــته باشــد. تمام اینها 
بر می گردد بــه اینکه ما چقدر مؤثــر می توانیم با آن 
مقابله کنیــم یا چقــدر در مقابلــش ضعیف ظاهر 
می شــویم و این ویروس می تواند بــر ما غلبه کند. به 
همان اندازه هر چقدر ابعادش بزرگ تر شود؛ آثارش بر 

اقتصاد ما بیشتر می شود. 

 اقدام علی بابا برای ارتقاي امنیت 
حساب های کاربری 

علی بابا برای ارتقای امنیت حســاب کاربری  �
کاربران خود دست به توســعه قابلیت امنیتی 
جدیــدی زده تــا از این به بعد کاربــران بتوانند 
تمامی ورودهای حســاب  کاربری شان را کنترل 

کنند.
با ایــن قابلیت اگر کاربر بخواهــد با مرورگر 
جدیدی وارد حســاب کاربری خود شود، جهت 
برقراری امنیت بیشتر علی بابا رمز یک بارمصرف 
به شماره موبایل  صاحب حساب کاربری ارسال 
می کند.این قابلیــت امکان کنترل بیشــتر روی 
امنیت حســاب کاربــری و اطلاعات شــخصی 
را بــه کاربر می دهــد. بســیاری از پلتفرم های 
شناخته شده همچون گوگل، توییتر و تلگرام نیز 
برای حفاظت از حساب های کاربری این قابلیت 

را به کار گرفته اند.

خبر ویژه

قیمت هر دلار آمریکا
به ۱۴۸۰۰ تومان رسید

قیمت هر دلار آمریکا (اســکناس)، یکشــنبه  �
چهــارم اســفند ۹۸ در صرافي هــاي بانکــي به 
۱۴هــزار و ۷۵۰ تومان رســید.به گــزارش مهر، در 
جریــان معامــلات روز گذشــته، چهارم اســفند 
۹۸، در صرافي هــاي بانکي، قیمت هر اســکناس 
دلار آمریــکا بــراي خرید ۱۴هــزار و ۶۵۰ تومان و 
براي فروش ۱۴هــزار و ۷۵۰ تومان بود.قیمت هر 
اسکناس یورو نیز براي خرید ۱۵هزار و ۷۰۰ تومان 

و براي فروش ۱۵هزار و ۸۰۰ تومان بود.

برگزاري ۲۲۰ نمایشگاه بهاره
با تصویب ســتاد تنظیم بــازار، طرح ویژه تنظیم  �

بــازار در ایــام پایاني ســال بــا اولویــت برگزاري 
نمایشگاه هاي بهاره، اجراي طرح فروش فوق العاده 
و توزیع اقلام اساســي و ضروري در ۲۲۰ نمایشگاه 
عملیاتي خواهد شــد.به گــزارش وزارت صنعت، 
معدن و تجارت، در جلســه شوراي معاونان وزارت 
صنعت، معدن و تجارت آخرین اقدامات انجام شده 
براي تنظیــم بازار کشــور در ایام پایاني ســال ۹۸ 
تشــریح شــد.در این جلســه، گزارشــي از جزئیات 
دستورالعمل تنظیم بازار در این ایام و روند اجرائي، 
زمان بندی و کالاهاي قابل عرضه و شــیوه برگزاري 
نمایشــگاه هاي بهاره ارائه شــد.معاون بازرســي و 
رســیدگي به تخلفات ســازمان حمایت گفت: یکي 
از سیاست هاي امســال براي نمایشگاه هاي بهاره، 
تأکید بر عدم ورود کالاي خارجي اســت.به گزارش 
تســنیم، جواد احمدي، معاون بازرسي و رسیدگي 
به تخلفات ســازمان حمایت گفت: ما در شــرایط 
عادي ســال، سراغ نمایشــگاه هاي عرضه مستقیم 
کالا نمي رویــم و معتقدیــم واحدهــاي صنفــي و 
فروشــگاه هاي بزرگ در ســطح جامعــه نیاز مردم 
را برطرف مي کنند؛ امــا در برخي مواقع با افزایش 
تقاضا براي برخي کالاهاي خاص، نمایشــگاه هاي 
عرضه مســتقیم کالا از ســوی کارگروه تنظیم بازار 
برپا مي شــوند.او با بیان اینکه نمایشــگاه ها در کنار 
مزایا بــا معایبي نیز همراه هســتند، افزود: تجمیع 
نیازهاي مــردم در یک محل و عرضــه آنها، باعث 
رفع غالب نیازهاي مردم مي شــود؛ عــلاوه بر این، 
قیمت ها در این نمایشگاه ها باید از قیمت واحدهاي 
صنفي کمتر باشد. بنابراین کارشناسي قیمت انجام 
مي شــود و فروشــندگان نیز موظف بــه عرضه با 
همان قیمت هســتند.معاون بازرسي و رسیدگي به 
تخلفات سازمان حمایت، عرضه کالا بدون واسطه 
را مزیت مهم این نمایشــگاه ها عنوان کرد و گفت: 
این نمایشــگاه ها باعث متعادل تر شدن قیمت ها و 

افزایش نظارت ها خواهند شد.

بانک مرکزي با هیجانات بازار 
هیجاني برخورد نمي  کند

رئیس کل بانک مرکزي نوشــت: بانک مرکزي با  �
هیجانات بــازار، هیجاني برخــورد نمي کند بلکه با 
رویکــرد اصولي و اســتفاده از امکانات و روش هاي 
تجربه شــده خود در طول ماه هاي گذشته، تلاش ها 
براي ســفته بازي از طریق تحمیل شــوک به بازار ارز 
را با تقویت اقدامات در دســت اجــرا، خنثي و ثبات 
لازم را به بازار اعــاده خواهد کرد.به گزارش فارس، 
عبدالناصر همتي در یادداشــت اینســتاگرامي خود 
 FATF نوشت: درخصوص آنچه که موجب تصمیم
براي اعلام اقدامات تقابلي علیه ایران شد و مطابق 
انتظار موجــب خرســندي دولت آمریــکا و موجه 
نشان دادن تحریم هاي ظالمانه آنها گردید، صحبتي 
نمي کنم.به دنبال این اقدام، همان گونه که قبلا تأکید 
کــردم، گروهي در تلاش بوده و هســتند تــا با ایجاد 
فضــاي رواني بي ثباتي و نیز اعــلام نرخ هاي بي پایه 
و غیرمعاملاتــي در فضــاي مجــازي در چارچوب 
فشــار حداکثري آمریــکا، این تصمیمــات را تکمیل 
کــرده و ثبات بازارها از جمله بــازار ارز را مجددا به 
هــم بزنند.بانک مرکزي با هیجانات بــازار، هیجاني 
برخورد نمي نماید بلکه با رویکرد اصولي و استفاده 
از امکانــات و روش هاي تجربه شــده خود در طول 
ماه هاي گذشــته و با رهیافت صبر و تدبیر، تلاش ها 
براي سفته بازي از طریق تحمیل شوک به بازار ارز را 
با تقویت اقدامات در دســت اجرا، خنثي و ثبات لازم 
را به بازار اعاده خواهد کــرد. به هم وطنان عزیز نیز 
توصیــه مي  کنم از ورود به دام رواني ســفته بازان و 

سودجویان پرهیز کنند.

احســان رزاقي نائینــي :مدت هاي مدیدي اســت که در اخبــار از خلف 
وعده هاي خودروسازان در تحویل خودروها مي خوانیم؛ خلف وعده هایي 
کــه توجیه کننده همه آنها هم مســتقیم یا غیرمســتقیم و با یك یا چند 
واســطه، تحریم هاي اعمال شده از سوي ترامپ است. از سوي دیگر آنها 
که ناشــي از این خلف وعده ها خودروهاي خود را مي بازند بعضا افرادي 
هســتند که این خودروهــاي ثبت نامي قرار بوده تمام یا قســمت عمده 
داروندارشان باشد و با آن ممرّي از روزي براي خود و خانواده شان در این 
شــرایط سخت اقتصادي و بي کاري بیابند. یکي ها  از همان به قول آقایان 
۶۰۰هزارنفري که رزق از کار در تاکسي هاي اینترنتي دارند. گویا تمام فشار 

تحریم را باید این نورچشمي ها (خودروسازان) به مردم تحمیل کنند!!!
عجایــب و پیچیدگي هــاي بســیاري در پرونده هــاي عــدم تحویــل 
خودروهاي ثبت نامي توسط خودروســازان وجود دارد که نیازمند توجه 
هســتند و برخي از آنها حتي در پرونده هاي قضائي تشکیل شــده نیز به 
دقت مورد توجه قرار نمي گیرند. همین پیچیدگي ها هم سبب شده برخي 
خودروسازان تحریم را دســتاویز محکمي براي توجیه تمامي قصورها و 
تقصیرهاي موجود در فرایندهاي مدیریتي و برخي سوءاستفاده هاي مالي 

قرار دهند.
۱- تحریم صنعت خودروســازي ایران دقیقا از روز ۱۴ مرداد ۱۳۹۷ 
آغاز شــده و طبیعي اســت تســري تحریم براي توجیه عــدم تحویل 
خودروهــاي داراي تاریخ تحویل ماقبل این تاریــخ در قراردادها امري 
دور از صواب اســت. حتي اگر به عنوان مثال تاریخ تحویلی خودرویي 
مرداد یا شهریور ۱۳۹۷ هم باشد، باز این توجیه تا حد زیادي فاقد اعتبار 
اســت چراکه قطعات وارداتي خودروهاي تحویلــی یك موعد زماني 
خاص علي الاصول و علي القاعــده از ماه ها پیش از موعد تحویل آنها 

ســفارش گذاري، وارد و حتي از گمرکات ترخیص مي شوند. نکته بسیار 
مهم دیگري که باعث مي شــود پذیرش عدم توانایي خودروســازان در 
عمل به وعده هاي خود مســموع نباشــد، این است که این عدم امکان 
بایــد در ظرف زماني مواعد تعیین شــده براي تحویــل خودروها مورد 
بررســي قرار گیرد نه با لحاظ شــرایط امروز و ماه ها یا چند ســال پس 
از گذشــت آن مواعد زماني که ناشــي از تعلل خودروســازان است و 

تقصیري از این بابت متوجه مشتریان نیست.
۲- ادعاهــاي مبني بر عدم امکان تحویــل برخي خودروهاي تولید 
(مونتاژ) داخل در حالي اســت که دو خودروســاز بزرگ (ایران خودرو 
و ســایپا) در گزارشات ارائه شده خود در ســایت اطلاع رساني سازمان 
بورس اوراق بهادار به نشــاني www.codal.ir مدعي تداوم تولید آنها 
حتي تا همین ماه گذشته (بهمن ۱۳۹۸) هستند (به عنوان مثال تولید 
و فروش خودروهاي تندر در شــرکت ایران خودرو از ابتداي سال ۱۳۹۷ 
تا انتهــاي دي ۱۳۹۸ به ترتیب برابر هفت هزارو ۹۹۳ و هشــت هزارو 
۸۰ دســتگاه بوده اســت). طبعا گزارش هاي مذکور جزء گزارش هاي 
رســمي خودروسازان بوده و علاوه بر این توسط سازمان بورس ارزیابي 
و روي ســایت فوق بارگذاري مي شــوند که اگر این گزارش ها صرفا به 
قصد اغواي ســهامداران ارائه مي شوند، این امر خود نیازمند رسیدگي 
نهادهاي مســئول در مجموعه ســازمان بورس اوراق بهادار اســت و 
اگر قرین به صحت هســتند که ادعاهاي مبني بــر عدم امکان تحویل 

خودروها واهي و غیرواقعي است.
۳- پرداخت مابازاي قیمت خودروهاي ثبت نامي مشتریان بر اساس 
ســهم (درصد) پرداختي آنهــا از قیمت خودروها در زمــان ثبت نام و 
تبدیل این ســهم بر اساس قیمت امروز خودروها حتي به فرض درستي 

ادعاي عدم امکان تحویل آنها از ســوي خودروسازان نیز ظلمي آشکار 
به خریداران خودروهاســت و البته در این زمینه قضات و کارشناســان 
پرونده هــا نیازمند اخــذ مشــاوره هاي تخصصي از کارشناســان خبره 
حســابداري و حسابرســي هســتند. در این زمینه به ذکر مثالي واقعي 
مي پردازم: اگر براي فردي کــه به عنوان مثال در دي ۱۳۹۶ با پرداخت 
۱۸ میلیــون تومان خودرویي با قیمت ۴۲ میلیون تومان را ثبت نام کرده 

به نحو فوق قیمت مابازا برآورد شــود، در این 
صورت با تعیین قیمت مثلا ۱۵۰ میلیون تومان 
براي امروز همان خودرو، سهم مشتري و قیمت 
مابازاي قابل پرداخت توسط خودروساز عددي 
 ٪۴۲/۱۵۰Ï۸/۰۰۰/۰۰۰≈۶۴/۰۰۰/۰۰۰ برابــر 
خواهــد بود!!! به این معنا که این مشــتري در 
زمــان ثبت نام بــا پرداخت ۲۴ میلیــون تومان 
مابقي صاحب خودرو مي شــد امــا امروز باید 
۸۶ میلیون تومان یعنــي مبلغي بیش از ۳/۵ 
برابر مبلغ مقرره براي زمان تعیین شــده جهت 
تحویل خودرو مطابق قرارداد را براي ابتیاع آن 

بپردازد.
۴- و سؤال پایاني این است که چگونه عدم 
امــکان تحویل برخــي خودروهــاي ثبت نامي 
مشتریان قابل پذیرش است در حالي که همین 
خودروســازان این خودروها (مانند پژو ۲۰۷) را 
براي تحویل در ســال هاي ۱۳۹۹ و ۱۴۰۰ و حتي 

بعدتر تعهد و ثبت نام مي کنند؟

پیچیدگی هاي رسیدگی قضائی به پرونده هاي تأخیر در تحویل خودرو

اصلا اقتصاد ما قابل مقایسه با 
اقتصاد سر پا و مقتدر چین به عنوان 

دومین اقتصاد بزرگ دنیا با نرخ 
رشد اقتصادی بالای شش درصد در 

تمام این سال ها و بالای ۱۰ درصد 
به مدت ۲۰ تا ۲۵ سال نیست. ما 

بیشتر از چین مستعد این هستیم که 
اقتصادمان بحرانی شود. برآوردها 

حاکی از پیش بینی کاهش دودرصدی 
در نرخ رشد اقتصادی چین در 
سه ماهه اول سال ۲۰۲۰ است
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