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اسلام سرمایه داری و جنگ فقر و 
غنی از دیدگاه امام خمینی(ره) 

تذکر مراقبت از اسلام ســرمایه داری و شرکت در  �
جنگ فقر و غنی، ایده مهمی بود که توسط بنیان گذار 
فقیــد ج. ا. ایــران در نیمه دوم دهه ۶۰ مطرح شــد. 
او مبارزه با ســازوکار ســرمایه داری و فقرزدایی را در 
جمهوری اســلامی ضروری می دانســت: «افرادی را 
که طرفدار اســلام ســرمایه داری، ... اســلام مرفهین 
بی درد،... اســلام راحت طلبان، اســلام فرصت طلبان 
(رانت خواران)... هستند طرد کرده و به مردم معرفی 
کنید» ۱۳۶۷/۱/۱۱، خلاف باور بعضی که سرمایه داری و 
آزادی را ملازم و سازگار می دانند، او نظام سرمایه داری 
را ضدآزادی می شناســد: «مبارزه با رفاه طلبی سازگار 
نیست و آنها که تصور می کنند مبارزه در راه استقلال و 
آزادی مستضعفین و محرومان جهان با سرمایه داری 
و رفاه طلبی منافــات دارد با الفبای مبارزه بیگانه اند» 
تیرمــاه ۱۳۶۷؛ امــام بــرای حفظ آزادی و اســتقلال 
جامعــه از قدرت های اقتصادی داخلــی و خارجی، 
مبارزه با ســازوکار ســرمایه داری جهانی و داخلی را 
الزامــی می خواند و در جبهه فقر و غنی، فقرزدایی را 
جهاد فی سبیل االله معرفی می کند: «امروز جنگ حق 
و باطل، جنگ فقر و غنی، جنگ استضعاف و استکبار 
و جنگ پابرهنه ها و مرفهین بی درد شروع شده است 
و من دست و بازوی همه عزیزانی که... کوله بار مبارزه 
را بر دوش گرفته اند و عزم جهاد در راه خدا و اعتلای 
عزت مسلمین را نموده اند می بوسم» صحیفه نور، ج 
۲۰، ص ۲۳۴.  امام از مهندســی ارزش ها و مهندسی 
خاص اجتماعی ســخن می گفت. ارزش های جامعه 
که تغییر کند، ســازوکار اجتماعی نیز به آن سو تغییر 
می کند؛ در جدال پول، زمین و ماشــین که ثروت های 
جدا از انسان هستند، از یک طرف و انسان با ثروت های 
ذاتی او مانند علم و فرهنگ و جهان بینی و نظایر اینها 
از طرف دیگر، کدام ســو است که هدف و ارزش قرار 
می گیرد و مورد احترام و توجه خواهد بود؟ متأسفانه 
برخلاف ایده حضرت امام مشاهده می کنیم، به سویی 
رفتیــم که بیمارســتان دولتی در تهــران که مزین به 
نام اوســت، گاه بیمارانش را به دلیل پول نداشــتن در 
اتوبان تهران- قم دور می اندازد! در اصفهان جراحی 
ســرپایی به همین دلیل شــکافته می شــود! بسیاری 
از دانش آموزان و دانشــجویان از مدارس و دانشــگاه 
موردنظرشان به همان دلیل بازمی مانند! چرا بسیاری 
از کارشناســان ارشــد جامعه، این جوانان کشــور با 
حداقل حقوق کارگر ساده تازه کار، سال ها، کار می کنند 
و استثمار می شــوند! آن هم اغلب با شرکت هایی که 
عمــوم غیردولتی هســتند! چرا بســیاری از وام های 
قابل توجه به عده معدودی رســیده است و مشاهده 
می شــود بیش از ۸۰ درصد معوقات بانکی به حدود 
۵۰۰ نفــر تعلق دارد؟! چرا ســهام عدالــت بلعیده 
می شــود؟! چرا ۷۰ درصد مردم زیر خط فقرند؟! چرا 
گفته می شــود پول های کثیف وارد انتخابات می شود 
و داوطلبان مجلــس بعضا به تبع هزینــه تبلیغات، 
وابسته به سرمایه داران می شوند؟! در چنین شرایطی 
مطالبات آنها رونق می یابد یا مردم؟ و بسیاری خطای 
راهبردی دیگــر! چرا در عمل دیــدگاه امام مظلوم و 

مغفول مانده است؟! 
ادامه در صفحه ۸

نگاه - بخش اول

اقتصاد

اظهارات تازه طیب نیا درباره ماجرای بیمه مرکزی
«امین» یک  سال پیش 

استعفا داده بود
از  � مــاه  یــک  از  بیــش  حالــی  در  ایســنا: 

فیش هــای حقوقی  رسانه ای شــدن  ماجــرای 
چندده میلیونی در بیمه مرکــزی و به دنبال آن 
اســتعفای رئیس کل آن گذشــته است که وزیر 
اقتصــاد عنوان می کند «امین» حدود یک  ســال 
پیش اســتعفا کرده بود. طیب نیا بــا بیان اینکه 
امین یک  سال پیش از بیمه مرکزی استعفا داده 
بــوده، گفت: اما چون جانشــین مناســبی برای 
وی پیدا نمی کردم، نمی توانســتم اســتعفایش 
را بپذیرم بااین حال بــه دنبال ماجرای اخیر وی 
استعفایش را رســانه ای کرد و ناچار شدم آن را 
بپذیرم و در نهایت همتی را با توجه به شناخت 
و تجربــه ای که در این حوزه داشــت، جایگزین 
وی کردم. وزیــر اقتصاد از عملکــرد همتی در 
دوران مدیریتــش در بانــک ملی تقدیــر کرد و 
گفت: زمانی وی در شرایطی سخت و پرچالش 
بانک ملی مدیریت آن را بر عهده گرفت. پذیرش 
مدیریت بانک ملی در آن زمان خاص ناشــی از 
جسارت و شجاعت همتی بود و نتیجه مطلوبی 

نیز داشت. 
همتی: کســانی را کــه در دوران مدیریت من 

فتنه کردند، بخشیدم
 مدیرعامــل ســابق بانک ملــی از برخورد و 
عملکرد تخریبی عده ای در دوران ریاســتش در 
این بانک گله کرد؛ اما گفت کسانی را که در سال 

اول مدیریتم فتنه کردند،بخشیدم. 
عبدالناصــر همتی، مدیرعامل ســابق بانک 
ملــی که به تازگــي از این بانک جدا شــده و به 
ریاســت بیمه مرکزی منصوب شــده است، در 
مراســم تودیع و معارفه مدیرعامل بانک ملی، 
گفــت از اوایل ورودش به بانــک ملی (مهرماه 
۹۲) بســیاری از افراد بیرونی فشــار آوردند که 
او صحنــه را ترک کند و از بانــک برود. مخربان 
می دانســتند می خواهیــم بانک ملــی را تغییر 
دهیم؛ اما با همه فشارها ماندیم تا اهداف را به 
سرانجام برســانیم که با همراهی کارکنان بانک 
نتیجــه هم گرفتیم. همتی ایــن را هم گفت که 
عده ای از خارج از کشــور و از آنهایی که صدها 
 میلیارد تومان از پول بانــک را برده بودند، خط 
می گرفتند، کسانی که احساس می کردند اکنون 

منافع آنها به خطر افتاده است. 
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احمد میرخدائی: یکی، دو ســالی می شــود که شــورای 
رقابت فرمان قیمت گذاری خودرو را در دســت گرفته و 
ترمز افزایش قیمت را کشــیده امــا هیچ وقت این مقوله 
خالی از بحث و جدل بین طرفین نبوده است. از یک سو 
شورای رقابت اصرار دارد که خودرو انحصاری محسوب 
می شــود و قیمت همان است که شــورا تعیین می کند و 
از دیگر ســو، خودروسازان اســتدلال می کنند که خودرو 
انحصاری نیســت و قیمت آن باید آزادانه تعیین شود. 
حالا گذر تولیدات مشــارکتی و جوینت ونچر به پیچ وخم 
جــاده قیمت گذاری خودرو رســیده و آن گونه که معاون 
وزیر صنعت، معدن و تجارت گفته اســت، مقرر شــده 
قیمت تولیدات مشــترک با پژو فرانسه براساس شرایط 
«مهر»، محســن  بین المللی صــورت گیرد. بــه گزارش 
صالحی نیا، معتقد اســت با خودروهایی که با این شیوه 
تولید می شوند، باید مشابه خودروهایی که در هفته های 
گذشــته از شــمول قیمت گذاری دولتی خارج شــدند، 
برخورد شود و قیمت گذاری دولتی این خودروها صورت 
نگیرد. خبر خوش صالحی نیا برای جاده مخصوصی ها این 
اســت که این تولیدات قطعا از قاعده های محدودکننده 
قیمت گذاری بری هستند.دبیر انجمن خودروسازان نیز با 
وجود اینکه در جریان اظهارات اخیر معاون وزیر صنعت 
نبود امــا پس از توضیحات «شــرق» درباره صحبت های 
صالحی نیــا، واگذاری قیمت گذاری تولیدات به شــرکت 
مشــترک ایران خودرو- پژو را درســت دانســت. احمد 
نعمت بخــش، در گفت وگو با «شــرق» همچنین از خبر 
موثق آزادســازی قیمت گذاری خودروهــای داخلی، به 
جز محصولات انبوه ایران خودرو و ســایپا، توسط شورای 

رقابت پرده برداشت.

  صالحی نیــا، معــاون وزیر صنعت گفته  اســت  �
قیمت گــذاری خودروهای جدید پــژو در ایران که به 
صورت جوینت ونچر تولید می شــود، باید براســاس 
شــرایط بین المللی صورت گیرد. این کار یعنی چه؟ 
به عبارتی نحوه قیمت گذاری ایــن  خودروها چگونه 

 خواهد بود؟
مــن در جریــان اظهارات آقــای صالحی نیا نیســتم 
اما تصور می کنم منظورشــان این بوده اســت که وقتی 
خودروهای تولید شــده به صــورت جوینت ونچر به بازار 
می آینــد، رقیب دارند. در این وضعیــت دلیلی ندارد که 
شــورای رقابت بخواهد قیمت گذاری کند بلکه شــرکت 
مشــترکی که ایران خودرو و پژو تأسیس کرده اند براساس 
ضوابطی که خودشــان برای قیمت گــذاری دارند؛ یعنی 
با بررســی بازار و درنظر گرفتن قیمت تمام شده محصول، 
قیمت گذاری می کنند. به عبارتی دلیلی ندارد که برای این 
کار به شــورای رقابت مراجعه کنند؛ ضمن اینکه شورای 
رقابت هم خوشــبختانه با برخوردهایی که کرده، غیر از 
محصولات پرتیــراژ ایران خودرو و ســایپا، کاری به بقیه 
خودروها ندارد چراکه معتقد اســت بقیــه خودروهای 
شــرکت های خودروســازی در بازار رقیب دارند و دلیلی 
برای دخالت در قیمت گذاری نیست. البته خودروسازان 
هم در ایــن فرایند ثابت کرده  اند وقتــی قیمت گذاری در 
اختیار خودشــان قــرار می گیرد، قیمت هــا را زیاد تغییر 
نمی دهند. فعــلا قیمت گذاری دنا و تنــدر اتوماتیک در 
اختیار خودروســازان قرار گرفته اســت و از ســوی شورا 
نیز مجوز افزایش ۰٫۴ درصدی قیمت محصولات ســایپا 
و افزایــش ۱٫۸ درصدی محصــولات ایران خودرو صادر 
شــد اما اســتفاده نکردند چراکه به قــدرت خرید مردم 
و وضعیــت بازار نگاه می کنند و ســعی دارند براســاس 
قدرت خرید مردم و شرایط رقبا و لحاظ کردن قیمت آنها 
قیمت گذاری کنند که تا حالا هم معتقدم این وضعیت به 

نفع مردم شده است.
شرایط  � براســاس  پژو  خودروهای  گفته اند   اینکه 

بین المللــی قیمت گذاری می شــوند، یعنی چه؟ این 
شرایط بین المللی چیست؟

با توجه به قراردادی که ایران خودرو با پژو بسته است، 
باید ۳۰ درصد خودروهای تولیدی صادر شــوند. احتمالا 
شرکت مشــترک ایران خودرو و پژو، هر قیمتی را که برای 
صادرات محصول تعیین شــد برای فــروش داخل هم 

اعمال خواهد کرد.
 با این اتفاق قیمت فروش در داخل کشــور باید  �

افت کنــد چراکه ایــن خودروها در خــارج از ایران 
به مراتب قیمت کمتری دارند.

اشتباه نکنید؛ منظور من قیمت گذاری داخلی متناسب 
با قیمت صادراتی، از منظر درآمد کارخانه است. این طور 
تصور نشود که قیمت پایین می آید. به هر حال در داخل 
هزینه هایــی مثل ۹ درصــد مالیات ارزش افــزوده، بیمه 
شــخص ثالث، شــماره گذاری و... به قیمت بین المللی 
خودرو افزوده می شود و به دست مصرف کننده می رسد. 
برداشــت من از حرف آقای صالحی این است که شرکت 
مشترک به نحوی این محصولات را قیمت گذاری خواهد 
کرد که در نهایت سودی را که در صادرات کسب می کند 

نسبتا در فروش داخل هم کسب کند.
 چندی پیــش دو خودرو دنا و تنــدر اتوماتیک از  �

شــمول قیمت گذاری شــورای رقابت خارج شدند. 
آقــای صالحی هــم در صحبت هایشــان گفته اند با 
خودروهای پژو تولیدی جوینت ونچر هم مشابه همین 
دو خودرو برخورد می شــود. سؤال این است که چرا 
صورت  به  تولیدشــده  خودروهای  خارج کردن  برای 
جوینت   ونچر از شمول قیمت گذاری، شورای رقابت را 
دور می زنند و با آن وارد مذاکره نمی شوند تا شورا هم 

توان چانه زنی یا احیانا ممانعت داشته باشد؟ 
نه، شورا را دور نمی زنند. من مصوبه شورای رقابت را 
دراین باره ندیده ام؛ اما تا جایی که خبر موثق دارم، شورای 
رقابت در بحث قیمت گذاری خودروها، به جز خودروهای 
پرتیراژ ایران خودرو و سایپا قیمت گذاری را آزاد کرده است 
و قیمت گذاری این خودروها هم مشمول همین وضعیت 

خواهد بود. در ضمن توجه کنیــد که خودروهای جدید 
هم رقیب داخلی و هم رقیب وارداتی خواهند داشــت و 
از آنجا که مردم حق انتخاب دارند، انحصاری محســوب 
نمی شوند. به همین دلیل قیمت گذاری را خودشان انجام 

می دهند. 
قیمت گذاری  � می دهنــد  اجــازه  اینکــه   دلیــل 

محصولات پژو این طور انجام شــود و همان سازوکار 
قبلی را از مســیر شــورای رقابت ادامــه نمی دهند، 

چیست؟ 
مــا اصلا از اول علاقه مند نبودیم آقابالاســر داشــته 
باشیم و نمی خواستیم قیمت گذاری را به شورا بسپاریم. 
می گفتیم؛ باید دیــد در دنیا چه کار کرده اند؛ در دنیا خود 
خودروســازها قیمت گذاری می کنند. حرف ما هم همین 
اســت. حالا هم با توجــه به سیاســت های جدیدی که 
شورای رقابت اتخاذ کرده است، که ما هم از آن استقبال 
می کنیم، شرکت مشترک ایران خودرو و پژو نیز می خواهد 

در همین راستا تصمیم بگیرد و قیمت گذاری کند. 
 شما می گویید دوســت نداشتیم آقابالاسر داشته  �

باشیم. سؤال من هم همین اســت که برای رفع این 
آقابالاســری بهتر نبود به هرصورتــی قضیه دخالت 
شورای رقابت در قیمت گذاری خودرو حل شود و بعد 

از آن قیمت گذاری را به خودروساز واگذار کنند؟ 
شــورای رقابت براساس مصوبه شــورای اقتصاد که 
گفته خودروی ســواری کالای انحصاری اســت، دست 
روی قضیه قیمت گذاری گذاشــته است؛ درحالی که هم 
وزیر صنعت از شــورای اقتصاد درخواست کرده خودرو 
را از شــمول انحصار خارج کنند، هم من از سوی انجمن 
خودروسازان به طور کتبی به آقای نوبخت نامه نوشته  و 
استدلال کرده ام که ما انحصارگر و انحصاری نیستیم. حالا 
هم شورای اقتصاد باید انحصاری بودن خودروی سواری 

را لغو کند تا ما کلا با شورای رقابت خداحافظی کنیم. 
 بعد از این درخواست ها انحصار خودروی سواری  �

را لغو کردند؟ 
نه، متأســفانه درگیر بروکراســی دولتی هستیم و این 
مسئله، کار را طولانی کرده است. باید از آقای جهانگیری 
و آقای نوبخت بپرســید که چرا دو ســال اســت انجمن 
خودروسازان اســتدلال کرده خودرو انحصاری نیست و 
وزیر صنعت هم نامه نوشــته اســت؛ اما لغو انحصار در 

دستورکار قرار نمی گیرد. 
 پس شما حتی جواب منفی هم نگرفته اید؟  �

نه، هنوز در دســتورکار شــورای اقتصاد قرار نگرفته 
است. 
 با این حســاب که هنوز انحصاری بودن خودروی  �

ســواری لغو نشده اســت، آیا این نوع قیمت گذاری 
باعث ایجاد انحصار نمی شود؟ 

نه. انحصار وقتی است که خودروی تولیدی در سطح 
قیمتی خود تنها باشد؛ درحالی که اگر قیمت این خودروها 
مثــلا ۶۰  میلیون باشــد، چند خــودرو دیگر هــم در این 
قیمــت وجود دارد. در هر قیمت دیگری هم خودروهای 
متعددی در بازار هســت که رقیب محسوب می شوند و 
به مردم حق انتخــاب می دهند؛ در نتیجه، نه انحصاری 

هستند و نه لزومی به قیمت گذاری دولتی است. 
 به نظر می رسد واگذاری تعیین قیمت محصولات  �

پژو، امتیازی اســت که به پژو داده شــده. دلیل این 
امتیاز دهی چیست؟ 

امتیازی داده نشــده است. من بارها در مصاحبه های 
قبلی هم گفته ام نمی شود به یک خارجی گفت سرمایه 
به ایران بیاور و کالایی تولید کن؛ اما قیمت آن را ما تعیین 
می کنیم. ســرمایه گذاری مســئله حساســی است. حالا 
شرکت پژو دارد در ایران  سرمایه گذاری می کند و حق دارد 
قیمت را خودش تعیین کند. ایران خودرو نیز در مذاکرات 
به پژو گفته بود ما سعی می کنیم مسئله قیمت گذاری را 
حل کنیم؛ در غیراین صورت این شــرکت اصلا به صورت 
ســرمایه گذاری وارد ایران نمی شــد. این کار در راســتای 
جلب سرمایه گذار خارجی اســت و از آنجا که خودروی 
تولیدی در بازار داخل رقیب دارد، واگذاری قیمت گذاری 

امتیاز ویژه ای محسوب نمی شود. 
 در دیگر کشورها هم همین روال وجود دارد؟  �

بله. هیچ جای دنیا برای خودرو قیمت گذاری نمی کنند 
ما هم بارها روی این مسئله تأکید کرده ایم. 

 واگذاری قیمت گذاری محصولات جوینت ونچر پژو  �
به خودروساز، چه تأثیری روی بازار و صنعت خودرو 

ایران می گذارد؟ 
آزادســازی قیمت گذاری اجــازه می دهد خودروهای 
جدیــدی به بازار بیاید و این مســئله قطعا رضایت مردم 
را در پــی خواهد داشــت، چراکه حق انتخاب بیشــتری 
دارنــد و درنهایت هم صــادرات رونق می گیــرد. اکنون 
عمده نارضایتی مردم از خودروهای قدیمی است گرچه 
خودروســازان برنامه اصلاح دارند و برای رفع ایرادات و 
بهبود کیفیت خودروهای قبلی، پروژه تعریف می کنند اما 
بالاخره این خودروها متعلق به ۲۰ ســال قبل هســتند و 

نسل آنها باید عوض شود. 

 سؤالی که مطرح می شود، این است که ما چندین  �
سال تجربه قیمت گذاری آزاد خودرو را در حاشیه بازار 
داشته ایم اما تقریبا هیچ اتفاقی نیفتاد و هیچ خودرو 
جدید و مدرنی برای مردم تولید نشد. حالا چه تضمینی 

وجود دارد با قیمت گذاری آزادانه، این اتفاق بیفتد؟ 
کم لطفی نکنیــد؛ خودروهای جدید هم به بازار آمده 

است. 
 در همین بازار آزاد قیمت پراید سه برابر شد اما باز  �

همان پراید بود. 
قیمت بسیاری از اجناس هم ۱۰ برابر شد در حالی که 

خودرو حداقل افزایش قیمت را داشته است. 
اجازه  � قیمت گذاری  آزادســازی  می گویید   شــما 

می دهد خودروهای جدیدی به بازار بیاید، سؤال من 
هم این است چرا این همه سال که قیمت گذاری آزاد 
بود، مثلا خودرو پراید تغییری نکرد یا خودرو بهتری را 

جایگزین آن نکردند؟ 
شاید بتوان گفت خودروسازان در آن برهه سهل انگاری 
کرده اند. من دراین باره قصد دفاع تمام قد از خودروســازان 
را ندارم، قبول دارم در توسعه محصول قدری سهل انگاری 
کردیــم. البته تحریم ها هــم بی اثر نبود و بــه این قضیه 
دامــن زد، اما حالا با رفع تحریم ها زمینه ای فراهم شــده 
که خودروســازان بیایند سرمایه گذاری کنند و همین باعث 

می شود زمینه توسعه محصول هم فراهم شود. 
 به نظر مــن همان عنوان «ســهل انگاری»ای که  �

گفتید مناسب تر باشد، چراکه قبل از تحریم هم سال ها 
هیچ اتفاق شــگرفی در صنعت خودروســازی کشور 

نیفتاد. 
درست است. من هم دفاع نمی کنم؛ کوتاهی کردند. 

آن زمان که بازار هم بســیار داغ بود و مشــتریان خودرو 
تا یک ســال هم در نوبت می ماندند؛ باید ســرمایه گذاری 
بیشتری روی تولید محصول جدید انجام می دادیم. حالا 
هم به قول معروف، جلو ضرر را از هر جا بگیریم منفعت 
اســت، این امید وجود دارد از ســال آینده با کارهایی که 
انجام می شــود، شاهد عرضه خودروهای جدید باشیم و 

رضایت مردم هم بیشتر جلب شود. 
 خود شما به عنوان یک کارشناس می توانید تضمین  �

دهید با آزادسازی قیمت گذاری این اتفاق بیفتد؟ 
شرکت ها دست به کار شده اند. قصد گول زدن مردم 
را کــه نداریم. درباره پژو، هم شــرکت جدید تأســیس 
شــده، هم مدیرعامل تعیین شــده و هم برای فعالیت 
برنامه ریزی شده است. قطعه سازان هم برای همکاری 
با طرف های خارجی مذاکــره کرده اند. ایران خودرو هم 
برنامه ریزی کرده تا انتهای سال جاری اولین مدل خودرو 
تولیــدی جوینت  ونچر را روانه بازار کند و این روند ادامه 

دارد. 
 همه جــای دنیا بــرای خودروســاز خارجی این  �

شرایط را مهیا می کنند یا فقط ما برایشان فرش قرمز 
پهن می کنیم؟ 

ما بــه این معنا فرش قرمز پهن نکرده ایم؛ نگفته ایم 
ما می خواهیم از شما (خودروســازان) خودرو بخریم. 
شرایطی که وزارت صنعت برای تولید مشارکتی خودرو 
گذاشته اســت، شــرایط آن چنان راحتی نیست که فکر 
کنیم خودروســازهای خارجی در صف هســتند که به 
ایران بیاینــد. گفته اند برای تولید خــودرو در ایران باید 
ســرمایه گذاری کرده و شرکت مشــترک تأسیس کنند. 
علاوه براین ما یک شــبکه گســترده قطعه سازی داریم 
و برای شــروع تولید مشــارکتی خودرو بایــد ۴۰ درصد 
قطعات آن ساخت داخل باشد تا قطعه سازان ایرانی به 
دانش فنی و تکنولوژی جدید و ارتقای توان فنی دست 
پیدا کنند. در آخر هم باید ۳۰ درصد خودرو تولیدشــده 
به بازارهای خارجی صادر شــود. این یک قرارداد برد- 
برد است. نمی شــود که ما هیچ امتیازی ندهیم و فقط 
امتیاز بگیریم. امتیازی که ما دادیــم، بازار بزرگ ایران و 
کشورهای همسایه است. به عبارتی این آورده ماست و 
آورده آنها هم ســرمایه و تکنولوژی و کمک فنی است. 
تولید مشــترک خودرو با ۴۰ درصد ســاخت داخل، کار 
ارزشمندی است، نباید بگوییم فرش قرمز پهن کرده ایم. 
براســاس این قراردادها، در چارچوب اقتصاد مقاومتی 
هــم توان تولید داخل و قطعه ســازان خــودرو تقویت 

خواهد شد و هم صادرات انجام می شود. 

نعمت بخش در گفت وگو با «شرق» واگذاری تعیین قیمت  خودروهای مشارکتی به تولید کنندگان را تحلیل کرد

از اول آقا  بالا سر  نمی خواستیم
 مراد راهدارى

 عضو هیأت علمى 
   دانشگاه پیام نور

آسانسور سازمان ملی استاندارد 
هم پلمب شد

تسنیم: اداره کل استاندارد استان تهران، آسانسور  �
ســازمان ملی استاندارد را غیراستاندارد تشخیص داد 

و آن را پلمب کرد. 

وام ۲٫۵  میلیارد یورویی روسیه 
به ایران

فارس: معاون وزارت اقتصاد روسیه، گفت: در دو  �
هفته آینده کابینه روســیه پرداخت دو وام با ارزش 
مجموع ۲٫۵  میلیارد یورو به ایران را تصویب می کند.  

«دلار و تحولات نیجریه» عامل 
عبور قیمت نفت از مرز ۵۰ دلار

ایرنا: قیمت نفــت که در روزهــای اخیر در مرز  �
بشــکه ای ۵۰ دلار متوقف شده بود، دیروز (دوشنبه) 
بالا رفت و تلاش کرد در کانال ۵۰ تا ۶۰دلاری تثبیت 
شــود. به گــزارش خبرگزاری رویتــرز کاهش ارزش 
دلار احتمال رشــد تقاضای نفت را بالا برد و حمله 
به تأسیســات نفتی نیجریه، عرضه نفت در بازارهای 
جهانی را محدود کرد؛ با این همه، بروز نشــانه هایی 
از بازگشت رشد به تولید نفت آمریکا سبب شد رشد 

قیمت نفت محدود شود. 

میتسویی به پتروشیمی کشور 
بازمی گردد

امور  � معــاون  زمانی نیــا،  امیرحســین  شــانا: 
بین الملل و بازرگانی وزیر نفت از بازگشت شرکت 

میتسویی ژاپن به صنعت نفت ایران خبر داد.
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