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ادامه از صفحه اول

کارت هوشمند ملي؛ شرط بندی 
روی اسب بازنده

ســؤالی اساسی که مطرح می شــود این است که 
آینده این طرح چه خواهد بود و آیا افق روشــنی برای 
تحقق آن وجود خواهد داشت؟ اگر پاسخ مثبت است، 
چگونه و اگر منفی است، راه برون رفت از این وضعیت 
بغرنج چگونه باید باشــد؟ به بیانی چــرا این طرح با 
وجود وعده های اولیه تاکنون در عمل نتوانسته است 
توفیقات لازم را کســب کند یا حداقل در زمان مقرر به 
ســرانجام برسد؟  به نظر می رســد ارزیابی این پروژه و 
میزان توفیق یا شکست آن نیازمند تحلیل همه جانبه 
و جزئی نگرانه ای باشد که از حوصله این مقال خارج 
است، اما با توجه به قراین و شواهد امر و آثار و تبعات 
برجای مانده از آن، از جمله به درازا کشیده شدن بیش 
از دو برابــر زمــان قانونی و واقعی تعیین شــده برای 
صدور کارت افراد واجد شرایط و برخوردارنشدن بیش 
از ۲۰ درصد از افراد (براســاس بند ۵ دســتورالعمل 
بند «د» ماده ۴۶ قانون برنامه پنجم توســعه مقرر بود 
همه افراد واجد شــرایط تا پایان سال ۹۴ دارای کارت 
هوشمند شــوند درحالی که تاکنون قریب ۴۵ میلیون 
کارت صــادر شــده و صــدور کارت برای ســایر افراد 
به دلیل نبود کارت نامشــخص اســت)، صرف هزینه 
پولی هنگفــت و بدون بازده، نامشــخص بودن نحوه 
اجرا و کاربردی کردن کارت و روشن نبودن افق آینده و 
نحوه  اجرای اهداف و منظورهای متعدد ذکرشــده در 
بالا (به دلایل فنی، زیرســاختی، نحوه تبادل اطلاعات، 
نحــوه هماهنگی بیــن دســتگاه ها و...)، مبهم بودن 
اســتفاده از تکنولوژی کارت های هوشــمند در سطح 
جهان و استقبال نکردن سازمان های دولتی کشورهای 
پیشرو در حوزه تکنولوژی برتر و گرایش آنها به سمت 
شبکه های ارتباطی و اشتراک گذاری دیتابیس، نبود یک 
الگوی مشخص ایجاد و بهره برداری از کارت هوشمند 
در ســطح نظام اداری (از کل کشــورهای جهان اول 
و پیشــرو در حــوزه تکنولوژی اطلاعــات نظیر آلمان، 
فرانسه، ایالات متحده، کانادا، استرالیا، انگلستان، ایتالیا، 
ژاپن و بسیاری از کشــورهای پیشرفته دیگر هیچ کدام 
به سمت تکنولوژی کارت هوشمند نرفته اند)، تحریم 
همه جانبه کشور به ویژه در حوزه تکنولوژی اطلاعات 
و محقق نشدن تولید بدنه و تراشــه کارت در داخل و 
به صورت انبوه (با وجود وعده های دوساله این سازمان 
در داخلی سازی کارت تاکنون توفیقی به دست نیامده 
است) و مهم تر از همه ابطال کارت های ملی قدیمی 
۱۸ میلیون شــهروند ایرانــی و جایگزین نکردن مدرک 
مناســب به جای کارت قبلی (۹ میلیون ثبت نام کننده 
و ۹ میلیــون افــراد باقی مانده جمعــا ۱۸ میلیون) و 
اکتفاکردن به یک رســید کاغذی عادی و بدون ارزش 
اداری و حقوقی به جــای کارت یا مدرک متقن دولتی 
که موضوع اخیر باعث بروز مشــکلات عدیده ای برای 
شــهروندان در اخذ خدمــات بانکی و اداری شــده و 
نارضایتی شدید  آنها را در پی داشته است.  با توجه به 
دلایل پیش گفته به نظر می رسد این طرح آینده  روشنی 
نداشته باشد و در زمره  طرح های شکست خورده تلقی 
می شود؛ بنابراین به جای سرمایه گذاری در پروژه ای با 
آینده ای نامطمئن، نامشخص و با ریسک سرمایه گذاری 
بالا (اصطلاحا شــرط بندی بر اسب بازنده) بهتر است 
وزارت کشور و ســازمان ثبت  احوال برای جلوگیری از 
هدررفتن ســرمایه های مادی و انسانی کشور دست به 
یک نونگری در اهــداف، برنامه ها و روش های اجرای 
این طرح بزنند و تا دیر نشــده جلوی ضرر و زیان های 
بیشــتر را بگیرند. به ویژه با توجه بــه اینکه انتخابات 
مجلس شورای اسلامی با حساسیت خاص خود قرار 
است در اوایل اسفند به صورت الکترونیکی برگزار شود 
و اگــر هم الکترونیکی برگزار نشــود، مدارک هویتی از 
جمله شناســنامه و کارت ملی تنها ابــزار رأی دهی و 

برگزاری انتخابات خواهد بود.   
*کارشناس ثبت احوال و مدرس دانشگاه

خبر

زمان واریز یارانه معیشتی 
جاماندگان اعلام می شود

سخنگوی ستاد شناسایی مشمولان طرح حمایت  �
معیشــتی وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی گفت: بر 
اســاس هماهنگی با ســازمان برنامــه و بودجه زمان 
بــرای متقاضیانی که درخواست شــان بــرای دریافت 
ســبد حمایت معیشــتی دولت تأیید شده است، اعلام 
می شود.«حســین میرزایی» در گفت وگو با ایرنا، گفت: 
پرداخت دور دوم سبد حمایت معیشتی دولت در زمان 
تعیین شــده (۱۰ دی ماه) به حســاب سرپرست خانوار 
واریز می شــود.وی افزود: افرادی که در دور اول ســبد 
حمایت معیشتی دولت را دریافت نکردند و درخواست 
خود را در سامانه  hemayat.mcls.gov.ir ثبت کرده اند، 
چنانچه درخواست آنها تأیید شده باشد، یارانه معیشتی 
دو دوره به صورت یکجا و در زمان تعیین شده که اعلام 

می شود، برای سرپرست خانوار واریز می شود.

خبر

دولتی ها چقدر مالیات می دهند؟
شــرکت ها، بانک هــا و مؤسســه های انتفاعی  �

وابسته به دولت در ســال ۹۸ معادل پنج هزار و 
۴۲۴ میلیارد تومان مالیات پرداخت می کنند که در 
سال آتی به پنج هزار و ۷۸۸ میلیارد تومان افزایش 
خواهد یافت.بررسی صورت های مالی و تراز مالی 
شرکت ها، بانک ها و مؤسسه های انتفاعی وابسته 
به دولت نشــان می دهد  شاخص های درآمدی و 

هزینه ای آنها روندی افزایشی دارد.

سال هفدهم    شماره 3610 دوشنبه   9 دى 1398

تقدیر مدیران انجمن 
پالایشگاه هاي روغن سازي ایران از 

عملکرد موفق مهندس اسحاقي 
ایران  � پالایشــگاه هاي روغن سازي  انجمن  مدیران 

در مراســمي از عملکــرد موفــق مهندس عیســي 
اســحاقي، مدیر عامل ســابق شــرکت نفت ایرانول و 
نایب رئیس انجمن، تقدیر و تشــکر کردند.به گزارش 
انجمن پالایشگاه هاي روغن سازي ایران، در این جلسه 
مدیران عامل شرکت هاي بهران، نفت پارس، سپاهان 
و بازرس انجمن در ســخناني ضمن تأکید بر عملکرد 
موفق مهندس اسحاقي در شش سال گذشته با توجه 
به آمار و ارقام این شــرکت بورســي، اعلام کردند: او 
علاوه بر عملکرد موفق به عنوان باســابقه ترین عضو 
و نایب رئیس، تعامل بســیاري خوبي را با دیگر اعضا 
داشت و ضمن ســخت بودن کار در ایرانول، گام هاي 
توســعه اي خوبي در این شرکت برداشت و پیشرفت 
شــرکت ایرانول در اکثر شاخص ها درخور توجه بوده 
اســت و نگاه ویژه ایشــان به نیروي انســاني، از وي 
مدیري محبوب و دوست داشــتني براي ما و کارکنان 
ایرانــول ســاخته بود. گفتني اســت در این مراســم، 
مهندس محسني مجد، مدیرعامل جدید شرکت نفت 
ایرانول، به دلیل تداخل با یک جلسه حضور نداشت.
در این مراســم، مهندس اســحاقي ضمن تشــکر از 
مدیران انجمن پالایشــگاه هاي روغن ســازي ایران که 
در ســال هاي گذشته علاوه بر رقابت جدي در بازار، بر 
رفاقت و دوستي ها تداوم بخشیدند، گفت: ایرانول مثل 
فرزند من است و شــش سال از بهترین دوران زندگي 
من در این شــرکت ســپري شــد و موفقیت ایرانول و 
کارکنانش آرزوي قلبي من است و براي دوست عزیزم 
مهندس محســني مجد در ادامه راه آرزوي موفقیت 
دارم و شما به عنوان بهترین دوستان در ذهن و خاطره 

من ثبت شده اید.

حبیب االله طاهرخاني، مدیرعامل شرکت 
عمران شهرهاي جدید کشور:

به زودي پیشروترین قطار برقي 
افتتاح خواهد شد 

مدیرعامل شرکت عمران شــهرهاي جدید با بیان  �
اینکه در سطح جهان توسعه حمل و نقل ریلي، مقدم 
بر توسعه شــهرهاي پیراموني است  ، گفت: متأسفانه 
ما ابتدا به توســعه شــهر و احداث شــهرهاي جدید 
پرداخته ایــم و بعد از آن به فکر توســعه حمل ونقل 
افتادیم.او گفت: به هر حال توســعه و توجه به احداث 
خطــوط برقي از آغــاز دولــت دوازدهم همــواره از 
اولویت هاي شــرکت عمــران شــهرهاي جدید بوده 
و بخش عمده منابع داخلي شــرکت به این ســمت 
هدایت شده اســت. براي مثال فقط درخصوص قطار 
برقي هشــتگرد در ۹ماهه اول سال جاري حدود ۲۰۰ 
میلیارد تومان از منابع داخلي شرکت عمران شهرهاي 
جدید را اســتفاده کرده ایم. معاون وزیر راه وشهرسازي 
گفت: شــهر جدید هشتگرد جزء شــهرهاي جدیدي 
است که اواخر دهه ۶۰ براي پاسخ گویي به نیاز اسکان 
شهر تهران مکان یابي شــد. این شهر باوجود ظرفیت 
جمعیت پذیري ۶۰۰ هزارنفري تنها ۸۰ هزار نفر دارد که 
مهم ترین دلیل عدم توسعه جمعیتي این شهر مربوط 
به فقدان حمل ونقل سریع و ارزان بود. او با بیان اینکه 
دولت نیز بر ایــن موضوع واقف بــود، گفت: باوجود 
کمبود بودجه، دولت یازدهم و دوازدهم با تمام توان 
بــه دنبال تکمیل این پروژه ملي و مهم بود. او، متروی 
هشتگرد را پیشروترین قطار برقي شرکت عمران عنوان 
کرد که به خط پنج مترو تهران متصل مي شود و گفت: 
احداث این خط مترو بــه طول ۲۵ کیلومتر در مراحل 
نهایي است و به زودي افتتاح مي شود و با بهره برداري 
کامــل این خط، امکان جابه جایي روزانه ۲۵۰ هزار نفر 
وجود دارد که نقش بسیار عمده اي در کاهش مصرف 
ســوخت و ترافیک آزادراه قزوین-کرج و کرج-تهران 
خواهد داشــت. طاهرخاني گفت: اهمیت حمل ونقل 
ریلــي به اندازه اي اســت که ما هم زمان بــا تکمیل و 
بهره برداري از متروي شــهر هشــتگرد، مترو تهران-
پردیس، قطار شهر جدید گلبهار به مشهد، بهارستان-
اصفهان به طول ۱۵ کیلومتر و فولادشهر-اصفهان به 
طول ۲۵ کیلومتر را در دستور کار داریم.طاهرخاني در 
نهایت گفت: به هر حال تمامي تلاش هاي چندســاله 
منتج به افتتاح این پروژه ملي در چندروزه آینده شده و 
ما در تلاشیم همواره گام هاي اساسي در احقاق حقوق 

شهروندي برداریم.

خبر ویژه

شکوفه حبیب زاده: براي شــناختن مقصر آلودگــي شدید هوا در سال جاري، 
هر بار مســئولان انگشــت اتهام را به ســوي هم دراز مي کنند و تلاش دارند 
مســئولیت آن را بــر گردن نگیرنــد. از آن طــرف، برخــي مي گویند مقصر 
سوخت است و برخي نیز انگشــت اتهام به سوي خودروها نشانه مي روند. 
در بررســي این موضــوع که آلودگي هواي کنوني به کجــا بازمي گردد، با دو 
متخصص آلودگي هوا گفت وگویي داشــته ایم که آنها تأکید داشتند آنچه در 
بررســي آلاینده ها مغفول مانده، ذرات معلق ثانویه است که در مرکز کنترل 
کیفیت هوا نیز به آن اشــاره نشده است. آنها سهم خودروهاي سواري را در 
این آلودگي بســیار پررنگ مي دانند و از نقش درخور توجه ســوخت و البته 
کاتالیســت هاي نامرغوب و ســرعت از بین رفتن آنها بر اثر خورندگي با گوگرد 
مي گویند. علاوه بر آن، برخي کارشناســان نیز معتقد هستند بنزین یورو ۴ که 
از ســوي شرکت ملي پالایش و پخش ایران با این برچسب از آن یاد مي شود، 
فقط در چند مؤلفه نزدیك به اســتاندارد یورو ۴ است و آنچه از آن به عنوان 
اســتاندارد بنزین یاد مي شــود، مربوط به قبل اســت و به تازگی نمونه اي از 
آلودگي هوا براي بررســي به آزمایشگاه هاي تخصصي ارسال نشده است. از 
آنجا  که تجهیزات آزمایشــگاهي براي بررســي کیفیت ذرات در کشور وجود 
ندارد، عموما ســازمان محیط زیست نمونه ها را براي بررسي به آلمان ارسال 
مي کند و بر همین اســاس نمي توان چندان تأکید مسئولان بر استاندارد بودن 
بنزین را در ایران پذیرفت. با این اوصاف، این دو کارشــناس تأکید دارند سهم 
ســواري ها نه ۱۴درصدي که اعلام شــده (آلایندگي غیراگزوزي و اولیه) که 
بیش از اینهاست؛ زیرا آلایندگي ثانویه ناشي از ترکیب خروجي اگزوز با ذرات 
موجود در جو در آن نادیده گرفته شده است. براي بررسي این موضوع، تلاش 
کردیم پاســخ شــرکت ملي پالایش و پخش را نیز جویا شــویم؛ اما تا لحظه 
نگارش این گزارش، امکان برقراري این گفت وگو فراهم نشد. با این   حال، بیان 
این دغدغه ضروري است که آیا آنچه درباره استاندارد بنزین عنوان مي شود، 
صحت دارد یا تنها بخشي از واقعیت است؟ سهم آروماتیك موجود در بنزین 
توزیع شده در کشــور چقدر است؟ از آن  سو، اســتاندارد خودروهاي سواري 
تا چه اندازه اســت؟ کیفیت پایین خودروهاي تولیــد داخل و نامرغوب بودن 
کاتالیست ها چقدر مي تواند اثر منفي بر آلودگي اخیر داشته باشد؟ البته طرح 
این پرسش ها، نادیده گرفتن نقش ســایر بخش هاي تولیدکننده آلودگي هوا 
نیســت و باید حتما سهم نیروگاه ها، خودروهاي دیزلي و سایر بخش ها را نیز 

در نظر داشته باشیم.
  به بنزین مظنون هستیم

محمدعلي احترام، استادیار دانشکده مهندسي مکانیك و انرژي دانشگاه 
شــهید بهشتي، در گفت وگو با «شــرق» مي گوید: «در سیاهه انتشار تهران که 
مبناي تصمیم گیري قرار گرفته بود، ســهم ســواري ها حدود دو درصد اعلام 
شده بود. آن موقع هم مطرح شده بود که آلاینده هاي اگزوز سواري ها  درست 
اســت و ذرات معلق آنها زیاد نیســت. این در حالي اســت کــه خودروهاي 
ســواري، آلاینده هایي تولید مي کنند که بخشــي از آنها ناشي از ترمزگیري و... 
(غیراگــزوزي) و برخي از این آلاینده ها زماني تولید مي شــوند که از اگزوز به  
صورت گاز خارج مي شوند و بعد که در جو قرار مي گیرند، به صورت ذره معلق 
(ثانویه) درمي آیند». احترام ادامه مي دهد: «ســیاهه انتشار، در گذشته این دو 
(آلایندگي هاي غیراگزوزي و ثانویه) را در نظر نگرفته بود. در به روزرســاني که 
به تازگی شهرداري منتشر کرده است، قسمت غیراگزوزي را هم اضافه کردند 
که به این صورت سهم سواري ها از دو درصد به ۱۴درصد افزایش یافته است؛ 
اما کمــاکان ذرات ثانویه را در نظر نگرفته اند که اتفاقا کیفیت ســوخت روي 
ذرات معلق ثانویه بیشــتر اثر مي گذارد تا بخش هــاي دیگر».به گفته او: «اگر 
آروماتیك هاي بنزین زیاد باشد، سهم ســواري ها به شدت افزایش مي یابد؛ به 
همین دلیل ما به بنزین مظنون هستیم».استادیار دانشکده مهندسي مکانیك 
و انرژي تأکید مي کند: «شهرهایي مانند کاشان که در فهرست شهرهاي آلوده 
قرار گرفته اند و گســتردگي آلودگي به ویژه در زمســتان (آلاینده هاي ثانویه از 
منظــر ذرات موجود در هوا در زمســتان ایجاد مي شــوند) این گمانه را ایجاد 
کــرده که بنزیــن مي تواند در این زمینه دخیل باشــد».این عضو هیئت علمی 
دانشــکده انرژی و مکانیک دانشگاه شهید بهشتی، به نقش پررنگ سواری ها 
در تولید آلاینده ثانویه پیش تر هشدار داده و گفته بود: «غفلت از آلاینده ثانویه 
ممکن اســت ما را در ارزیابی نقش خودروهای سواری در تولید آلودگی هوا 
دچار خطا کند. در تخمین های منبع شناسی در کشورهای مختلف، در شرایط 
دمای پاییــن، حدود ۴۰ تا ۵۰ درصد ذرات معلق شــهرها از نوع ذرات ثانویه 
است؛ بنابراین سواری های بنزین سوز را در تولید آلودگی هوا، به ویژه در فصول 
ســرد سال دســت کم نگیریم».او تأکید کرده بود: «کیفیت بنزین، سامانه پس 
از پالایــش (کاتالیســت و...) و عمر خودرو در کنار دمای هوا و شــرایط جوی 
از عوامل اصلی تولید این ذرات ثانویه هســتند. خودروهای گازسوز به مراتب 
نقــش کمتری در تولید این ذرات ثانویه دارند و به عنوان یک راهکار می توانند 

در کلان شهرها مرکز توجه قرار گیرند».
  سهم خودروها و سوخت در تولید ذرات معلق ثانویه

محمودرضــا مؤمني، پژوهشــگر اقلیم و آلودگی هوا نیــز در گفت وگو با 
«شــرق» با تأکید بر تفاوت ذرات معلق اولیه و ثانویه مي گوید: «ذرات معلق 
اولیه مستقیما از منبع انتشار خارج مي شوند، ولی ذرات معلق ثانویه از گازها 
و آلاینده های گازی منتشرشده در جو زمین تشکیل مي شوند و مستقیما از هیچ 

منبعی بیرون نمی آید؛ بنابراین باید بین این دو تفکیک قائل شد».
او با اشاره به اهمیت این موضوع مي افزاید: «اعدادی که در سیاهه انتشار 
آمده، سهم ذرات معلق «اولیه» از «انتشار» است و بیان کننده کل ماجرا نیست. 
وقتی هم به «غلظت» ذرات معلق ریز (PM2.5) ثبت شده در ایستگاه های 
کیفیت هوا توجه مي شــود، این غلظت برابر با مجموع ذرات معلق «اولیه و 
ثانویه» است. پس سیاهه انتشار، اصلا درباره «غلظت» ذرات معلق صحبت 
نمي کند (و به درســتی هم صحبت نمي کند چون هدف ســیاهه انتشار، بیان 
میزان انتشار است و نه غلظت)، اما متأسفانه در ایران چون مسئولان مربوطه 
با مبانی اولیه آلودگی هوا آشنا نیستند، از سهم هایی که در سیاهه انتشار بیان 
شــده به اشتباه به عنوان ســهم از کل آلودگی هوا استفاده می کنند که اشتباه 

است».
کارشناس مدل سازي و مهندسی آلودگي هوا با بیان اینکه در سیاهه انتشار 
ســهم منابع از «انتشار آلاینده های هوا» بیان شده و نه «غلظت آلودگی هوا» 
مي گوید: «اگر فقط اســتناد به سیاهه انتشار شــود، بحث ذرات معلق ثانویه 
مغفول مانده و اصل ماجرا گم مي شــود. ذرات معلق ثانویه نیز به دو دسته 
ذرات آلی و ذرات غیرآلی تقسیم بندی مي شــوند. ذرات آلی از مواد آلی فرار 
(موارد آروماتیک هم در این دســته قرار مي گیــرد) و ذرات غیرآلی از ترکیب 

آمونیاک، سولفیات و نیترات تشکیل مي شوند».
مؤمني با بیان اینکه دعوای اصلی از اینجا شــکل می گیرد، مي افزاید: «در 
اینجا کاملا مي توان متوجه شــد که هم کیفیــت خودرو (و تجهیزات خانگی 
صنعتی) و هم کیفیت ســوخت در تشکیل ذرات معلق ثانویه بسیار اهمیت 

دارند».
   خودروهاي سواري استاندارد یورو ۴ را در نظر نمي گیرند

او در بیان جزئیات این موضوع، ادامه مي دهد: «در سوخت مواد آروماتیک  
اضافه مي شود که بهسوزی در موتور خودرو اتفاق بیفتد و آلاینده کمتری تولید 
شود، درحالي که میزان مجاز و معیني از این مواد باید به سوخت افزوده شود، 
زیرا اگر این میزان بیشتر از حد مشخصي باشد، این موضوع خود پتانسیل تبدیل 
به ذرات معلق ثانویه در جو را دارد. خودروها نیز اگر اســتاندارد باشــند، باید 

میزان تولید آلاینده هایشان در حد استاندارد تعریف  شده باشد».
این کارشــناس با طرح این پرسش که ســوخت مقصر آلودگي هواست یا 
خودرو مي افزاید: «در این زمینه قطعا با کم کاري خودروسازها مواجه هستیم، 
زیــرا خودروهای تولید داخل بی کیفیت و با مصرف ســوخت و آلایندگی بالا 
هستند. خودروسازهای داخل، خودرویی که تولید می کنند به ظاهر با استاندارد 
یورو ۴ است، اما در عمل مشــاهده شده که این استاندارد را رعایت نمي کنند 
و دبیر کمیته فنی صدور مجوزهای خودرویی ســازمان محیط  زیست هم این 

موضوع را تأیید کرده است».
   بنزین یورو ۴ واقعي تولید نمي شود

او در ادامــه به ســوخت مورد اســتفاده خودروها نیز خــرده می گیرد و 
مي  گوید: «از طرفی در ایران سوخت یورو۴ واقعی هم تولید نمي شود. حتی در 
بهترین حالت که تست ها انجام شده، گفته شده که کیفیت برخی پارامترهای 

بنزین نزدیک به یورو ۴ است که این کافی نیست».
مؤمني تصریح مي کند: «وقتی به داده های ایستگاه های کیفیت هوا توجه 
مي شــود، میزان SO2 پایین است و این نشــان مي دهد که سوخت گازوئیل 
کم گوگرد در شــهرها توزیع مي شــود. اینجا یك نکته مهم وجود دارد؛ آیا در 
بنزین هم گوگرد در حد مجاز است؟ در پاسخ باید گفت میزان گوگرد در بنزین 

در کل بســیار کم اســت و باعث آلودگی هوای مرتبط با آلاینده های گوگردی 
نمي شــود، اما مشکل آنجاست که اگر میزان گوگرد در بنزین از حد تعیین شده 
در استاندارد بیشتر باشــد، ازآنجایی که گوگرد خاصیت خورندگی دارد، باعث 
ازبین رفتن کاتالیست کانورتورهای خودروهای بنزینی مي شود. به خاطر همین 
بــود که صحبت های چند وقت پیــش وزارت نفت که گفته بود میزان گوگرد 
بنزین زیاد نیســت چون آلایندگی دی اکســید گوگرد نداریم، اصلا موضوعیت 

ندارد».
  ردگم کني مسئولان

کارشــناس مدل سازي و مهندســی آلودگي هوا با بیان اینکه این صحبت 
فقط ردگم کنی اســت، مي گوید: «میزان بالای گوگرد در بنزین، باعث آلودگی 
مستقیم هوا  نمي شود، اما کاتالیست را به سرعت از بین مي برد که این مسئله 

موجب آلودگي هوا مي شود».
او مي گوید: «کاتالیســت کانورتور در خودرو باعث مي شود که آلاینده های 
خروجی اگزوز به شــدت کاهش پیدا  کند و باید هر چند مدت یک بار (معمولا 
پنج ســال) عوض شود، اما اگر کیفیت سوخت کافي نباشد و میزان گوگرد بالا 
باشد، حتی سبب مي شود که این کاتالیست ها شش ماهه به اتمام برسند. بیان 
اینکه هم ضروري است که متأسفانه درحال حاضر کاتالیست هایی هم که در 
بازار هستند یا ماده کاتالیســت ندارند یا ماده کاتالیستشان کم است یا کارایی 
لازم را ندارد و نظارت کافی هم بر آنها نمی شود». مي پرسم آلودگی شدید هوا 
در ســال جاري بیشتر مربوط به سوخت اســت یا خودرو و او پاسخ مي دهد: 
«خودروها قطعا مشــکل دارنــد اما  به عقیده من، در ایــن حجم از آلودگی، 
سوخت و البته هواشناســي هم دخیل است». مؤمني با بیان اینکه متأسفانه 
مشــکل آن است که به سادگي نمي توان سوخت را مورد اتهام قرار داد، علت 
آن را این گونه شــرح مي دهــد: «از آنجایی که در این روزهــای آلوده آزمایش 
جدیدي روي سوخت انجام نگرفته و به همین سبب هم وزارت نفت مي تواند 
به راحتي با اســتناد به آزمایش هاي قبلي که پیش تر انجام شــده، سوخت را 
اســتاندارد معرفي کند، درحالي که براســاس تجربه، سوخت یکي از متهمان 

اصلي در آلودگي کنوني هوا شناخته مي شود».
او کــه تخصص مدل ســازی عددی آلودگــی هوا را دارد، بیــان مي کند تا 
آنجایی کــه من اطلاع دارم، درحال حاضر آزمایشــگاهي کــه در ایران، بتواند 
کیفیت ســوخت را تأیید کند وجود ندارد و ادامه مي دهد: «در آزمایشگاه هاي 
داخل کشــور، ممکن اســت بتوانند چند پارامتر را بررســي کنند اما این اصلا 
پذیرفتنی نیست. به همین دلیل هم هست که سازمان محیط زیست و شرکت  
کنتــرل کیفیت هوا نمونه های ســوخت را بــراي دریافت تأییدیــه به آلمان 

مي فرستند».
مؤمني با اشــاره به ماجراي آلودگي هوا در دولــت محمود احمدي نژاد، 
مي گوید: «در آن زمان، بنزین تحریم و بنزین پتروشــیمی جایگزین آن شد و این 
موضوع سبب شــد با آلودگی هوای شدیدی مواجه شــویم. باید این نکته را 
تأکید کنم که زماني با این حکم از آلودگي هوا روبه رو خواهیم شد که کیفیت 
سوخت هم مطلوب نباشد اما ازآنجا که در ایران تجهیزات آزمایشگاهي تست 
منشــأیابی ذرات معلق هم وجود ندارد، نمي توان به گزارش خاصي در زمان 

آلودگی هوای شدید استناد کرد».
تأکید این کارشناس بر نبود آزمایشگاه هاي تخصصي منشأیابی ذرات معلق 
این ســؤال را ایجاد مي کند که چرا مسئولان براي بررسي قطعي این موضوع 
وارد عمل نمي شــوند و نمونه هاي ســوخت را براي بررســي تست به آلمان 
ارسال نمي کنند؟ آیا نمي توان این موضوع را ناشي از سهل انگاري مسئولان و 

نادیده انگاري سلامت مردم دانست؟
   یك نمونه مهم براي اثبات سهم بنزین در آلودگي هوا

کارشناس مدل سازي و مهندسی آلودگي هوا با اشاره به اینکه با توجه به 
داده های ایســتگاه ها مي توان حدس زد ســوخت کیفیت خوبی ندارد، به این 
مورد اســتناد مي کند: «ایستگاه منطقه ۲۰ که نزدیک پالایشگاه است، همیشه 
از منظــر ذرات معلق و آلودگي هوا اوضــاع خوبی ندارد و مي توان آن را یک 
نمــاد از ذرات معلق ثانویــه آلی در نظر گرفت. به همیــن دلیل، وقتی رفتار 
بقیه ایســتگاه ها مثل این ایستگاه مي شود، پیش بیني کارشناسي به این سمت 
مي رود که کیفیت سوخت ممکن است دچار مشکل باشد و شاهد میزان بالای 
آروماتیک ها در سوخت هستیم ولی این موضوع را نمی توان به طور قطع بیان 

کرد و در گمانه زنی باقی می ماند».
البتــه او بــه مؤلفه دیگر اثرگذار هم اشــاره مي کند: تغییــر اقلیم هم در 
این آلودگی شــدید هوا نقش دارد. تغییر اقلیم ســبب مي شــود پارامترهای 
هواشناسی دســتخوش تغییر شوند. برای نمونه تابســتان گرم تر و تولید ازن 
بیشــتر شد. در زمستان هم باعث تغییراتی در متوسط و کمینه دماها شده که 
این خود باعث مي شود ارتفاع لایه مرزی و مدت زمان وارونگی دما تغییراتی 

کرده و آلودگی تشدید شود.

شرق: با وجود آنکه در روزهای گذشته دیوان محاسبات 
و ســازمان برنامه کسری بودجه بالا در لایحه مالی سال 
آینــده را تکذیب کردند؛ امــا مرکز پژوهش های مجلس 
با تأکید بر اینکه لایحه بودجه ســال آینده با بیش برآورد 
منابع درآمدی مواجه اســت، رقم کســری بودجه ۹۹ را 
۱۳۱ هزار میلیارد تومان اعلام کرد.در بخش اســتقراض 
از صندوق توســعه ملی، دولت پیش بینی کرده است با 

فرض صادرات یک میلیون بشکه در روز، با در نظر گرفتن 
سهم ۲۰ درصد برای صندوق توسعه ملی، مجموعا ۷۸ 
هزار میلیارد تومان منابع داشته باشد که ۴۸ هزار میلیارد 
تومان در قالب واگذاری دارایی های سرمایه ای و ۳۰ هزار 
میلیارد تومان در قالب استقراض از صندوق خواهد بود؛ 
اما با توجه به میزان فروش نفت در یک ســال گذشته و 
با فرض میانگین صادرات نفت حدود ۶۰۰ هزار بشکه در 

روز از این محل دولت با ۳۸ هزار میلیارد تومان کســری 
مواجه خواهد بود.

با فرض فروش روزانه نفت به میزان ۶۰۰ هزار بشکه 
و ســهم ۲۰ درصد صندوق توســعه ملــی، کل درآمد 
ارزی ســهم دولت حدود ۹٫۵ میلیــارد دلار خواهد بود؛ 
بنابراین منابــع ارزی کافی برای اختصــاص به واردات 
کالاهای اساسی که ۱۰٫۵ میلیارد دلار با نرخ چهار هزارو 
۲۰۰ تومان اعلام شــده، وجود ندارد. مرکز پژوهش های 
مجلــس پیش بینی کــرده بــرای اجرای این سیاســت 
حمایتی نیز حدود هشــت هزار میلیارد تومان کســری 
وجود داشته باشــد. این مرکز همچنین تأکید می کند که 
این معضل در ســال جاری نیز وجود داشته و احتمالا از 
محل ایجاد بدهی به بانک مرکزی یا اســتفاده از ذخایر 

ارزی بانک مرکزی در حال تأمین است.
یکــی از محل های تأمیــن منابع دولــت در لایحه، 
مولد ســازی دارایی های دولت اســت که رقمی حدود 
۴۹ هزار میلیارد تومان برای آن پیش بینی شــده است. با 
توجه به عملکرد بســیار پایین ردیف های مشابه در سال 
جاری و ســال های گذشــته، به نظر نمی رسد این ردیف 

عملکرد درخور توجهی داشته باشد.
شایسته ذکر اســت که در قانون بودجه سال ۱۳۹۸، 
حــدود چهار هــزار و ۴۰۰ میلیارد تومــان منابع از محل 
فروش اموال منقول و غیر منقول پیش بینی شــده است. 
مطابق گــزارش عملکرد مالی دولت در هفت ماهه اول 
ســال ۱۳۹۸، عملکرد ایــن ردیف ۱۸۷ میلیــارد تومان 

(معادل هفت درصــد از اعتبار مصوب هفت دوازدهم) 
بوده اســت.این در حالی اســت که مطابــق با مصوبه 
شــورای هماهنگی اقتصادی قوا باید علاوه بر ۴٫۴ هزار 
میلیارد تومــان در نظــر گرفته شــده در بودجه، حدود 
۱۰ هــزار میلیارد تومــان دیگر نیز از محل مولدســازی 

دارایی های دولت درآمد ایجاد شود.
با عنایت بــه عملکرد گذشــته دولــت در این باره و 
احتمال فروش هشت هزار میلیارد تومان اوراق صکوک 
اجــاره (موضوع جــزء «۲» تبصره د بنــد «۱۲») به نظر 
می رسد حدود ۳۸ هزار میلیارد تومان کسری منابع از این 
محل وجود خواهد داشت و این عدد صرفا به عنوان یک 
رقم تراز کننده منابع و مصارف در بودجه درج شده است.
در تبصــره ۴ لایحــه بودجه و خارج از ســقف رقم 
ماده واحده بودجه، حــدود ۳٫۴ میلیارد یورو مصارف از 
محل اســتقراض از صندوق توسعه ملی در نظر گرفته 
شده اســت که با در نظر گرفتن نرخ نیما این منابع حدود 
۴۷ هزار میلیارد تومان خواهد بود. باید توجه داشت که 
با فروش نفــت معادل ۶۰۰ هزار بشــکه در روز ورودی 
صندوق توســعه ملی در ســال آینده حدود سه میلیارد 

دلار است.
مجموع موارد فــوق حاکی از وجود حدود ۱۳۱ هزار 
میلیارد تومان کســری در منابع لایحه اســت (این رقم 
بــدون در نظر گرفتن ۸۰ هزار میلیارد تومان اوراق در نظر 
گرفته شده در لایحه و دیگر عدم تحقق های احتمالی در 

دیگر منابع بودجه است).

۲ متخصص از ردگم کني مسئولان در اعلام نکردن آمار آلاینده هاي ثانویه مي گویند

عامل مخفي آلودگي هوا 
آمارهاي اعلامي مخدوش است؛ زیرا تجهیزات آزمایشگاهي براي بررسي کیفیت ذرات در ایران وجود ندارد

بررسی مرکز  پژوهش های مجلس با وجود تکذیب دیوان محاسبات و سازمان برنامه نشان می دهد:
131 هزار میلیارد تومان کسرى دولت

شــرکت نفــت و گاز اروندان ( خریــدار ) در نظر دارد 
کالاهای موضوع فوق را از طریق شــرکت های تامین 
کننــده داخلی واجد صلاحیــت تامین نمایــد ، لطفا 
جهت کسب اطلاعات بیشتر و چگونگی حضور در این 
مناقصه به وب ســایت شــرکت نفت و گاز اروندان به 

آدرس AOGC.ir  مراجعه فرمایید .
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