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معاون اول دولت: 

وزارت كشاورزي در ممنوعيت واردات اشتباه كرد
معاون اول احمدي نژاد برداشت وزارت جهاد كشاورزي 
از ممنوعي��ت واردات را كه به صدور ليس��تي از 440 قلم 
محصول كش��اورزي منجر ش��د اش��تباه خوان��د. رحيمي 
ش��امگاه سه ش��نبه در نشستي چهار س��اعته با حضور وزير 
بازرگاني و فعالان حوزه صادرات ش��امل بنگاه ها، تشكل ها، 
مجام��ع و اتحاديه هاي صادراتي و نمايندگان اتاق بازرگاني 
توضيح داد: برخي اتفاق هاي رخ داده در حوزه واردات، فقط 
برداش��ت اشتباه از مديريت واردات توسط برخي مسوولان 
وزارت جهاد كش��اورزي بود. مع��اون اول رئيس جمهور در 
اين نشس��ت كه تحت عنوان »بررسي فرصت ها، چالش ها 
و وضعيت تجاري كش��ور« برگزار شد، افزود: اگر بر اساس 
ماده 16 قانون بهره وري بخش كشاورزي اختياراتي به وزارت 
جهاد كشاورزي داده شده به آن معناست كه اين وزارتخانه 
بايد ليس��ت كالاهاي مورد  نظر خ��ود را براي ايجاد برخي 
محدوديت ها با هدف حماي��ت از توليد به وزارت بازرگاني 
ارائ��ه كند و پس از بررس��ي در اي��ن وزارتخانه، تصميمات 
مقتضي اتخاذ ش��ود. وي تاكيد كرد: برداش��ت نادرست از 
قانون بهره وري بخش كشاورزي موجب شد دستورالعملي 
در خص��وص واردات تعدادي از اقلام به گمرك داده ش��ود 
و پس از بروز مس��ائلي در گمرك، اين مساله تصحيح شد. 
رحيمي با رد برخي اظهارات مبني بر اينكه واردات از برخي 
كشورها ممنوع شده است خطاب به بازرگانان شركت كننده 
در اين نشست گفت: اگر مي توانيد كالاهاي مورد نياز خود 
را حتي از كش��ورهاي تحريم كننده ايران با قيمت مناسب 
وارد كنيد هيچ كس نمي تواند مانع ش��ما شود. معاون اول 
احمدي نژاد در حالي اين موضوع را مطرح مي كند كه وزارت 
جهاد كش��اورزي ليستي از 440 قلم محصول كشاورزي را 

با هدف مديريت واردات تنظيم 
ك��رده و خواس��تار ممنوعيت 
واردات اين اقلام به كشور شده 
است. وزير جهاد كشاورزي در 
فضايي ليس��ت ممنوعيت ها را 
امضا كرد كه در آستانه هدفمند 
ك��ردن يارانه ها  بازار س��ياهي 
براي فروش برگه هاي كالاهاي 
واردات��ي به راه افتاد و به نوعي 

بازار دلالان را سكه كرد.
جايزه به واردكنندگان غير 
از كشورهاي تحريم كننده 

در كن��ار بح��ث ممنوعيت 
واردات، معاون اول احمدي نژاد 
به تصميمات ستاد تدابير ويژه 
مقابله با تحريم در دولت اشاره 
ك��رد و گفت: رفع مش��كلات 
صادركنن��دگان و كم��ك ب��ه 
تس��هيل فعاليت ه��اي آنها در 

ديگر كش��ورها از هدف هايي اس��ت كه اين ستاد پيگيري 
مي كند. رحيمي با استناد به يكي از پيشنهادات ستاد تدابير 
وي��ژه عنوان كرد: بايد به تمام تاجراني كه بتوانند كالاهاي 
مورد نياز خود را از طريق كشورهايي غير از تحريم كنندگان 
ب��ا قيمت مناس��ب خريداري كنن��د، جاي��زه بدهيم. وي 
با بي��ان اينكه تحريم با هدف ورشكس��تگي ش��ركت هاي 
ايراني پي ريزي ش��ده اس��ت، ادامه داد: هرچند دش��منان 
جمهوري اس��لامي نقشه هاي متعددي براي تضعيف كشور 

كش��يده اند، اما دولت و بخش 
خصوصي با تعاملي س��ازنده به  
شناسايي مسائل حوزه تجارت 
پرداخته و از طريق حل آن در 
فعاليت  دس��تگاه هاي ذي ربط 
در ح��وزه تجارت را تس��هيل 
مي كنند. به اعتقاد معاون اول 
رئيس جمهوري ايجاد نارضايتي 
از طريق بيكاري، ناكارآمد نشان 
دادن دول��ت، انزواي سياس��ي 
اي��ران در منطق��ه و جه��ان، 
اخت��لاف در صادرات و واردات 
ب��راي خ��ارج كردن اي��ران از 
رقابت جهاني، ايجاد گراني، بالا 
بردن هزينه توليد و دش��واري 
در تهي��ه كالا و كاه��ش نفوذ 
و قدرت اي��ران در صحنه هاي 
بين المللي از عمده ترين اهداف 
تحريم ايران است. معاون اول 
رئيس جمهوري ادامه داد: هر چند مشكلاتي چون گشايش 
اعتبار براي صادر كنندگان در برخي كش��ورها ايجاد شده، 
اما بس��ياري از راه ها براي دور زدن تحريم از جمله مسائل 
بانكي انديش��يده شده است كه از طريق مسوولان ذي ربط 

اطلاع رساني مي شود. 
حمايت دولت از بدهكاران خوش حساب بانكي 

رحيمي از كميته مقابله  با تحريم ها سخن گفت و سپس 
خطاب به صادر كنندگان  افزود: تصور نكنيد كه دولت بدون 

برنامه ري��زي براي حمايت از بخش ه��اي توليد و صادرات 
تصميم به اجراي قانون هدفمند  كردن يارانه ها گرفته است، 
بلكه تمام حمايت ها صورت مي گيرد و حتي اگر لازم باشد به 
برخي بنگاه ها تا صددرصد يارانه اختصاص مي يابد. او درباره 
معوقه هاي بانكي صادركنندگان نيز گفت: بايد در نشستي با 
مسوولان بانك مركزي ضمن مشخص شدن دلايل ناتواني 
صادركنندگان در بازپرداخت ها به بدهكاران خوش حساب 
فرصت داده شود و حتي اگر نياز به وام ديگري نيز دارند از 
كمك به آنها با هدف تقويت چرخه اقتصادي دريغ نش��ود. 
معاون اول رئيس جمهوري همچنين يادآور شد: تعدادي با 
سوءاستفاده از ش��رايط، بدهي خود را پرداخت نمي كنند. 
وي با تاكيد بر برگزاري جلسات بعدي با حضور نمايندگان 
توليدكنندگان و صادر كنندگان تصريح كرد: بايد مسائل را 

شنيد و به حل آنها اقدام كرد. 
جلسات صبحانه خوري اتاق مشكلي را از بخش 

خصوصي حل نمي كند 
معاون اول رئيس جمهوري همچنين با بيان اينكه دولت 
نقش مهمي براي افزايش درصد مشاركت بخش خصوصي 
در واگذاري ها قائل اس��ت، گفت: اين موضوع را قبلًا براي 
رئي��س اتاق بازرگاني و صنايع و معادن ايران مطرح كردم، 
اما اس��تقبالي از سوي وي نش��د. وي با بيان اين جمله كه 
بايد بخش خصوصي و دولت نس��بت به هم اعتماد داش��ته 
باشند، افزود: ضروري است توانمندي هاي بخش خصوصي 
به ويژه در اتاق بازرگاني نش��ان داده ش��ود. رحيمي نسبت 
به نحوه حل مس��ائل صادركنندگان در اتاق بازرگاني انتقاد 
كرد و گفت: با برگزاري جلس��ات صبحانه با وزرا نمي توان 

مشكل تجارت را حل كرد.

ادامه از صفحه اول
از همي�ن رو ب�ه س�راغ وي رفتي�م. منوچهر منطقي 
كه دومين س�ال جدايي اش از ايران خودرو را س�پري 
مي كند، هفت سال در لباس مديرعامل اين شركت، با 
پژو زندگي كرد و در حال حاضر نيز معتقد است، قطع 
رابطه با اين شركت نه ما را دچار مشكل مي كند، نه آنها 
را. منطقي مي گوي�د مي توان با ادبيات و راهكارهايي 
بهتر، با پژو سخن گفت و دولت فرانسه را   تحت فشار 
قرار داد. به گفته وي، سهم ايران خودرو از كل گردش 
مالي پژو در سال مالي 85، تنها 500 تا 600 ميليون يورو 
بوده كه با يك درصد مطرح شده از طرف فرانسوي ها، 
مطابقت دارد. گفت وگوي ش�رق با مديرعامل پيشين 
ايران خودرو را كه طي آن اشاره كوتاهي نيز به مسائل 

مربوط به هوافضا شده، مي خوانيد. 
---

-  22 سال از مش�اركت ايران خودرو و پژو مي گذرد. 
تحليل ش�ما به عنوان كس�ي كه هفت سال در راس 

مديريت ايران خودرو بوديد، از اين رابطه چيست؟
در اين مورد مي توانم به سه موضوع مهم اشاره كنم؛  اول 
آنكه ما طي اين 22 سال، در مقابل بازاري كه به پژو داديم، 
به س��راغ يادگيري مسائل فني و تكنولوژيكي از اين شركت 
نرفتيم و نتوانس��تيم تكنولوژي هاي بسيار خوب و پيشرفته 
را ي��اد بگيريم. به هر حال خودرو كالايي اس��ت كه همواره 
تكنولوژي ها و نوآوري هاي جديد در آن به كار گرفته مي شود 
تا رضايت مش��تري تامين شود، ولي ما در طول همكاري با 
پژو، چندان دنبال اين مس��ائل نرفتيم. دومين موضوعي كه 
مي توانم در مورد ش��راكت 22س��اله با پ��ژو بيان كنم، اين 
اس��ت كه در طول اين سال ها از پژو نخواستيم بابت بازاري 
كه در اختيارش قرار داده ايم، س��رمايه گذاري مستقيمي در 
خودروس��ازي ما انجام دهد. موضوع س��وم نيز اين است كه 
از پژو نخواس��تيم در بازار ما، به عنوان يك پايگاه منطقه اي 
براي توليد و صادرات سرمايه گذاري كند. اين سرمايه گذاري 
حتي مي توانست در زيرساخت هاي خدماتي نيز انجام شود، 
ك��ه از آن نيز غفل��ت كرديم. البته از يك مقطعي به بعد، با 
تغييراتي كه در روند مشاركت و مذاكرات صورت گرفت، پژو 
نيز تكنولوژي روز خود را به ما عرضه كرد و حاصل آن در دو 

محصول »206 صندوق دار« و »رانا« نمود يافت. 
-موضوع عدم س�رمايه گذاري پژو در خودروس�ازي 
ايران، معمولاً از س�وي كارشناسان و حتي مسوولان 
ني�ز مورد انتقاد قرار گرفته اس�ت. به نظر ش�ما چرا 
در اي�ن 22 س�ال، پ�ژو هيچ گاه در خودروس�ازي ما 

سرمايه گذاري نكرد؟ 
در اين مورد با دو نوع س��رمايه گذاري روبه رو هس��تيم؛ 
يك��ي س��رمايه گذاري روي تاسيس��ات تولي��د و ديگ��ري 
س��رمايه گذاري در محص��ول. در ن��وع اول، به دليل آنكه ما 
خودم��ان س��رمايه گذاري لازم را انجام داده بوديم، پژو وارد 
عمل نشد و نكته مهم تر اينكه اين شركت معمولاً در جاهايي 
روي تاسيسات توليد سرمايه گذاري مي كند كه سهام اكثريت 
را در اختيار داشته باشد. در واقع پژو در بازارهايي كه الزام 
ورود به آنها، بردن س��رمايه باشد، قطعاً سرمايه گذاري انجام 
مي دهد، اما وقتي ما از ابتدا چنين شرطي براي پژو در نظر 
نگرفته ايم، نمي توانيم در اين مورد به آنها فشار بياوريم، ولي 
در مورد الزام سرمايه گذاري در محصول، همواره توانايي تحت 
فش��ار قرار دادن پژو را داريم. بازاري مثل ايران، در مقايسه 
با بازارهايي كه شركتي مثل پژو به زحمت در آنها محصول 
مي فروشد، آنقدر جذابيت دارد كه ما بتوانيم به واسطه آن، 

پژو را به انجام سرمايه گذاري در محصول، ترغيب كنيم. 
-  يعني ما خود نخواسته ايم پژو در خودروسازي كشور 

سرمايه گذاري كند؟
نه اينكه ما نخواس��ته باش��يم. موضوع اين است كه پژو 
مي گويد سرمايه گذاري نمي كنم چون مالك سهام اكثريت 
نمي شوم. سهام اقليت هم كه عملًا فايده اي براي اين شركت 
ن��دارد. به عبارت بهتر، براي يك س��رمايه گذار همواره بايد 
كشش هاي لازم جهت سرمايه گذاري وجود داشته باشد. وقتي 
م��ا بازاري به اين جذابي را قبلًا در اختيار پژو قرار داده ايم، 
دليلي ندارد اين شركت روي بازار ايران سرمايه گذاري كند. 
ب��ا اين حال همان طور كه گفتم، اگ��ر ما بخواهيم، پژو در 

بخش توليد محصول حاضر به سرمايه گذاري خواهد بود. 
-  چندي پيش در خبرها داشتيم كه پژو ، »مالزي« را 
به عنوان پايگاه صادراتي خود در جنوب ش�رق آسيا 
در نظر گرفته اس�ت. چرا اين شركت پس از 22سال 
ش�راكت با ايران خودرو، كشور ما را به عنوان پايگاه 
صادرات�ي اش انتخاب نكرده اس�ت؟ به هرحال ايران 
از لح�اظ جغرافيايي مي تواند مركز ص�ادرات پژو به 

خاورميانه و شمال آفريقا باشد. 

اينكه پژو، مالزي را براي پايگاه صادراتي شرق آسياي خود 
در نظر گرفته، به دليل برخي ويژگي هاي اين كش��ور است. 
در مالزي هزينه توليد به  طور نسبي پايين بوده و دسترسي 
به قطعات نيز آس��ان است، چراكه كشورهاي همجوار مانند 
اندون��زي، چين و حت��ي هند، مركز توليد قطعه به ش��مار 
مي روند و پژو مي تواند از اين مزيت بابت كاهش هرچه بيشتر 
هزينه هاي توليد خود استفاده كند. در مورد اينكه مي گوييد 
چرا ايران به عنوان پاي��گاه صادراتي خاورميانه پژو انتخاب 
نشده، بايد بگويم بزرگ ترين بازار اين شركت در خاورميانه، 
همين بازار ماس��ت و س��اير بازارها در نهايت بين 5 تا 10 
درصد ظرفيت ما را دارند. از طرفي، پژو هم اكنون مش��غول 
ايجاد س��ايتي با س��رمايه گذاري مس��تقيم در روسيه است. 
البته پژو در اين مورد مي تواند كمي سياست مدارانه تر رفتار 
كند. مثلًا يك تقسيم بندي انجام دهد و بگويد مالزي پايگاه 
جنوب شرق آسياست، بزريل يا آرژانتين بازار امريكاي جنوبي 
را پوش��ش مي دهند، اروپا را خود شركت پوشش مي دهد و 
ايران هم پايگاه صادراتي خاورميانه و ش��مال آفريقاست. به 
نظرم اين موضوع را مي توان به واس��طه گفتمان و تعامل با 
پژو در ميان گذاشت تا حداقل ادبيات اين شركت به مسيري 
عقلايي ت��ر برود. در حال حاضر ايران دومين بازار بزرگ پژو 
پس از خود فرانسه به حساب مي آيد و اين موضوعي بسيار 

مهم براي آنهاست. 
-  ب�ه اهميت بازار ايران براي پژو اش�اره كرديد. اگر 
ايران روزي قصد قطع ارتباط با پژو را داش�ته باشد، 

چه اتفاقي براي اين شركت فرانسوي خواهد افتاد؟
همان طور كه گفته ش��د، ايران دومين بازار بزرگ پژو 
به ش��مار مي رود و اين موضوع از دو جنبه بسيار مهم قابل 
بررسي است؛ اول آنكه هر سال چندصد هزار دستگاه از برند 
پژو در ايران به توليد مي رسد كه اين ميزان توليد، بخشي از 
گردش مالي پژو را تشكيل مي دهد. دومين موضوع نيز اين 
است كه بازار ايران جزء بازارهاي در حال توسعه به حساب 
مي آيد و اين به معناي تضمين حضور خودروسازي مثل پژو 
در آن است. اين به معناي اهميت بازار ما براي پژو است. 
-  اما پژو به تازگي اعلام كرده بازار ايران تنها يك درصد 
از گردش مالي اين ش�ركت را تش�كيل مي دهد. فكر 
مي كنيد اين درصد سهم، تا چه حد براي پژو مهم باشد؟

البته پژو يكسري واقعيت ها را در مورد بازار ايران نگفته 
اس��ت. اين درست است كه سهم ايران از گردش مالي پژو 
يك درصد است، اما بايد ديد چه ميزان از سود آنها از ناحيه 
همين يك درصد تامين مي شود. اتفاقاً ما در سال مالي 85، 
با نمودار و آمار به پژو ثابت كرديم حاش��يه س��ودي كه از 
ايران نصيب اين شركت مي شود، بيش از ساير بازارهاست. 

- يعني چقدر؟
چيزي حدود 10 تا 15  درصد. 

-اما گفته ش�ده قطع ارتباط ايران خ�ودرو با پژو، به 
ورشكستگي اين شركت فرانسوي منجر خواهد شد. 
چون پژو با يكسري سازندگان قطعه نيز در جريان مشاركت 
با ما، قرارداد بلندمدت بسته است، در صورت قطع همكاري 
بايد به آنها خس��ارت بپردازد. اي��ن موضوع به همراه كاهش 
حاشيه سود، قطعاً در تراز مالي پژو تاثيرگذار خواهد بود، اما 
نه به حدي كه اين شركت فرانسوي به ورشكستگي برسد. 

- پس چطور چنين موضوعي مطرح مي شود؟
فك��ر مي كنم ب��ه دليل اطلاع��ات كم و گاه اش��تباهي 
اس��ت كه از لايه هاي فني و كارشناس��ي به لايه هاي بالاي 
سياستگذاري منتقل مي شود. در واقع اگر اطلاعات درست 
در اختي��ار لايه هاي تصميم گير قرار گيرد، آنها مي توانند به 
واسطه اطلاعات دقيق و كارشناسي شده، از رابطه اقتصادي 
ايران خودرو و پژو اس��تفاده لازم را ببرند. در واقع احس��اس 
مي كنم دوس��تاني كه اطلاع��ات را منتقل كرده اند، به جاي 
آنكه سهم حال حاضر ما را از گردش مالي پژو در نظر بگيرند، 
بر مبناي س��هم سال هاي گذشته، اطلاعات داده اند. اين در 
شرايطي است كه سال به سال، ساخت داخل قطعات بيشتر 
شده و به موازات آن، ارزبري كاهش يافته و سهم ما از گردش 
مالي پژو كم شده است. اتفاقاً اين سهم يك درصدي را بايد از 
اين جنبه، جزء هنرهاي صنعت خودروسازي كشور دانست. 
- آيا در دوران مديرعاملي شما نيز بحث قطع ارتباط 

با پژو مطرح مي شد؟
بل��ه، در آن دوران نيز گاهي بحث هايي در اين مورد به 
وج��ود مي آمد، چون بخش هاي تصميم گير كش��ور گمان 
مي كردند پژو اتكاي بس��يار زي��ادي به ما دارد و از اين راه 
مي توان به فرانس��وي ها فش��ار آورد.  ما هم در مقابل سعي 
مي كردي��م با اس��تدلال و عدد و آم��ار، واقعيت موضوع را 

براي مس��وولان ش��رح بدهيم. مثلًا كميسيون امنيت ملي 
مجلس گاهي به ما مي گفت شما اگر تجديد نظري در اين 
رابطه انجام بدهيد، پژو تحت فشار قرار مي گيرد. ما هم در 
پاسخ اين گونه استدلال مي كرديم كه مثلًا كل فروش سال 
2008 پژو، به 530 ميليارد يورو بالغ شده و سهم خريد ما 
از اي��ن مبلغ، حدود 500 تا 600 ميليون يورو )حدود يك 
درصد گردش مالي پژو( بوده اس��ت. خب اگر اين اطلاعات 
از س��وي لايه هاي تخصصي، درست و دقيق منتقل نشود، 
نتيجه كار با اش��كال مواجه خواهد ش��د. الان اين گونه به 
نظر مي رسد كه ما مي خواهيم به واسطه تهديد پژو، فرانسه 
را مجب��ور به كاهش فش��ار و تحريم هايش كنيم، در حالي 
كه مي ت��وان با ادبيات ديگري اهميت رابطه ايران خودرو و 
پژو را به فرانسوي ها يادآور شد. در واقع ما اگر مي خواهيم 
دولت فرانسه را از طريق شركت پژو تحت فشار قرار دهيم، 
بايد بگوييم ايران دومين بازار بزرگ پژو در دنياس��ت و هر 
خودرو فرانسوي در اين بازار، براي دولت اين كشور اهميت 
دارد. م��ا بايد به پژو يادآور ش��ويم كه در طول همكاري با 
اين شركت، نه سرمايه گذاري خاصي از آنها خواسته ايم و نه 
 بابت انتقال مسائل فني و تكنولوژيكي فشار چنداني به پژو 
آورده اي��م، بنابراي��ن آنها نيز در مقابل بايد به فكر توس��عه 
محصول در ايران باشند. اين فشاري است كه مي توان به پژو 
آورد. باز هم تاكيد مي كنم اگر قرار است موضعي در برابر پژو 
بگيريم، بايد بر پايه اطلاعات دقيق و كارشناسي شده باشد. 
- پس شما ايراد اصلي را از ناحيه لايه هاي تخصصي 

مي دانيد. 
همين طور است. به نظرم اگر اطلاع رساني صحيحي انجام 

شود، در چنين مواردي نتيجه كار عقلايي تر خواهد بود. 
-چقدر احتم�ال دارد وزارت صنايع، تصميم به قطع 

ارتباط ايران خودرو با پژو بگيرد؟
به هر حال اين بحث همواره مطرح بوده و پرونده قطع 
ارتباط با پژو باز است. اين امكان وجود دارد كه در مقطعي 
اين موض��وع به صورت جدي دنبال ش��ده و تصميم قطع 
رابطه با پژو عملي ش��ود. به هر حال شأن »اقتدار ملي« ما 
بس��يار بالاتر از اين اس��ت كه شركتي مثل پژو بخواهد آن 
را تحت تاثير ق��رار دهد. البته نبايد فراموش كرد كه قطع 
رابطه با پژو، نيازمند يك ديدگاه و اس��تراتژي مناس��ب در 

موارد سياسي و اقتصادي است. 
-  با توجه به نوع رابطه فعلي، فكر مي كنيد ما تا چند 

سال ديگر نياز به ادامه ارتباط با پژو داريم؟
اگر رابطه را منصفانه تعريف كنيم، بايد آن را ادامه داد، 
چراكه در اين ش��رايط دليلي براي قطع ارتباط با ش��ريكي 
معتب��ر و ب��ه روز وجود ن��دارد، ولي اگر قرار باش��د پژو به 
واسطه بازار ما، تيراژش را بالا ببرد و توسعه محصول انجام 
ندهد، فقط دو تا سه سال ديگر به پژو نياز داريم. البته اين 

موضوع شرط دارد. 
-  چه شرطي؟

اينكه ما در دو تا س��ه س��ال آينده ب��ه قابليت لازم در 
صنعت خودروس��ازي برس��يم، به نحوي كه اگر نمي توانيم 
معادل محصول سال 2015 پژو، خودرو توليد كنيم، حداقل 
خودروي��ي كه طراحي و توليد مي كنيم، با محصول 2010 

اين شركت برابري كند. 
-آيا رابطه ايران خودرو و پژو هم اكنون منصفانه است؟

نمي خواهم بگويم هست يا نيست. بحث من اين است كه 
الان در سطح دنيا نيز روابط دو شريك خودروساز، در قالب 
همكاري هاي مشترك فني و تكنولوژيكي ايجاد مي شود. به 
نظرم خود ما به پژو اجازه داده ايم كه نگاهي »بالا به پايين« 
به خودروسازي ايران داشته باشد. وقتي به جاي ارتقاي فني 
و تكنولوژيكي در محصولات جديد، روي توليد محصولات 

قديمي پژو اصرار داريم، نتيجه ديگري جز اين ندارد. 
-  منظورت�ان از »خ�ود م�ا«، مس�وولان سياس�ي و 

اقتصادي است يا مديران بنگاه؟
بيشتر، مديران بنگاه. 

- اگر موافق باشيد از بحث خودروسازي خارج شده و 
به مسووليت فعلي شما در صنعت هوايي بپردازيم. در 
يك سال گذشته صحبت هايي مبني بر پيشرفت هاي 
فضايي ايران مطرح و حتي عنوان شد تا سال 1399، 
قابليت فرستادن انسان به فضا را نيز خواهيم داشت. 
از نگاه تخصصي تا چه حد به اين موضوع اميد هست؟

براي پاس��خ به اين پرس��ش به عقب برمي گردم. اگر در 
سال 80 عنوان مي شد ايران قصد فرستادن ماهواره به فضا 
را دارد، كمتر كسي اين ادعا را باور مي كرد، اما در عمل ما 
موفق به انجام اين كار شديم. در واقع صحبتم اين است كه 

اگر يك مسير مشخص و شفاف ترسيم و هدف نهايي انتخاب 
ش��ود و در همه رده ه��اي تصميم گير نيز حمايت هاي لازم 
صورت گيرد، فرستادن انسان به فضا نيز دست يافتني است. 
البته قطعاً اگر مسير روشني ترسيم نكنيم، يا خدشه اي 
در لايه هاي مختلف تصميم گير وارد شود، دستيابي به هدف 

عقب خواهد افتاد. 
-  در ابتدا عنوان ش�د ايران در سال 1404، انسان به 
فضا مي فرس�تد، اما به يكباره اين هدف، پنج س�ال 
جلو افتاد. به نظر ش�ما اين موضوع با ميزان تخصص 

و دانش ما همخواني دارد؟
براي فرس��تادن انس��ان به فضا بايد به دو مورد بس��يار 
اساسي توجه كرد؛ اول آنكه بايد افراد لازم را براي اين كار 
تربيت كنيم، چون انساني كه قرار است به فضا برود، چند 
سال آموزش و تمرين فيزيكي لازم دارد. در واقع بايد بتواند 
در سفر فضايي حيات خود را حفظ كند. مورد دوم هم اين 
اس��ت كه فضاپيماي ما قابليت ق��رار گرفتن در نقطه اي از 

فضا و همچنين امكان بازگشت به زمين را داشته باشد. 
خب با توجه به آنكه ماهواره به فضا فرستاده ايم، بخشي 
از شرط دوم را دارا هستيم، اما در مورد برگرداندن آن، بايد 
فعلًا كار كنيم. در توضيحي ساده تر ما با دانش فعلي توانايي 
قرار دادن 100 كيلوگرم وزن را در مدارهاي پاييني داريم، 
اما براي فرستادن انسان، بايد روي ماهواره اي با وزن حدود 

يك تن و براي قرار دادن در مدارهاي بالاتر كار كنيم. 
-  با تمام اين حرف ها آيا ما مي توانيم 10 س�ال ديگر 

انسان به فضا بفرستيم؟
به نظرم قابل انجام اس��ت. به ش��رطي كه هدف گذاري 
و ترس��يم مس��ير، به دقت انجام ش��ود و خللي نيز به اراده 
مس��وولان وارد نيايد. مثلًا اين گونه نباش��د كه فرس��تادن 
انسان به فضا، در حال حاضر بسيار مهم باشد و چند سال 
ديگ��ر اين اهميت از بين برود. نكته ديگر هم اينكه بايد از 
همه ظرفيت هاي موجود استفاده كرد و اين طور نباشد كه 
بگوييم همه چيز را خودمان بايد بس��ازيم. اين موضوع هم 
كه مي گوييد فرستادن انسان به فضا، پنج سال جلو افتاده، 
ب��از هم از همان بحث انتق��ال اطلاعات نه چندان دقيق به 
مس��وولان نشات مي گيرد. مثلًا از افرادي كه مشغول انجام 
پروژه هستند، مي پرسند آيا امكان جلو انداختن پروژه وجود 
دارد و آنها هم مي گويند »ان شاءالله«. البته اعلام اين نوع 

مسائل، اقتدار علمي ما را مي رساند. 
-اما شايد باور چنين مسائلي براي مردم چندان ساده 
نباشد. آنها وقتي مثلًا به خودروهاي توليد داخل نگاه 
مي كنند، س�خت مي پذيرند كه 10 س�ال ديگر ايران 
انسان به فضا مي فرستد. آيا تصور مردم اشتباه است 

يا اظهارنظرها كارشناسي شده نيست؟
تصور مردم درس��ت است. من نمي خواهم به اين تصور 
بي احترامي كنم. منتها در همين خودرو، مسيرها را درست 
تعريف نكرديم و اگر هم كساني مسير درستي تعريف كردند 
و جلو رفتند، مورد س��رزنش قرار گرفتند. بنابراين موضوع 
عدم توانايي نيست، بلكه بايد نوع نگاه و برنامه ريزي تغيير 
كند. در واقع بايد قبول كنيم كه ما متوليان و متخصصان، 

نقشي را كه مردم انتظار دارند، خوب ايفا نكرده ايم. 
به اعتقاد من در كشور ما اظهارنظرها بيش از آنكه دقيق 
و علمي باشد، احساسي و منطبق بر اطلاعات محدود است. 
-  در بخش هواپيماس�ازي چطور؟ چه پيشرفت هايي 

در اين مورد داشته ايم؟
با توجه به آنكه آبان ماه نمايشگاه هوايي در كيش برگزار 

خواهد شد، فعلًا اظهارنظر زيادي در اين مورد نمي كنم.
-در جاي�ي گفته بوديد ايران 10 س�ال ديگر هواپيما 

صادر مي كند، آيا اين امكان وجود دارد؟
ما سال آينده هواپيما صادر خواهيم كرد. 

-فعاليت شما فقط در قالب هواپيماهاي مسافربري است؟
هر كجاي دنيا كه هواپيماسازي وجود دارد، هواپيماهاي 
نظامي و تجاري در كنار يكديگر هستند. مثلًا شما به شركت 
»بوئينگ« به عنوان يك مجموعه تجاري نگاه مي كنيد، در 
حالي كه اين شركت هر دو فعاليت را با هم انجام مي دهد. 
-  اما ممكن است گفته شود ايران به دنبال هواپيماي 

جاسوسي است؟
بهتر است به جاي هواپيماي جاسوسي بگوييد هواپيماي 
 شناس��ايي بدون خلبان. اين نوع هواپيماها را ش��ركت هاي 
هواپيماس��از براي دس��تگرمي مي س��ازند و از آنها در همه 
جا اس��تفاده مي شود. مثلًا براي آتش س��وزي، يا كمك به 
اف��رادي كه در مكان هاي صعب العبور گير افتاده اند يا حتي 
براي ماهيگيري در اقيانوس ها از اين نوع هواپيما ها استفاده 
مي شود. در واقع دسترسي سريع به اطلاعات، يك نياز عام 
به حساب مي آيد و همه كشورها نيز به طور وسيعي از آن 

استفاده مي كنند.

يك شركت ايراني خريدار دوو
گروه صنعتي انتخاب با پيشنهاد 513 ميليون دلاري 
يك قدم ديگر به خريد شركت لوازم خانگي دوو الكترونيك 
نزديك شد. نماينده س��هامداران فروشنده دوو كه با اين 
گروه ايراني وارد مذاكره شده، اعلام كرد: طي هفته آينده 
قرارداد رسمي پس از اخذ تاييديه سهامداران فروشنده با 
»انتخاب« نهايي خواهد شد. دوو در كنار فعاليت صنعتي 
يكي از برندهاي لوزام خانگي است كه با مارك هايي چون 
سامسونگ، ال جي، توليد كنندگان چيني و... رقابت مي كند. 
گروه صنعتي انتخاب نيز از سال 1381 فعاليت خود را در 
زمينه توليد ماشين لباسش��ويي اتوماتيك آغاز كرد. اين 
شركت در ادامه مونتاژ كننده لوازم خانگي اسنوا و  هاير در 
ايران ش��د. فعاليت لوازم خانگي دوو در ايران نيز از طريق 
اين شركت آغاز شد. در فروردين ماه نيز خبري منتشر شد 
كه گروه صنعتي انتخاب در قراردادي كه ارزش آن بيش 
از 540 ميليون دلار است، به عنوان خريدار اصلي شركت 

دوو الكترونيك كره جنوبي معرفي شده است. 

 بازار سياه ال پي جي
گفته مي ش��ود پس از آنك��ه دولت عرضه ال پي جي را 
كاهش داد، بازار سياه براي اين حامل انرژي در اطراف تهران 
شكل گرفته اس��ت. بنا بر گزارش هاي مردمي، در اطراف 
تهران هر كپس��ول گاز ال پي جي بين 50 تا 100 درصد 
بيش از قيمت تعيين شده فروخته مي شود. در مقابل هر 
جايگاه نيز صف هاي طويل شكل گرفته و مالكان خودروها 
ساعت ها در صف گاز مي مانند. همين موضوع سبب شده 

بازار سياه پررونق و فعال شود. 

تغيير چهره »تندر« مجوز مي خواهد
تندر تغيير چهره يافته محصول پارس خودرو كه براي 
اولين بار در نمايش��گاه خودرو تبريز رونمايي ش��ده است، 
براي توليد انبوه به مجوز شركت رنو نياز دارد.  به گزارش 
ايس��نا، »سيد ابوالفضل تقوي« مشاور مدير عامل شركت 
ستكو، در مورد تندر90 تغيير شكل يافته كه در نمايشگاه 
خودرو تبريز رونمايي شده است، گفت: توليد انبوه آن نياز 
به دريافت مجوز از ش��ركت رنو فرانسه دارد.  وي با تاكيد 
بر اينكه در حال حاضر ظرفيت ايجاد خط توليد براي اين 
خودرو وجود دارد، بيان كرد:  با اين حال به دليل مشكلات 
ايجاد شده فعلاً اين خودرو توليد انبوه نخواهد شد و گروه 
س��ايپا قص��د دارد ارائه  اين مدل از تن��در90 را به صورت 
درخواستي براي خريداران انجام دهد. وي در مورد قيمت 
تمام شده اين مدل از تندر90 گفت: هنوز مشخص نيست 
قيم��ت آن چه مقدار با قيمت تندر معمولي اختلاف دارد، 

اما قطعاً گران تر خواهد بود. 

گراني به  قبض تلفن ثابت هم رسيد
برخي مشتركان تلفن ثابت در تهران با دريافت قبوض 
دوره جديد خود معتقد بودند مبلغ قبض ش��ان بيش��تر از 
دوره هاي قبلي بوده و اين در حالي است كه ميزان استفاده 
آنها همانند دوره هاي پيش��ين بوده است و در نتيجه اين 
سوال برايش��ان به وجود آمده كه آيا تعرفه مكالمات تلفن 
ثاب��ت افزايش يافته يا اين افزايش مبالغ در قبض ها دليل 
ديگري داشته است؟ به گزارش ايسنا، برخي از شهروندان از 
درج ارقام غيرواقعي كاركرد تلفن ثابت روي قبض هاي تلفن 
انتقاد كردند. به عنوان مثال برخي مشتركان معتقدند رقم 
كنوني كاركرد تلفن ثابت منزل ش��ان نسبت به رقم قبض 
پيش��ين به دو برابر افزايش يافته است. ظاهراً طبق قانون، 
حداقل كاركرد تلفن ثابت در يك دوره 200 پالس است و 
اگر مشتركي نيز كمتر از اين ميزان از تلفن ثابت استفاده 
كند، باز هم هزينه 200 پالس از وي اخذ مي ش��ود. مدير 
كل روابط عمومي مخابرات اس��تان تهران در پاسخ به اين 
ادعاي برخي از مشتركان تلفن ثابت مبني بر اينكه ظاهراً 
تعرفه ه��اي تلفن ثابت در دوره جديد افزايش يافته، گفت: 
هيچ تفاوتي در تعرفه ها صورت نگرفته و قيمت ها تغييري 
نكرده اند. محمد خجسته نيا افزود: رگولاتوري مسوول نظارت 
بر عملكرد مخابرات است و مي توان گفت هيچ تخلفي در 
افزايش تعرفه هاي تلفن ثابت صورت نگرفته و روال تعرفه ها 

به صورت قبلي است. 

توقف صادرات گاز ايران و سپر موشكي ناتو 
وزي��ر انرژي تركيه با تكذيب وجود ارتباط ميان توقف 
صادرات گاز ايران به تركيه و طرح اس��تقرار سپر موشكي 
ناتو در خاك اين كش��ور گفت: توقف صادرات گاز ايران از 
پيش برنامه ريزي ش��ده بود. به گزارش فارس، وزير انرژي 
تركيه وجود هرگونه ارتباط ميان توقف صادرات گاز ايران 
به اين كشور و بحث هاي مطرح شده در مورد استقرار سپر 
موشكي ناتو در خاك تركيه را رد كرد. دولت امريكا در راستاي 
سياست هاي ضدايراني خود طرح استقرار سپر موشكي ناتو 
در خاك تركيه را مطرح كرده است. ايران روز يكشنبه اعلام 
كرد به دليل انجام عمليات تعمير و نگهداري، صادرات گاز 
خود به تركيه را موقتاً متوقف كرده است. به دنبال انتشار 
اين خبر محافل رسانه اي غربي مدعي وجود ارتباط ميان اين 
اقدام و طرح استقرار سپر موشكي ناتو در خاك تركيه شدند.  
بر اساس گزارش پايگاه خبري »زمان« تركيه، تانر يلديز در 
اين باره گفت: توقف صادرات گاز ايران از پيش برنامه ريزي 

شده بود و فقط قرار است تا 12 روز به طول بينجامد. 

اصلاح مجدد استراتژي توسعه صنعتي 
معاون برنامه ريزي وزير صنايع و معادن از برگزاري يك 
گردهمايي سه روزه به منظور جمع آوري نظر دستگاه ها و 
كارشناسان مرتبط با هدف اصلاح استراتژي توسعه صنعتي 
خب��ر داد و گفت: با برگزاري اين گردهمايي طي يك ماه 
آينده، س��ند اصلاح ش��ده آماده ارائه به مجلس مي شود.  
»محس��ن حاتم« معاون برنامه ري��زي وزير صنايع گفت: 
همزمان با طرح برنامه پنجم در مجلس، عنوان ش��د كه 
بهتر است استراتژي توسعه صنعتي براي اثرگذاري بيشتر 
به تاييد يك مرجع بالاتر برس��د تا دس��تگاه هاي مختلف 
توجه بيشتري به آن داشته باشند، به همين دليل اصلاح 
و بازنگري استراتژي توسعه صنعتي با مشاركت تشكل ها 
و بخش هاي مختلف اقتصادي و دانشگاهي در حال انجام 
است.  استراتژي توسعه صنعتي در دولت خاتمي تدوين 
شد اما در دولت نهم چندين بار مورد بازنگري قرار گرفت. 

سهميه و قيمت بنزين آبان ثابت ماند
بر اس��اس اعلام رئيس س��تاد مديريت حمل و نقل و 
سوخت، سهميه بنزين خودروهاي شخصي در آبان ماه تغيير 
نمي كند و همان 60 ليتر تعيين شده است. محمد رويانيان 
در جمع خبرنگاران اعلام كرد: سهميه بنزين وسايل نقليه 
عمومي و ش��خصي بنا بر تصميم كارگروه تحول اقتصادي 
براي آبان امسال تغيير نمي كند.  وي در ادامه افزود: سهميه 
بنزين آبان نيز كمافي السابق به كارت سوخت مردم منتقل 
مي ش��ود. به گفته وي سهميه بنزين براي آبان ماه نيز 60 
ليتر خواهد بود.  رويانيان تاكيد كرد: برخلاف اينكه خيلي ها 
تصور مي كنند در صورتي كه قيمت بنزين تغيير پيدا كند 
كرايه و قيمت حمل و نقل نيز تغيير مي يابد، اعلام مي كنم 
تغيير قيمت بنزين تاثير بسيار كمي روي قيمت حمل و نقل 
خواهد گذاشت. بنابراين در بخش حمل و نقل عمومي تغيير 
زي��ادي حاصل نخواهد ش��د. وي تاكيد كرد: قيمت بنزين 
و گازوئي��ل نيز در آبان ماه تغيي��ري نخواهد كرد. رويانيان 
همچنين درباره سوخت ذخيره شده در كارت هاي سوخت 
تصريح كرد: در حال حاضر سهميه سوخت ذخيره شده در 
كارت خودروها زير يك ميليارد ليتر است و تصميم گيري 

درباره قيمت آن به آينده موكول مي شود.

مصر اعلام كرد: شروع فوري پروازهاي 
هوايي تهران- قاهره بعيد است 

مصر آغاز »فوري« پروازهاي هوايي ميان تهران - قاهره 
را بعيد دانس��ت. به گزارش ايسنا به نقل از روزنامه القبس 
چ��اپ كويت، احمد ش��فيق وزير هواپيماه��اي غيرنظامي 
مص��ر در بازديد از عمليات توس��عه اي كه اين وزارتخانه در 
فرودگاه ه��اي قاه��ره و برج العرب در پي��ش گرفته، گفت: 
امضاي توافقنامه  حركت پروازهاي هوايي ميان تهران و قاهره 
به منزله س��ازماندهي پروازهاي »فوري« نيست. وي افزود: 
اين مس��اله نيازمند تدابير و امضا هاي ديگري است. شفيق 
گفت: اعتراضات بين المللي كه به دنبال امضاي اين توافقنامه 
صورت گرفت بيانگر نظر كشورها )ي معترض( است. او ادامه 
داد: م��ا چارچوب كلي همكاري را امضا كرديم و اين به آن 
معناست كه اگر بخواهيم خطوط هوايي دو كشور را افتتاح 
كنيم بايد مشخص كنيم كه هر كشور در طول هفته چند 
پرواز داشته باشد كه به نظر 14 پرواز براي هر طرف است. 
اين وزير مصري افزود: كسي اقدام به اجراي پروازها نكرده 
اما شركت خاصي تشكيل شد كه سازماندهي پروازها را بر 

عهده گرفت اما تاكنون هواپيمايي خريداري نشده است.

بيمه البرز برترين دستگاه اجرايي در گروه 
بانك ها و بيمه ها

بر اساس اعلام استانداري تهران، شركت بيمه البرز در طرح 
سنجش ميزان رضايتمندي ارباب رجوع سيزدهمين جشنواره 
ش��هيد رجايي در گروه بانك ها و بيمه ها رتبه اول را به خود 
اختصاص داد. به گزارش روابط عمومي بيمه البرز، سيزدهمين 
جشنواره شهيد رجايي استان تهران با هدف توسعه و ترويج 
فرهنگ رفتار مطلوب سازمان در سطح دستگاه ها و فراهم كردن 
بستر مناسب براي ايجاد رقابت سازنده از طريق شناسايي و 
انتخاب دستگاه هاي برتر استان تهران برگزار شد و بيمه البرز 
همانند پنج س��ال متوالي گذش��ته در سال 88 نيز رتبه اول 
مشتري مداري را كسب كرد و موفق به دريافت تنديس از دكتر 
مرتضي تمدن استاندار تهران شد. بر اين اساس  ارائه خدمات 
غيرحضوري و الكترونيكي شدن خدمات دستگاه هاي اجرايي 
و احترام كاركنان دستگاه هاي اجرايي به ارباب رجوع و انجام 
به موقع وظايف و استفاده از فناوري اطلاعات در خدمت رساني 
به مردم از جمله شاخص هاي مهم ارزيابي در طرح سنجش 
ميزان رضايتمندي ارباب رجوع در سال 88 بود. در سيزدهمين 
جشنواره شهيد رجايي، رياحي مديركل دفتر منابع انساني و 
تحول اداري استان تهران با تاكيد بر ضرورت ارزيابي عملكرد 
دستگاه ها به  طور مستمر عنوان كرد: اين اقدام مي تواند ميزان 
انطباق عملكرد هر دستگاه با برنامه هاي كلان و امكان قياس 
روند عملكرد دستگاه نسبت به سال گذشته و نيز تعيين الگوي 
مناسب اداري و تشويق دستگاه هاي اجرايي ديگر به استفاده از 

تجارب دستگاه هاي موفق را فراهم كند.

دولت در اشتغال جلو است
وزير كار و امور اجتماعي با اشاره به تعهد دولت براي 
ايجاد يك ميليون و 100 هزار ش��غل در امس��ال گفت: با 
توجه به كارهاي صورت گرفته، از جهت زمان بندي از برنامه 
جلوتر هستيم.  به گزارش فارس، عبدالرضا شيخ الاسلامي 
وزير كار و امور اجتماعي عملكرد اين وزارتخانه در راستاي 
تعهد دولت براي ايجاد يك ميليون و صد هزار ش��غل در 
س��ال ج��اري را خوب و قابل قب��ول ارزيابي كرد و گفت: 
اميدهاي��ي كه براي تحقق اين وع��ده داده بوديم تقويت 
ش��ده  و معدل عملكرد در استان ها و حاصل جمع آنها در 
سطح كشور متناس��ب با برنامه زمان بندي كه داشته ايم، 
وضعيت قابل قبولي است. وي افزود: الان در برخي استان ها 
از رقم 70 درصد جلوتريم و در برخي استان ها نيز از 50 
درصد كمتر هستيم و اين درحالي است كه الان كمتر از 
هشت ماه از سال مي گذرد و از جهت زمان بندي از برنامه 
جلوتر هس��تيم و انتظار است كه در نيمه دوم سال نتايج 
بهتر و بيش��تري بگيريم. شيخ الاسلامي هفته پيش اعلام 

كرده بود آماري از وضعيت اشتغال زايي ندارد. 

افزايش نرخ بيكاري در آذربايجان غربي
مديركل كار و امور اجتماعي آذربايجان غربي، از افزايش 
نرخ بيكاري در اس��تان خبر داد و گفت: سال گذشته نرخ 
بيكاري در اس��تان 5/10 درصد بود كه اين ميزان امسال 
به بيش از 5/11 درصد رسيده است. »علي سليماني« به 
ايس��نا افزود: ضريب جمعيت جوان آذربايجان غربي زياد 
اس��ت به طوري ك��ه امروز افراد جوياي كار در اس��تان و 
حتي كشور بيش از هر زمان ديگري است. با وجود اينكه 
با برنامه هاي مختلف شغل هاي جديدي ايجاد شده است 
اما به علت عدم بالانس مناسب افراد جوياي كار با مشاغل 
موجود، نرخ بيكاري نس��بت به س��ال گشته بيش از يك 

درصد افزايش يافته است.

سال آينده هواپيما صادر مي كنيم


