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خبر ویژه

مذاکرات مالی طیب نیا در سئول
 یک قدم تا جذب

 ۱۳  میلیارد یورو فاینانس
ایرنا: وزیر امــور اقتصادی و دارایــی برای رایزنی  �

در زمینه توســعه روابط بانکی ایــران و کره جنوبی و 
ایجاد خطوط اعتباری بین دو کشــور به ســئول سفر 
کرده اســت.  پــس از اجرائی شــدن برجــام، کمیته 
راهبــری تأمین مالی خارجی با عضویت بانک مرکزی 
و ســازمان برنامه و بودجــه در وزارت امور اقتصادی 
و دارایی تشکیل شــد تا نسبت به تسریع و تسهیل در 
برقراری خطوط اعتباری و استفاده از تسهیلات مالی 
خارجــی اقدام شــود. کره جنوبی یکی از کشــورهای 
هدف این کمیته در جذب خطوط اعتباری و تسهیلات 
مالــی خارجی بوده که براســاس رایزنی هــای اولیه 
انجام شده، قرار است «اگزیم بانک» کره جنوبی هشت  
میلیــارد یورو و «کا-شــور» کره جنوبی پنــج  میلیارد 
یورو فاینانــس به پروژه های ایــران اختصاص دهند. 
براساس گزارش وزارت امور اقتصادی و دارایی، «علی 
طیب نیا» که برای شــرکت در اجلاس بانک زیربنایی 
آســیا به کره جنوبی سفر کرده اســت، با «یو ایل هو»، 
وزیر دارایی و اســتراتژی کره جنوبی، دیدار کرد. در این 
دیدار در زمینه ایجاد خطــوط اعتباری بین بانک های 
دو کشــور، برقراری روابط کارگزاری و افتتاح شــعب 
بانک های ایرانی در کره جنوبی گفت وگو شــد. مذاکره 
با بانک های کره جنوبی برای ایجاد خطوط اعتباری در 
حال نهایی شدن است اما برای حل برخی موضوع ها 
باید توافق هایی بین وزیران اقتصادی دو کشــور انجام 
شــود. همچنین اقدام هایی که در گذشــته در زمینه 
برقــراری روابــط کارگــزاری و فراهم آوردن شــرایط 
افتتاح شــعب بانک های ایرانی در کره جنوبی صورت 
گرفته، نیازمند پیگیری بیشتر بانک ها برای توسعه این 
همکاری هاســت که وزیران دارایی ایران و کره جنوبی 
در این زمینه قول مساعد دادند. تسهیل تبدیل ارزهای 
حاصــل از فروش و انتقال نفــت از دیگر موضوعات 
مورد بحــث وزیر اقتصاد کشــورمان با وزیــر دارایی 
و اســتراتژی کره جنوبی در ســفر به این کشور بود. به 
گزارش ایرنا، مبادلات مالی و تجاری ایران و کره جنوبی 
از شهریورماه سال گذشــته و با سفر رئیس جمهوری 
پیشین این کشــور به تهران وارد مرحله تازه ای شد و 
دو کشــور توافق کردند مبادلات تجاری خود را با ارز 
یورو تســویه کنند. در جریان رایزنی های هیئت کره ای 
در تهــران که پس از برجام انجام شــد، کره جنوبی از 
آمادگی بانک های این کشــور برای اختصاص خطوط 
اعتباری و فاینانس برای طرح های ایرانی خبر داد که 
اکنون مذاکرات اولیه برای نهایی شــدن آن در دست 
انجام اســت. بانک ســرمایه گذاری زیربنایی آسیا یک 
مؤسســه مالی بین المللی است که به پیشنهاد چین 
تأســیس شده و ایران نیز یکی از سهام داران آن است. 
هــدف اصلی از تأســیس این بانک، ارائه تســهیلات 
مالی برای کشــورهای حوزه جاده ابریشــم و تقویت 
زیرســاخت های توســعه در قاره کهن است؛ ایران به 
طور رسمی از آذرماه ۹۵ به عضویت این بانک درآمد 
و اکنون با در اختیارداشــتن ۱٫۶۱  درصد سهام آن، در 

رتبه یازدهم قرار دارد. 

مدیر امور پژوهش و فناوري شرکت ملي گاز:
مشارکت ایران و کره جنوبي در 

ساخت واحدهاي کوچک ال ان جي
ایرنا: مدیر امور پژوهش و فناوري شــرکت ملي  �

گاز ایران مي گوید، ایران و کره جنوبي پس از دستیابي 
به دانش فني احداث واحدهاي کوچک گاز طبیعي 
مایع شــده (مینــي ال ان جــي MiniLNG)، پس از 
چهار ســال تولیــد آن را آغاز خواهند کرد.«ســعید 
پاک سرشــت»، مدیر امور پژوهش و فناوري شرکت 
ملي گاز ایران، در نشســت خبري با تشریح جزئیات 
توافق ایــران و کره جنوبي براي دســتیابي به دانش 
مینــي ال ان جي، افزود: در صورت دســتیابي به این 
دانش، امــکان حمل ال ان جي و اســتفاده از آن در 
مناطق دوردست فراهم خواهد شــد.وي افزود: در 
سفر هیئت ایراني که به ریاست «حمیدرضا عراقي»، 
مدیرعامل شرکت ملي گاز به کره جنوبي انجام شد، دو 
طرف براي مشارکت در صنعت میني ال ان جي توافق 
کردند.وي با بیان اینکه قرار اســت یک کنسرســیوم 
ایرانــي و یک کنسرســیوم کره اي براي دســتیابي به 
دانش فني و ســاخت تأسیســات مینــي ال ان جي 
همکاري کنند، افزود: کره جنوبي تقریبا همه نیاز خود 
به گاز را از طریق گاز طبیعي مایع شده تأمین مي کند؛ 
بنابراین دانش ال ان جي در این کشور، توسعه خوبي 
داشته است.مدیر امور پژوهش و فناوري شرکت ملي 
گاز ادامه داد: واحدهــاي میني ال ان جي از ظرفیت 
کمتــر از ۳۰۰ تُن در روز برخوردارند که معمولا از آن 
براي گازرساني به نقاط دور دست استفاده مي شود.
پاک سرشــت درباره توافق ایران و کره جنوبي گفت: 
قرار اســت هریک از طرفین، ۱۰ میلیــون دلار در این 
طرح ســرمایه گذاري کند. به دلیل اینکه پولي در این 
توافق، جابه جا نمي شــود، توافق نامه امضاشده به 
معنــاي پایان مذاکرات و آغاز کار به شــمار مي رود.
مدیــر امور پژوهش و فناوري شــرکت ملــي گاز با 
بیان اینکه اجازه بازاریابــي در این توافق نامه به هر 
دو طرف داده شــده اســت، افزود: در صورتي که هر 
کشــور بتواند بــراي محصولات، بازاریابــي کند، ۵۰ 
درصد ســهم ترجیحــي به آن داده مي شــود.مدیر 
امور پژوهش و فناوري شــرکت ملي گاز گفت: تنها 
کشــورهاي آمریــکا و آلمان، از فنــاوري ایزوکانتینر 
(حمل تأسیســات مینــي ال ان جــي در کانتینرهاي 
مخصــوص) برخوردارند و ایران و کره جنوبي تلاش 

مي کنند به این دانش دست پیدا کنند.
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اقتصاد

رونمایي از سرویس جدید 
«اسنپ باکس»

به گزارش ایلنا، اسنپ پس از معرفی سرویس های  �
اسنپ اکو، اسنپ پلاس و اسنپ وان، به عنوان راه حلی 
برای حمل بار در شهر از سرویس جدید «اسنپ باکس» 
رونمایی کرده اســت.با توجه به نیاز روزافزون کاربران 
برای جابه جایی سریع و اقتصادی بسته ها و مرسولات 
در ســطوح شــهر، نیاز به ســرویس منســجمی که 
پاســخ گوی تمام نیازمندی های کاربران باشد احساس 
می شــود. اسنپ باکس با هدف ارائه راه حلی برای این 
موضوع و کمک به کاهش ترافیک در ســطح شــهر، 
صرفه جویــی در هزینه ها و زمــان  و بالاتربردن امنیت 
حمل ونقل درون شهری ارائه شده است. اسنپ باکس 
به کاربــران محترم امکان می دهد تا تنها با اســتفاده 
از نرم افزار اســنپ، با یک کلیــک و در کوتاه ترین زمان 
ممکــن، مرســولات و بســته های خود را به وســیله 
موتورســیکلت به مقصد موردنظر خود برســانند. از 
امکانات شاخص این سرویس می توان به هزینه پایین، 
دسترسی آسان در سطح شهر و قابلیت پیگیری مسیر 

به وسیله کاربر و پشتیبانی ۲۴ساعته اشاره کرد.
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جهانگیري دستور ساخت قطعه دوم آزادراه تهران -شمال را تو سط پیمانکاران داخلي صادر کرد

ایراني ها جاي چیني ها
قطعه سوم آزادراه تهران-شمال در انتظار فاینانس

شــرق: تکراری شــده اســت دیگر؛ شــاید دو، سه دهه 
شنیدن نام یک پروژه عمرانی، وعده ها، حرف و حدیث ها، 
حاشــیه ها، هزینه ها و بازدیدهایش بــرای مردم تکراری 
شده است. ســالیان درازی اســت که از «آزادراه تهران- 
شمال» گفته می شــود؛ آزادراهی که حالا برای خیلی ها 
دیگر پیر شده است. اما دیروز معاون اول رئیس جمهوری، 
وزیــر راه و مهم ترین پیمــان کار این پــروژه (رئیس بنیاد 
مســتضعفان) با هم راهــی قطعه یک آزادراه شــدند. 
قطعــه ای کــه جهانگیری با حــدود یک  ســال دیرکرد، 
امیدواری داده است، تا پایان سال افتتاح شود. او پیش تر 
وعــده داده بود: بهــار ۹۶ قطعه یک افتتاح می شــود و 
حالا تأخیر در تحویل قطعه یک آزادراه شمال را طبیعی 
می داند. ماجرا این است که تکراری باشد یا نه، این طرح 
سال هاســت که وبال دولت های ایران بوده و حالا باید به 
نتیجه برســد؛ هرقدر هم که خسته کننده باشد؛ اما این بار 
بوی بهبود ز اوضاع آزادراه به مشام می رسد. شاید وعده 
اســحاق جهانگیری برای افتتاح قطعه نخســت تا پایان 
سال برای بسیاری، اظهارنظری تکراری از سوی یک مقام 
دولتی باشــد؛ اما واقعیت این اســت که گویا نرم نرمک، 
قطعه یک ایــن پروژه آماده بهره برداری می شــود. برای 
همین است که هیئت بلندپایه دولت ایران راهی آزادراه 
شده؛ بازدیدهای چندباره این مقام های مسئول، به تنهایی 
از جدیت دولت برای تمام کردن این داستان ۲۰، ۳۰ساله 

حکایت دارد.
 قطعه ۲، سه ساله تمام است

در این بازدید معاون اول رئیس جمهوری با بیان این 
که از قطعه یک آزادراه شمال در سال ۱۳۹۶ بهره برداری 
می کنیم و تأخیر چند ماه در این پروژه عظیم مهندسی 
طبیعی است، گفت: قطعه ۲، سه ساله ساخته می شود 
و قطعه ۳ را با فاینانس خارجی می سازیم. جهانگیری 
پس از صدور دســتور ســاخت قطعــه ۲ گفت قطعه 
یک آزادراه تهران- شــمال تونل های بسیار بلندی دارد 
به گونه ای که طول یکی از این تونل به چهار هزارو ۹۰۰ 
متر می رسد. در مسیر، پل های متعددی وجود دارد که 
سازه  این پل ها بسیار پیچیده است. این سازه ها حتی در 
حد خاکریزی هم پیچیدگی های فنی بسیار زیادی دارند. 
او با بیان اینکه در دو ســال گذشــته ساخت این آزادراه 
پیشــرفت فیزیکی بســیار مطلوبی داشته است، گفت: 
قطعا قطعه یک آزادراه تهران-شــمال امسال تکمیل 
می شــود. این قطعه ۳۲ کیلومتر است و مسیر رفت به 

استان مازندران را کوتاه می کند.
 دستور ساخت قطعه ۲

جهانگیــری با حضور در انتهای قطعــه یک آزادراه 
تهران- شمال، دستور شــروع عملیات اجرائی قطعه ۲ 
را داد. به گفته او ســاخت قطعــه دوم هم به طول ۲۲ 
کیلومتر آغاز شــده اســت. در این قطعه چهار پیمانکار 
ایرانی حضور خواهند داشــت. مناقصــات انتخاب این 
چهــار پیمانــکار برگزار شــده اســت و کارگاه ها تجهیز 
شــده اند. در قطعه ۲ تونل های بسیار بلندی وجود دارد 
به گونه ای کــه طول تونل البرز به شــش هزار و ۴۰۰ متر 
می رسد. جهانگیری از شروع ســاخت مسیر رفت تونل 
البرز خبر داد و گفت: پیمانکار این پروژه مشــخص شده  
است. قرار بر این اســت که قطعه دوم سه ساله ساخته 
شود و قرارداد ۸۰۰ میلیارد تومانی با پیمانکاران منعقد 
شــده اســت. از بین قطعات آزادراه تهران- شمال فقط 
قطعــه ۳ باقی مانده و قطعه ۴ هم زیر بار ترافیک رفته 
اســت. او درباره تعیین تکلیف قطعه سه آزادراه گفت: 
با ســرمایه گذاران خارجی برای ســاخت این قطعه در 
حال مذاکره هســتیم و امسال قطعه سوم تعیین تکلیف 
می شــود. جهانگیری با بیان اینکه پروژه آزادراه تهران-
شــمال یکی از افتخارات مهندســی ایران است، گفت: 
قطعه ســه از راه فاینانس و منابــع خارجی تأمین مالی 
می شــود و امســال به این جمع بندی خواهیم رســید 
که پیمانــکار خارجی را انتخاب کنیــم و این قطعه هم 
تعیین تکلیف شود. جهانگیری همچنین با اشاره به تأخیر 
در افتتــاح قطعه یک آزادراه تهران- شــمال گفت: این 
پروژه یکی از بزرگ ترین پروژه های مهندسی کشور است و 
مسائل فنی، اقتصادی و اجتماعی بسیار پیچیده ای دارد؛ 

بنا بر این تأخیر چندماهه در افتتاح آن طبیعی است.
 عذر می خواهم

در همین بازدید رئیس بنیاد مستضعفان با بیان اینکه 
قطعه یک آزادراه تهران- شــمال پیش از پایان سال ۹۶ 
تحویل داده می شــود، گفت: بابت تأخیــر چند ماهه در 
افتتــاح قطعه یک از مــردم عذرخواهی می کنم. محمد 

ســعیدی کیا گفت: زمســتان بسیار ســختی را پشت سر 
گذاشــتیم و دمای هوا در زمستان سال گذشته در قطعه 
یک آزاد راه شــمال بــه منفی بیش از ۲۰ درجه رســید. 
این در حالی اســت که برای ادامه ســاخت به آب گرم و 
مصالح گرم نیاز داشــتیم. همچنین با رانش های بســیار 
جــدی مواجه شــدیم؛ طوری کــه در یک مــورد از این 
رانش ها بخشــی از کوه هم جابه جا شد و مجبور شدیم 
مســیر را تغییر دهیم. رئیس بنیاد مســتضعفان با اشاره 
به مســیرآرایی پروژه آزادراه تهران- شــمال گفت: برای 
مسیرآرایی این پروژه که برای نخستین بار در کشور انجام 
می شــود، از یک مشاور اســتفاده کرده ایم که این مشاور 
مســائل فنی و طراحی مبلمان مســیر را انجام می دهد. 
ســعیدی کیا تأکید کــرد: بنابراین مجموعــه این عوامل 
منجر به تأخیــر چند ماهه در افتتاح قطعــه یک آزادراه 
تهران- شمال شد که بابت این تأخیر از مردم عذرخواهی 
می کنم. این پروژه از دومین ســال ورود دولت یازدهم به 
شکل جدی به اجرا درآمد و خوشبختانه امروز به ماه های 
پایانی اتمام پروژه رســیده ایم. دستور ساخت قطعه دوم 
امروز (شــنبه) از سوی معاون اول رئیس جمهوری صادر 
شد و درباره قطعه ســوم هم تا پایان سال تصمیم گیری 
می کنیــم. رئیس بنیــاد مســتضعفان از هزینه کرد بیش 
از ۱۶  هــزار  میلیارد ریال برای تکمیــل قطعه اول آزادراه 
تهران-شــمال در دو ســال گذشــته خبر داد. به گفته او 
تنها در خرداد ماه امسال بیش از  هزار  میلیارد ریال برای 
این قطعه هزینه شــده تا بتوانیم در این مسیر بسیاری از 
عملیات اجرائی را به انجام برســانیم. در دو سال گذشته 
بــرای انتخاب پیمانکار ۱۰ مناقصه عمومــی برگزار و دو 
شرکت از بنیاد و هشت شرکت از بخش خصوصی برای 
تکمیل این آزادراه انتخاب شدند؛ تونل شرقی قطعه دوم 
ایــن آزادراه به طول شــش هزارو ۴۰۰ متر، هم اکنون ۴۷ 
درصد پیشرفت فیزیکی دارد، مناقصه ساخت تونل غربی 
آن برگزار شده و منتظر تأییدیه پیمانکار آن هستیم تا کار را 
در این تونل آغاز کنیم. او با بیان اینکه در منطقه ســه این 
آزادراه شــیب مجاز مسیر حداکثر باید شش درصد باشد، 
گفت: همین موضوع طراحی این قطعه را پیچیده کرده 
اســت، ضمن اینکه هم اکنون ماهانه به شــکل میانگین 
هزارو ۸۰۰ متر عملیات لاینینگ تونل انجام می شود. او در 
حاشــیه این بازدید گفت: پیش از پایان سال ۱۳۹۶ قطعه 

یک آزادراه تهران–شمال تحویل داده می شود. 
 با پیمانکار خارجی قطعه تصفیه حساب کردیم

وزیر راه وشهرسازی هم در این بازدید از تصفیه حساب 
پیمانکار خارجی در قطعه یک آزادراه تهران- شمال خبر 
داد و گفت: عملیات مهندسی ساخت قطعه یک آزادراه 
شمال را به دانش بومی تبدیل کردیم. عباس آخوندی در 
بازدید از فاز یک آزادراه تهران- شــمال گفت: این آزادراه 
با تکنولوژی جدید کف سازی ساخته می شود و زیرسازی 
این جاده باید متناسب با کف ســازی بتونی باشد که یک 
تکنولوژی جدید در کشور اســت. حجم سرمایه گذاری و 
معماری این آزادراه، نکته بسیار مهمی است. او با اشاره 
به ســاخت تونل چهار هــزارو ۹۰۰ متــری در قطعه یک 
گفت: ســقف این تونل به شکل دوپوشه ساخته می شود 
که می تواند عایق آتش سوزی باشد و در صورت احتمال 
آتش سوزی در این تونل، با توجه به دوپوشه ساخته شدن 
ســقف تونل، می توان ریســک را کاهــش داد و مردم را 
به ســرعت نجات داد. ســاخت تونل با ســقف دوپوشه 
برای نخســتین بار اســت که در ایران انجام می شــود. او 
تأکیــد کرد: در این پروژه مســائل فنی بســیار پیچیده ای 
وجود دارد و کار در شــرایط سختی در حال انجام است. 

عملیات اجرای آزادراه تهران- شــمال و عملیات انفجار 
آن در شــرایطی انجام می شــود که روستاهای متعددی 
در حاشــیه این پروژه وجود دارد و بــرای انجام عملیات 
حفاری و انفجارها باید تمام جوانب را بررسی کنیم. پس 
از ورود دولت یازدهم با پیمانکار خارجی تصفیه حســاب 
کردیم. امروز تمام پیمانکاران ایرانی هســتند و عملیات 
مهندسی قطعه یک آزادراه تهران- شمال به یک دانش 
بومی تبدیل شــده اســت. به گفته آخوندی با توجه به 
هزینه زیادی که در آزاد راه تهران- شمال انجام می شود، 
مقوله معماری آن اهمیت زیادی دارد و برای نخستین بار 
معماری مسیر و ایمنی بســیار بالای آن مورد توجه قرار 
گرفته است. استفاده از فناوری های جدید، به ویژه پوشش 
بتونــی در ایــن آزادراه مورد توجه قرار گرفته اســت که 

هزینه های نگهداری راه را بسیار پایین می آورد. 
 تکمیل قطعه یک ۷۰۰ میلیارد تومان اعتبار می خواهد

در همین حــال معــاون وزیر راه و شهرســازی با بیان 
اینکه تکمیل قطعه یک آزادراه تهران- شمال به بودجه 
۷۰۰ میلیارد تومانی نیاز دارد، گفت: برای ساخت قطعه 
بعدی، دو  هزار میلیارد تومان اعتبار نیاز داریم و این قطعه 
سه ساله ســاخته می شــود. خیراالله خادمی در بازدید از 
قطعــه یــک آزادراه تهران- شــمال و در مراســم آغاز 
عملیات اجرائی قطعــه دو گفت: برای اتمام قطعه یک 
۷۰۰ میلیارد تومان اعتبار نیاز اســت. او ادامه داد: قطعه 
یک آزادراه ۳۲ کیلومتر است که عملیات منحصربه فردی 

برای ســاخت تونل های آن انجام شــد و پل های بســیار 
عظیمی در این محور ســاخته شــده است که این حجم 
از عملیات مهندســی با تکنولوژی جدیــد برای اولین بار 
اســت که در کشــور به اجرا می رســد. به بیان او آزادراه 
تهران- شمال یک شاهکار مهندسی در کشورمان است. 
مدیرعامل شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل ونقل 
با بیان اینکه در این پروژه شش پیمانکار ایرانی مشغول به 
کار هستند و با پیمانکاران چینی تصفیه حساب کرده ایم، 
گفت: زمانی که دولت یازدهم در این پروژه شروع به کار 
کرد، پیشرفت فیزیکی قطعه یک، ۳۰ درصد بود که امروز 
پیشــرفت فیزیکی این پروژه به ۸۵ درصد رسیده و تقریبا 
۲۰ درصــد از کار باقی مانده اســت. خادمی گفت: برای 
ســاخت این پروژه تاکنون  هزارو۸۰۰ میلیارد تومان هزینه 
شده است و برای تکمیل باقی مانده آن ۷۰۰ میلیارد تومان 
دیگر نیاز داریم. او با اشاره به پیشرفت فیزیکی قطعه یک 
آزادراه تهران- شــمال گفت: روزانــه صد میلیارد تومان 
از ســوی پیمانکاران این پروژه صورت وضعیت می شود 
و برخی از رکوردهای مهندســی در عملیات ساخت این 
پروژه شکســته شــده به طوری که آمار لاینینگ در روز ۶۰ 
متر است. معاون وزیر راه و شهرسازی همچنین با اشاره 
به شــروع ســاخت قطعه ۲ آزادراه گفت: این قطعه به 
دو بخش تقســیم می شــود؛ در بخش اول ساخت تونل 
البرز به طول شش  هزار و ۴۰۰ متر را داریم؛ البته عملیات 
ســاخت بخش شرقی تونل البرز را شــروع کرده ایم و در 
یک سال آینده  هزار متر از بخش شرقی این تونل به اتمام 
می رسد. او گفت: چهار پیمانکار ایرانی در قطعه ۲ حضور 
خواهند داشــت و این قطعه سه ساله ساخته و به اتمام 
می رسد و پس از سه ســال می توانیم قطعه یک آزادراه 
شمال را به تونل البرز در قطعه ۲ وصل کنیم. مدیرعامل 
شرکت ســاخت و توســعه زیربناهای حمل ونقل گفت: 
برای ساخت قطعه ۲ به دو هزار میلیارد تومان اعتبار نیاز 
داریم که ۸۰۰ میلیارد تومان قرارداد با پیمانکاران منعقد 
کرده ایم، باقی بودجه برای ســاخت بخش های شــرقی 
و غربی تونل البرز اســت. او با اشــاره به مبلغ عوارضی 
برای قطعــه یک گفت: تعیین مبلغ عوارضی قطعه یک 
به دو عامل بســتگی دارد؛ اول میزان هزینه ای که در این 
قطعه انجام شــده اســت و دوم مدت زمان بهره برداری 
ســرمایه گذار از پــروژه. اگر بخواهیم مبلــغ عوارضی را 
کاهش دهیم باید مدت زمان بهره برداری ســرمایه گذار را 

افزایش دهیم.

ایســنا: معاون وزیر راه و شهرســازی گفــت: حداقل 
ســه ایراد به آیین نامه «مالیات بر ساخت وســازهای 
مســکونی» وارد اســت که در تعامل با کارشناسان و 
ســازمان های مربوطه،  درصدد رفع ایرادها هستیم. 
حامــد مظاهریان اظهار کرد: یکــی از مهم ترین نقاط 
ضعف، این اســت که میزان مالیات مسکن به نوعی 
مذاکره پذیر شده اســت. در دوره قبل، چون قیمت ها 
ثابت بــود، میزان مالیات مشــخص بــود؛ اما  اکنون 
اصلاحیه جدید، چون مســکن صنعتی اســت که با 
بخش های مختلف درگیر اســت و استخراج قیمت 
و ســود آن می تواند متفاوت باشــد، میزان مالیات را 
قابــل مذاکره می کند که این کار نامطبوع اســت. وی 
ایراد دیگــر را احتمــال دامن زدن بــه خریدوفروش 
قول نامه ای دانست و گفت: در این آیین نامه ذکر شده 
مسکن نوساز تا سه سال بعد از اتمام پایان کار، شامل 

مالیات می شــود و اگر ســه ســال بگذرد، قانون گذار 
فرض را بر این گذاشته که مسکن برای مصرف ساخته 
شــده و شــامل مالیات نمی شــود. البته این رویکرد 
مثبت اســت ولی این نگرانــی را ایجاد می کند که به 
معاملات غیررســمی و قول نامه ای روی آورده شود. 
معاون مســکن و ساختمان وزیر راه و شهرسازی تأکید 
کــرد: نقد دیگــر وارد بر این اصلاحیه، این اســت که 
عنوان شده شرکت های حرفه ای نسبت به کسانی که 
املاک خردتر را می ســازند، مالیات کمتری بپردازند. 
این می تواند با سیاســت های اصلی که باید به سمت 
ساخت وسازهای حرفه ای تر و حقوقی تر حرکت کنیم 
تنافر داشته باشد. مظاهریان در پاسخ به این سؤال که 
آیا احتمال اصلاح قانون «مالیات بر ساخت وسازهای 
مسکونی» وجود دارد، گفت: بله؛ ما دنبال اصلاح این 

قانون هستیم.

احتمال اصلاح قانون مالیات بر ساخت وساز

استفاده از خمیر مرغ آزاد شد
فارس: دبیر انجمن فراورده های گوشتی با بیان اینکه  �

طبق مصوبه جدید سازمان اســتاندارد، تولید و استفاده 
از خمیر مرغ در فراورده های گوشــتی آزاد شــده اســت، 
گفت: اســتفاده از این محصول در سوســیس و کالباس 
نیازمند دریافت مجوز از ســازمان غذا و دارو است. مجید 
افلاکــی اظهار کرد: البته برای مصــرف این محصول در 
تولید سوسیس و کالباس، باید پروانه ساخت جدید برای 
کارخانه های متقاضی از سوی ســازمان غذا و دارو صادر 
شود. افلاکی  گفت: تولید خمیر مرغ تنها در کارخانه های 

تولیدکننده  سوسیس و کالباس امکان پذیر  است.
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